DVOUVALEC SLAVI STOVKU

Pfed sto lety, na jafe roku 1923, se vefejnosti predstavila revolucni Tatra 11 se vzduchem
chlazenym plochym dvouvélcem, patefovym ramem s centraini nosnou rourou a vykyvnymi

zadnimi polonapravami. Jejim ,otcem” byl Hans Ledwinka (1878-1967).

JAN TUGEK I Foto: Tatra

ans Ledwinka, rodak z Klosterneu-
Hburgu u Vidng, pracoval v Kopfiv-

nici uz pred prvni svétovou valkou,
kdy tam zkonstruoval fadu automobild
s pokrokové feSenymi Etyfvalcovymi
a &estivalcovymi motory. Po neshodach
5 vedenim spoleénosti odedel v roce 1917
do Rakouska do zbrojovky Steyr, kterd teh-
dy zaklddala automobilni odd&leni.
\ povdleénych letech se situace v Kopfiv-
nici zménila, byla zahajena stavba moder-
ni automobilky a Ledwinka se tam kon-
cemn roku 1921 vratil coby 3éfkonstruktér
a technicky feditel. S sebou si pfinesl
projekt lidového vozu, s nimZ predtim
u firmy Steyr neuspél. Pro konzervativné
zaloZené vedeni rakouské zbrojovky byl
piili§ odvaZny.
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Hans Ledwinka (1878~1967)

Viyvoj a stavba prototypd probéhly v roce
1922, po zkouskdch v zimé 1922/1923 byl
novy automobil typu T 11 s obchodnim
oznatenim Tatra 4/12 HP predstaven na
prelomu dubna a kvétna 1923 na prazském
autosalonu. V Kopfivnici uZ v té dobé béze-
la vyroba prvni série, prvni zakaznici se
svych vozil dockali ve druhé poloving kvét-
na a poéatkem éervna.

Tatra 11, béiné oznaovand jako ,mald
Tatra", méla tésné za pfedni napravou ulo-
zeny vzduchem chlazeny plochy dvouvalec
OHV s protilehlymi valci, na ktery navazo-
vala skfifi spojky a Ctyfstupiiové prevo-
dovky. Ta byla pevné spojena s patefovou
rourou o praméru 110 mm a tloustkou
stény 3 mm, k jejimuz zadnimu konci byla
pfipevnina skfifi rozvodovky.



Spojovaci hiidel prochdzel vnititkem cent-
ralni roury, hnaci hridele zadnich kol byly
samostatné wykyvné a odpruZené nad roz-

vodovkou umisténym pritnym listovym

perem. Takeé tuhd pfedni ndprava vedend
dvajici Sikmych ramen byla opatfena pfic-

nym listovym perem pfipevnénym zespod |

ke skFini motoru.

Dvouvélec o objemu 1056 cm? s vrianim
82 mm, zdvihem 100 mm a stupném
komprese 4,8 daval wkon 12 k (9 kW) pfi
2800 min'. Vzduchové chlazeni dvou-
vlcového boxeru podporoval ventilator
umistény v setrvaéniku. Radici paka byla
umisténa na skiini prevodovky.

Rizeni bylo maticové, bubnové brzdy byly
jen na zadnich kolech, pfigemi provozni
a parkovaci brzda mély dva nezavislé sys-
témy mechanického ovladani a v zadnich
bubnech dva pdry samostatnych Gelisti.
PIna diskova kola byla obuta do pneumatik
rozméru 710 x 90, resp. 4,50 x 19,

Pfi rozvoru naprav 2635 mm a rozchodu
kol 1200 mm vpfedu i vzadu byl viz se
ctyrmistnou otevienou karoserii opatfe-
nou dvojici boénich dvifek dlouhy
3420 mm a Siroky 1450 mm. S wystroji
a nahradnim kolem vykazoval hmotnost
G80 kg, dosahoval nejvétsi rychlosti
70 km/h a spotfeboval 7 aZ 8 | benzinu na
100 km. Palivovd nadrZ umisténd vpfedu
na délici sténé za motorem méla objem

35 |. Viiz mohl dostat limuzinowy nastavek

se dvéma pary bocnich oken (skla v pred-
nich oknech byla posuvnd) o hmotnosti
75 kg, s nimz byl vysoky 1720 mm.

Na jafe 1923 wyrobce nabizel otevienou
Tatru 11 za 39 600 KE, uzavieny ndstavek
byl k méni za pfiplatek 6500 KE. Samotny
podvozek s kapotou a blatniky uréeny k ex-
ternimu karosovani stal 33 100 Kg. Za kon-
kurenéni novinku jménem Praga Alfa s vo-
dou chlazenym étyivalcem SV o objemu
1244 em?® a wykonu 19 k (14 kW) musel
zdkaznik v téZe dobé zaplatit 49 000 KE.

Vzduchem chlazeny dvouvélec s protilehly-
mi valci daval vykon 12 koni

LR HISTORIE

Patef vozu tvofila ocelova
roura kruhového priifezu
o priméru 110 mm
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Jeden z prvnich
vozi Tatra 11,
opatieny ponékud
bizarni platénou
stfechou

........

V zdkladnim provedeni: oteviena
étyFmistna Tatra 4/12 HP rocniku 1923
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RSIO(S TATRA 11

Sportovni Tatra 11
5 tietim skladacim
sedadlem pred
spolujezdcem
(1925)

Tatra 11, postupné nabizend v fadé karo-
safskych provedenl, zaznamenala wyrazny
obchodni Uspéch a vyrabéla se v sériich
titajicich tehdy mimofddnych 300 aZ 500
kusii. Pfitom kaZdy podvozek absolvoval
pied montdZ definitivni karoserie zajizdén,
pfi némz byl provizorné opatfen starsi, ob-
vykle uz ponékud , unavenou” karoserii.

Gelkem 120 km dlouhd trasa zajizdéni vedla
po silnicich v okoli Kopfivnice, ale také po
asi 900 m dlouhé ovélné draze wytvorené
v aredlu tovarny, prozradil koncem Cerven-
ce 1925 denik Narodni listy v reportdzi z na-
vitévy automobilky. Svoji odolnost a wytr-

Gtyrdverové limuzinka
Tatra 11 z roku 1924

s karoserii potazenou
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valost prokdzala Tatra 11 v fadé soutéznich
jizd. Tou nejndratngjsi byla 5300 km dlou-
hé soutéZ spolehlivosti, jeZ se uskutecnila
od 18. srpna do 9. zafi 1925 v Sovétském
svazu na trase vedoucl z Leningradu pres
Moskvu, Rostov na Donu, Pjatigorsk a Yla-
dikavkaz do Thilisi (tehdejdiho Tiflisu)
a poté zpét pfes Kavkaz do Moskwvy. Auto-
mobily musely piekonat tisice kilometri
rozbahnénych necest” ruského venkova,
kamenité horské cesty i dlouhé pradné use-
ky s minimalni viditelnosti. Na Kavkaze
vozy vyiplhaly az do vyse 2345 m nad mo-
femn.

Landaulet Tatra 11
roéniku 1925 se
skladaci stfechou
nad zadnimi
sedadly

Odstartovalo celkem 78 automobildl 1 de-
sitek evropskych a americkych znadek,
v ¢ili jich bylo klasifikovdno 42, z toho jen
9 heztrestnych bodd. Byla mezi nimi i Tatra
11 fizend Josefem Vefmifovskym (1896
1983), jei wybojovala prvenstvi nejen ve
své tfidé do 2.4 |, ale | absolutné.
Dvouvalcova tatficka se predtim na podzim
1924 proslavila i v Japonsku. Taméjsi ées-
koslovensky vyslanec Dr. Josef Svagrovsky
phihldsil svoji .jedendctku” do soutéze spo-
tieby, kterou pofadal tokijsky denik The
Japan Advertiser. Na predepsané 410 km
diouhé trati Tokio—Nikko a zpét viz fidil
Em. Kosar, éesky majitel autoservisu v ja-
ponské metropoli. Pod dohledem sportov-
nich redaktor(l zminéného listu zaznamenal
spotiebu pouhych 6 | benzinu na 100 km
a ziskal hlavni cenu soutéze, stfibrmy pohdr.
Vedle vozd Tatra 11 s osobnimi karoserie-
mi se od roku 1924 vyrabély i uZitkové mo-
dely, oteviené a skiifiové doddvky s uZitet-
nou hmotnosti 300 kg a také vEts uZitkovy
typ T 13 s prodlouZenym a zesilenym pod-
vozkem. Mohl pfepravovat az 1000 kg né-
kladu, pficemz jeho 3asi poslouZilo i ke
stavbé osmimistného hotelového omnibu-
su a sanitky. Do konce roku 1926 z Kopfiv-
nice vyjelo pies 3,5 tisice automobilli Tatra
11, v sezdné 1927 Stafetu pfevzala stejné
konstruovand Tatra 12 vybavend brzdami
i na pfednich kolech. M



