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V Ieté 1948 odstarfoval urniekr automobilu

Skoda 1200, prvniho osobniho vozu

mladoboleslavské znacky s celokovovou
karoserii. Prvni prototypy vyjely na silnice
vroce 1949, sériovd vyroba se v8ak z fady
diivoda zacala rozbihat az v 1été 1952.

onstrukci  podvozku  navazoval
novy automobil na osvédéenou
fadu wvozll Skoda 1101 a 1102,
namych pod lidowim oznacenim
Tudar, ad nichZ prevzal jen mirné upravens
gasi s patefovym ramem a pohanéci stro-
ji. Potfeboval oviem zcela novou celoko-
vovou karoserii vhodnou k velkosériové
vyrobé, zatimeo Tudor byl karosovan pred-
valeénym zplsobern, kombinaci dfevéné
kostry a plachowvych dild. Nova étyfdvefova
karoserie se viemi dvefmi zawESenymi

vpredu méla mit elegantni pontonovy tvar

odpovidajici trendu pro padesatd 1éta.

Oznadeni Gtyfdvefové tfiprostorove karo- |
serie se posléze stalo neoficidlnim, ale do-
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dnes hojné uZivanym jménem celé Fady |

vozii Skoda 1200 a 1201: Sedan.

UZ prvni navrhy z léta 1948 byly wypraco-
- vény pro podvozek s rozchodem kol rozsi-
. fenym vpfedu o 50 mm na 1250 mm
a vzadu o 70 mm na 1320 mm, rozvor nd-
prav mél stejnou hodnotu 2485 mm jako

i uvozi $1101a1102.

-V zZimé 1948-1949 postupné vykrystalizo-
¢ valy tvary budouctho automonhilu, pricem:
¢ se poprvé uplatnily i wisledky zkouSek mo-
¢ deld v aerodynamickém tunelu. Maketu
~ karoserie v méfitku 1:1 schvalili Fidici pra-
© povnici automabilky a zdstupce podniku
© zahraniéniho obchodu Kovo v kvgtnu 1949
. v dobé, kdy uZ probihala ruéni wroba dild
. prvni prototypové karoserie. Ty byly na-

sledné v detailech upraveny.

Vyiez z vwwkresu budouciho

sedanu, nakresleného A AR
koncem cervence 1948 o .

a5

Prvni prototyp 5 1200 wyjel do zkousek
v IEtE 1949 a poCatkem zafi uZ mél najeto
30 000 km. V téfe dobé byly hotovy i dva
dalsi podvozky. Jeden byl odeslan do Vy-
sokého Myta, kde jej Karosa — zndrodnénd
karosdrna Josefa Sadomky — méla promé-
nit v atevieny dvoudvefowy viz oznatova-
ny jako roadster-kabriolet. Nakonec vSak
byl tento tkol pfeddn do Kvasin, kde spor-
towné stfizeny viiz ve spolupraci s mlado-
boleslavskymi wyvojdfi dokongili. Pfipo-
mefime, Ze kvasinsky zavod, jenz od roku
1948 karosoval roadstery Skoda 1101, byl
od 1. fijna 1949 zaclenén do podniku AZNP
lladd Boleslav.

. Dal&i profotypové 3asi S 1200, tentokrit

5 pravostrannym fizenim, se jesté v roce
1948 doékalo montaze Ctyfdverove karose-
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rie v exportnim provedeni. Prototypy
S 1200 byly vybaveny vodou chlazenym
étyfvalcem OHV pfevrtanym na 1221 cm?,

jen? déval vykon 36 k (26,5 kW) a byl spo-
jen se Gtyfstupfiovou prevodovkou ovlada- |
nou fadici pakou u volantu. Na rozdil od
voz(l fady 5 1101/1102 pracovala elektroin-
stalace s napétim 12 V misto diivéjsich 6.
Pii rozvoru néprav 2485 mm byl Etyfdvefo- |
vy wiiz dlouhy 4250 mm, $iroky 1680 mm
a wysoky 1500 mm. Jezdil na Sestnactipal-
covych kolech obutych do pneumatik roz-
méru 5,50 — 16. Palivovou nadrZ o objemu |
35 | mél nadale vpfedu pod kapotou, na |
délici sténé motorového prostoru. Nedéle- |
né predni sedadlo bylo Siroké 1380 mm |
a vedle fidice mohly cestovat dvé daldi,
pokud moZno Stihlé osoby, Sitka zadniho
sedadla umisténého mezi podbéhy zadnich
kol méla hodnotu 1200 mm, takie bylo
11720, a podobng wyhliZejicl terénni viz

vhodné jen pro dva dospélé cestujici.

Zavazadlovy prostor v zadi mél oblé viko |
zabihajici aZ tEsné nad naraznik, nahradni

kalo bylo uloZené ve vodorovné poloze pod
dvajitym dnem, takZe pii piipadnéem defek-
fu pneumnatiky nebylo tfeba manipulovat se
zavazadly.

- Béhem prvniho pololet! roku 1950 wyjely do |
- zkoudek | dvE daldf karosarské verze. Skfifio- |
. vi doddvka s piepdzkou za prednim seda-
dlem a oplechovanymi boky nakladniho |
prostoru méla jen jeden pdr bodnich dvefi | §
a jednokfidlg, po levé strané zavésené dvefe

v zadni sténé karoserie, opatiené oknem,

Proskleny Station Wagon se vyznacoval
asymetrickym uspofadanim karoserie: za-
timeo vievo mél jen jedny boéni dvefe pro

fidice, na pravém boku byly dvefe dvoje,
dvefe v zadi STW odpovidaly dodavce. Po
sklopeni nedéleného zadniho sedadla nabi-
zel model STW, oznafovany také jako
Jombinovany viz®, loZnou plochu dlou-
hou 1,75 m, zatimco dodavka &2 1,90 m.

V roce 1950 vznikly také dva prototypy ur-
tené pro ozbrojené sloZky: pohotovostni
viiz tvarové velmi blizky modelu 5 1101 P,
lidoveé zvanému ,Tudor bojowy® (viz AR

s pohonem &tyf kol. K obéma se v budouc-
nu vratime samostatné.

Koncem roku 1950 pfikazala viada mlado-
boleslavské automobilce pfevzit béhem
roku 1951 z Kopfivnice vyrobu vozd T 600
Tatraplan se vzduchem chlazenym étyival-

SKODA 1200 a 1201 (1. DiL)

£ nadhledu vynikaji
zaoblené linie
pontonove
karoserie se
clverici dveri

Pohled do interiéru
tretiho prototypu

s krat3im rozvorem
a volantem vpravo

Pékné naaranZova=
wy snimek trojice
W spokojemych muZil
na piednim sedadle

¢ ogem v zadi, Nestastnd epizoda, béhem niz

v AZNP vzniklo 2100 automohill T 800,
trvala od podzimu 1951 do dervna 1952,
kdy neslavné skongila.

Skodovaci mezitim wyvo] swého typu
S 1200 nezastavili. PoGatkem roku 1951
pfijali rozhodnuti, Ze vEechny automobily
Fady S 1200 budou mit jednotny podvozek
5 rozvorem 2685 mm. Rozvor prodlouze-
ny o 200 mm byl nezbytny pro vyrobu pl-
nohodnotného sanitniho automohilu a za-
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SKODA 1200 a 1201 (1. DIL)

Prototyp vozu Skoda
1200 STW neboli
Station Wagon vznikl
v race 1950

Prototyp dodavky z roku-—
1950 - jesté s kraldim | |
rozvorem naprav 2485 mm

i prospél i zakladni osobni
na zadnim sedadle prodlou-
oryse dimenzovany

ku si polepsili na

tfech. Sedan s rozvorem 2685 mm a lehce
upravenym zadnim pievisern meéril do delky
4500 mm, siroky 1680 mm a wysoky
1520 mm. V oblé zidi nabizel zavazadlovy
prostar o ahjemu pies 300 |, jehoZ viko | na-

Trojice prototypi
51200, prvni zleva je
roadster, k nemuz se
vratime pri§té
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ihalo a7 nad ndraznik. Otviralo se

z vnitiku vozu, tahlem umisténym pod zad-

nim sedadlem.
Dodavkow,
avodni d

z i model STW si zachovaly
4360 mm, 0 200 mm del3|
vyiadal posunuti zadnich

0 poznan zkratil
i rozméry se
ke 1690 mm

nezm zy
a vysoké 1580 mm.

Po skiopen

. zadniho sedadla

nabizel STW loZnou
plochu dlouhou
1,75 m

1951 wznikl i prvni prototyp

iého sanitntho vozu S 1200.
asymetrické uspofadani karoserie,
levo jedny a vprave dvoje hotni
navic dostal zadni pfevis prodiou-
a 1210 mm. V zadni sténé sanitky
dnodilné sklo fe opatfend

1600 mm. M




