Jeden ze dvou automobili Omega
- i ¥ Fijnu 1923 pied budovou
R : brnénské Zbrojovky

PRUNI ALTOMOBILY Z BRNA
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V roce 1921 zacal Ing. Bretislav Novotny v malé dilné v Brné stavét
cyclecar vlastni konstrukce jménem Novo. DokonGil jej na jafe

1922 v Praze a v letech 1923 a 1324 pak v brnénske Zbrojovce ved

konstrukei jeho pokracovatele, lidového vozu Omega, zahy

piejmenovaného na Disk.

ng. Bietislav Movotny (1892-1965),
roddk z Hulina, odmaturoval v roce

1911 na brnénské redlce, vysokaskol-

skd studia zahajil na mistni technice
a poté ziskal titul leteckého inZenyra v bel-
gickém Lutychu. Technické vzdélani si ddla
dopliioval v Pafizi. Po skanceni prvni své-
tove valky kraice slouZil v nové formaova-
ném Geskoslovenském letectvu, v roce

1920 se rozhodl vénovat konstrukei auto-

mabilil. Inspirovaly ho zejména francouz-
ské cyclecary.

Swij viiz Novo opatril samonosnou celoko- |

wovou karoserii, tuhymi ndpravami odpru-
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Zenymi podélnymi Cturteliptickymi listowy- |
mi pery a osobité fesenym pohangcim | |

tstrojim. Za pfedni ndpravu uloZil vzdu- |
- chem chlazeny dvoudoby dvouvdlec, wiro- |
bek berlinské firmy Paul Baer Motorenfab- = §
rik GmbH, ktery z objemu 770 cm® daval
© wykon 12 k (9 kW). Na motor navazoval |
tieci pfevod: kolmo na setrvadnik byl
umistén kotoug, jenz se pomoci ruéni paky |
pritné pfesouval, ¢imz se ménil prevodovy

pomér,

Doleva od stfedu setrvaéniku byla poloha
zpétného béhu, doprava pét rychlosti pro
iizdu vpred. Odpovidaly jim polohy ovlada-

Cyclecar Novo
s dvoudobym

| dvouvalcem Baer
i s popisem Ing.
i Movoiného (1922)

| i paky kotouce v zéfezech kulisy na palub-
. ni desce.

. Pfenos tofivého momentu k zadni ndpraveé
. obstardvala dvojice zapouzdienych fetdzl
i & pfedlohou ped fiditovym sedadlem. Brz-
| dy byly jen vzadu, cyclecar s rozvorem
i 2300 mm a délkou 3200 mm vykazoval
i hmotnost necelych 400 kg a jezdil rychlos-
E i aZ 70 km/h.




e
ntem vozu'0

Na prelomu let 1922 a 1923 dokdzal
Ing. Novotny presvedeit vedenf tehdejsich
Ceskoslovenskych zdvodii na vyrobu zhra-
ni v Brné, Ze ddle wyvijeny ndstupce vozu
Novo bude vhodnym wirobkem pro jejich
budouci automabilku. Projekt s oznacenim

Omega dostal zelenou v dnoru 1923
a Ing. Novotny ziskal ve Zbrojovce kon-
struktérské i dilenské zazemi, a také finan-

ce pro jeho realizaci.
Omega bezprostfedné navazovala na Novo,

pfevzala systém tieciho pievodu a sekun-

ddrniho prevodu fetézy, samonosnou kon-

\/pravo za motorem vozu Disk je dobfe vidét
setrvacnik a kotoué treciho prevodu

Palubni deska automaobilu Disk — kulisa
fazeni uprostfed méla celkem Sest zafezii

=

strukei celokovoveé karoserie a tuhé ndpra-
vy na Clvrteliptickych listovych perech,
dostala viak zcela novy motor. Ing. Novot-
ny pro ni zkonstruoval vodou chlazeny
dvoudoby fadowy ctyfvdlec, jenz v té dobé
nemél v Evropé obdoby. Tikandlowy dvou-
takt mél vélce v jednom bloku se spoled-
nou odnimatelnou hlavou a z objemu
598 cm? déval wikon 10 k (7.5 kW), Kazdy
vilec mél svoji zapalovaci civku a prerudo-
vat. Zvlastnosti byl trubkowvy chladic, ktery
zahihal aZ nad motor a vofil rdm kapoty.
V této podobé se viak neosvEdEil. Viz

Dva z péti prynich vozi Disk
pii zkusebni jizdé na snéhu
pocatkem roku 1924

NOVO, OMEGA, DISK ElIIeiaii=

T e s e =

Na dvoudoby étyfvalec vozu Omega navazoval tfeci prevod se
dvéma kotougi (1923)
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alSIIiI NOVO, OMEGA, DISK

Toto provedeni Disku neslo
v prospekiu oznadeni ,oteviené
torpedo pro 3-4 osoby*

s rozvorem ndprav 2450 mm a metrovym
rozchodem kol mél 3220 mm dlouhou |
dvoumistnou otevienou karoserii, Va7l jen |
380 kg a dosahoval nejvBtSi rychlosti |

70 km/h,

Do podzimu 1923 wznikly dva prototypy
lidového vozu Omega, Z nich? pruni byl
18. fijna 1923 predvaden &lendm tzv. Zafi- |
zovaciho vybory, predchidee spravni rady |
pozdéjsi akciové spolecnosti  zaloZeng !
v Gervnu 1924. V listopadu a prosinci 1923 ¢
probéhly jizdni zkousky abou vozid, mimo
jiné pétidenni test na 815 km dlouhé trase
vedouci z Brna pfes Tahor do Plzné, pakdo ¢
Prahy a pres Policku zpét. Wysledky zkou-
gek byly veelku uspokojivé a Omega byla
schvdlena k sériové vyrobé Oznadeni |

Omega viak uZ mél zaregistrovano dovoz-
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Dvoumistny Disk s nataZenou stfechou a vyklapécim nouzovym
sedadlem v zadi

i ce stejnojmennych anglickych motocykl,
© a tak viz v lednu 1924 pfejmenovali na
. Disk.

. Po technické strénce zlistalo zpo€dtku vae
| téméF stejné, od dvoudobého Etyivalce
| piestieciafetdzovy prevod aZ po samonos-
i nou karoserii s jedinymi dvirky na levém
. boku. Disk dostal svisly lamelovy chladié
. 5 maskou a vedle dvoumistné verze se ab-
¢ jevila | ti- aZ Etyfmistnd.

. Vefejnosti se vozy Disk predstavily poGat-
¢ kem kvétna 1924 na mezinarodnl vystavé
. automobilti v Brné. Zaroven tovarna zacala
¢ prijimat objedndvky na prvni sérii, jeZ méla
- titat 150 voz{l. Cena tfimistného vozu Disk
* byla stanovena na 19 200 KE a byla velice
o lakava, widyt oteviend tfimistnd Praga

Piccolo stdla v téZe dobé 34 000 KE a nej-
lewndjsi tfikolka Trimobil od firmy Sibrava
24 000 KE.

Podle dobového prospektu pohdngl Disk
jiZ zminény dvoudoby ctyfvdlec o objemu
598 cm* a wykonu 10 k (7,5 kW). Mazal se
pfidévanim oleje do benzinu v poméru
1:20, v motorovém prostory uloZena pali-
vova nadr? méla objem 17 1 Viiz mél elek-
trické osvétleni Bosch s napétim 6V a nowé
i elektricky spoustéé motoru. Prospekt sli-
boval diskova kola Michelin s pneumatika-
mi rozméru 700 x 80. Viiz s rozvorem né-
prav 2450 mm byl dlouhy 3400 mm, Siroky
1200 mm a k hornimu okraji telniho okna
vysoky 1370 mm, s nataZenou stfechou
mefil do vySky 1505 mm.

Vykazoval pohotovostni hmotnost kolem
450 kg a celkovou 700 kg, podie wrobce
dokdzal vyvinout rychlost 60 km/h a spo-
tfeboval zhruba 10 | dvoudobé smési na
100 km. B&hem zkouSek prvnich péti zho-

- tovenych vozh se projevily vzné potiZe se
- sekunddrnim pfevodem fetézy, jeni byl
- U sériové verze nahrazen kardanem. Tim
© a dalgimi Gpravami véak Disk pribral na
© hmotnosti, co? se projevilo opakovanymi
- poruchami tfecio pFevodu.

Ing. Novotny odeel ze Zbrojovky v fijnu
- 1924 5 vysokym odstupnym, které v Praze
. investoval do wvoje dalgich lidowjch vozi.
. Vedeni spoleénosti ve snaze omezit financ-
i ni ztraty rozhodlo dokonéit a prodat
| rozpracované vozy prvni série, v dalSi vjro-
. bé ale nepokratovat. B&hem roku 1925
. byly vozy skutegn rozprodany, mnohé se
- vSak po reklamacich vrdtily do tovarny. Né-
. které byly po opravach levné odproddny
© zaméstnancim Zbrojovky, dalsf byly tdaj-
- né rozmontovdny na nahradni dily nebo
. seSrotovany.

-\ oficidlni statistice matorovjch vozidel
. v Ceskoslovensku k 1. fijnu 1926 v8ak
- figuruje 81 (slovy jednaosmdesat) vozi

Disk. Zda byly skutecné v ié dobé jestév pro-
vozu, nevime, Dodnes se patrné dochoval
jen jediny Disk ve shirce Technického mu-
zea v Brné. Ve Zhrojovee ale na dvoutakty
nezanevieli, uz v zafi 1926 mela na prai-
ském autosalonu premiéru klasicky stavé-
nd Zetka Z 18. pohdnénd dvoudobym
dvouvélcem litrového objemu. M



