Na jafe roku 1928 vyjel na silnice maly automobil s dvoudobym —
iednovalcovym motorem pillitrového objemu a jménem Enka. T i PRI ¥
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Béhem paldruheho roku vzniklo jen Sest desitek techto vozd,
jejichi konstruktér Ing. Bietislav Novotny mezitim piesel

k firmé Aero.

o0 netspéchu brnénského projek-
tu Omega alias Disk, o némz jsme
psali v minulém vydani Automao-
hilu, presidlil Ing. Bfetislay No-
votny (1892-1965) do Prahy. ¥ brnénské
Zbrojovee wyinkasoval tuéné odstupne,
takze se mohl vénovat realizaci své vize
lidového vozu. Opét zvalil dvoudoby mo-
tor, tentokrdt viak jen jednovalcovy
a chlazeny vzduchem, po neblahych zku-

fenostech s tfecim pievodem svefil pie- !
nos todivého momentu mechanické pre-
vadovee a spojovacimu hiideli. Prototyp
malého dvoumistného automobilu tiimet-
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Otevieny viz Enka
v provedeni z roku

1929 s novym
logem na chladici

rové délky zacal stavét v roce 1926 u firmy
VarvaZovsky v Praze-HoleSovicich, V roce |
1927 v prici pokragoval ve strojnich dil-
nach Josefa Kogare v téZe Cdsti metropo-
le. Dvoumistnou karoserii bez dvefi, jen
s ablymi wiezy v bocich, si navrhl sdm
a nechal ji zhotovit v jedné malé karosarné
v Kobylisich. Pohledné auti¢ke s vpfedu
uloZenym vzduchem chlazenym dvoudo-
bym jednovalcem o objemu 350 cm? mélo
klasicky spojovaci hifdel a tristupfiovou
pievodovku umisténou v bloku s rozvo-
dovkou u pohdnéné zadni ndpravy bez di-
ferencialu.
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Ing. Bietislav Novotny za volantem prototypu s jednovdlcem 350 cm?



Obé tuhé ndpravy byly odpruZeny podél-
nymi Etvrteliptickymi listovymi pery, bub-
nové brzdy byly jen na zadnich kolech. Za
pfiplatek mohla byt zadni naprava vybave-
na tumiti. Snekové fizeni mélo podie teh-
dejsich zvyklosti volant vprava, v mezivé-
letném Ceskoslovensku se jezdilo vieva.
Vozik o hmotnosti kolem 300 kg dosaho-
val rychlosti 50 km/h. Fungoval veelku
dobfe, jeho dynamické wlastnosti vSak
konstruktéra neuspokojovaly, a tak zvétsil
abjem dvoudobého jednovalee na 499 cm?
a opatfil jej vadnim chlazenim. ¥ této po-
dobé motor daval vykon 10 k (7.5 kW)

Enka s odnimatelnou skfifiovou nastavbou
na obrazku z prospekiu (1928)

Towviirna na anfomobily E. Kalanda a apol.
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wEnka — nejlevnéji kvalitni osobni automobil
v Ceskoslovensku®, hlasal prospekt

a jim pohanény dvoumistny vozik dokazal
vyvinout rychlost pres 60 km/h.

VW I6té 1928 vstoupil do projektu lidového
vozu Frantisek Kolanda, nejstarsi syn
z prazske tiskafské rodiny, ktery se s Jo-
sefem KoSafem dobfe znal ze spoled-
nych cvideni v Sokole. Pfinesl potfebny
kapitdl, firma se pfestéhovala z Holeso-
vic do novych prostor v primyslovém
objektu Strasburk v Praze-Libni a prona-
jala si predvadéci mistnost s wylohou
v palaci Prazskych vzorkowjch veletrhi
na Bélského tfidé (dnesni ulice Dukel-
skych hrdind).
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Prvni Enka z roku
1928 s kruhovym
logem NK na
krytech stfedii kol

Ing. B. Novotny
s vozem Enka
vybavenym
odnimatelnou
pevnou stiechou
(1928)
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Idealni viiz pro miadou damu:
oteviena Enka na snimku z praspektu
z roku 1929

Spoletnost dostala jméno | Tavdrna na
automohily F. Kolanda a spol.”, na pro-
spektech se objevilo oznaceni NK v dvoji-
tém kruhu, tedy inicidly jmen Novotny |
a Kolanda, a poté z nich odvozené pojme-

novani Enka.

Maly automobil meél  rozvar
2150 mm a metrowy rozchad prednich
i zadnich kol. Do délky méfil 3100 mm, do
ifky 1150 mm a s natazenou platénou
stiechou byl vysaky 1400 mm. Pfipraveny
k jizdé vazil kolem 350 kg. Jednovdlec
499 cm? s vrtanim 85 mm a zdvihem
88 mm mél snimatelnou hlinikovou hlavu,
také pist byl hlinfkowy. Ddval wikon
10 k (7,5 kW) a byl vybaven elekirickym
spoudtédem a dynamo-bateriovym zapa-
lovanim Bosch. Baterie méla své misto
pod sedadlem fidice.

Viélcovita nddrZ pfipevnénd k zadni sténg
motorového prostoru méla zpolatku ob-
jem 14 |, zahy zvétSeny na 16 |, mazdni
nbstardvala smés oleje s henzinem v po-
méru 1:25. Na motor navazovala kuZeiova
spojka umisténa v setrvaéniku, jak jiz bylo
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Enka coby
limuzinka ve stylu
Weymann vybavena
stahovacimi okny
(1929)
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Patm@ jen ve dvou exemplafich vznikla Enka v podobé maiého valniéku (1929)

| fateno, tfistupiova pievodovka byla vza-
o du, v bloku s rozvodovkou bez diferencidlu.
i Enka byla vybavena dratovymi koly s cen-
* trdini matici, obvykle obutymi do balono-
. vych pneumatik Dunlop-Fart rozméru 27
¢ x 4" pripadné jinvch rozméru 700 x 100.
i Dosahovala nejvétsi rychlosti 60 km/h
. a b&iné spotfebovala 6 aZ 7 | dvoudobé
¢ smaési na 100 km.

. Pryni vozy Enka mély dvoumistnou ote-
© vienou karoseril s jedingmi dvitky na le-
© vém boku a vyklapécim nouzovym seda-

dlem v zadi. Za pfiplatek mohly dostat

. koZenkou potafenou odnimatelnou pev-

nou stfechu s posuvnymi boénimi okmy.

. Wrobce nabizel i skfifiovou ndstavbu na
. zad, jez umoznovala vozik pfeménit v leh-
© kou dodavku.

. Koncem listopadu 1928 Ing. Novotny fir-
- mu opustil, do tavarny Asro ha pretahl jeji
- obchodni feditel Vaclav Sorel. Béhem né-
© sledujicich Sesti mésicl Enku ve Vysoda-

nech predglali na lidovy viz Aero 10 HP

- alias Aero 500 a poté zahdjili jeho sériovou
- wyrobu. Pivodni voziky Enka se sice vyrd-
© bély ddl, ale jen manufakturnim zplsobem
i po jednotlivich kusech. V' sezdné 1929
. Enka dostala upravenou otevienou karo-
- serii se dvéma sedadly vpfedu a jednim,
. nyni uZ plnohodnotnym, vzadu. Stéle viak
. méla jen jedna dvifka na levém boku, za-
- timeo na tom pravém bylo pfipevnéné na-
© hradni kolo. Sklidaci pldténou stfechu
dopliiovaly postranice s celuloidowymi
- okénky.

| Souéasti standardnf wibavy byly svétlo-
. mety Bosch, stop-lampa na zadi, rychlo-
¢ mér s celkovym i dennim poéitadlem uje-
- tych kilometril, hodinky a tihlo umoZiujici
- 7 mista fidice uzaviit vzduchovou klapku
* karburatory. Nové nabizenou werzi byla

pohlednd limuzinka v tehdy modnim stylu
Weymann se stahovacimi okny u pfednich
sedadel. Ta stila 23 000 KE zatimco
zékladni otevieny model byl k mani za
rovnych 20 000 KE. Obé verze mély na
chladici nové trojuhelnikové loge se siyli-
zovanym npisem Enka.

Potatkern dubna 1930 museli FrantiSek
Kolanda a Josef Koaf ozndmit insolvenci
spoleéného podniku, v konkurenci tovarny
Aero nemohli obstat. Posledni zhotovene
vozy Enka se doproddvaly jedté v roce
1931, Podle oficidlni statistiky z Gnora
1933 hylo piihligeno do provozu celkem
58 automohilil znacky Enka, z toho 56
v 0sobnim a dva v uZitkovém provedeni.



