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A Skoda 450 méla
snifenou zid

a hrdlo nadrZe
vpravo vedle vika
zavazadlového
prostoru

Dvoukarburatorovy
motor prototypu
§ 450-2

JAN TUCEK

V roce 1857 probéhl wyvoj sportovné
stfizeného vozu Skoda 450 s otevienou
karoserii a vwkonn&j8im motorem. V 16t&
1658 byla v Kvasindch zahdjena sériova
vyroba, do dnora 1959 viak vaznikla jen
tisicovka exemplaii.

Skoda 450 navazovala na prototyp dvou-
mistného roadstery, advozeny z typu S 440
(Spartak) a pfedstaveny v zail 1956 na stro-
[lrenské wistavé v Bmé, O ném jsme psali uZ
v AR 5709, nyni dodejme, Ze jedtd pfed
koncem roku 1956 byl zeleny prototyp
s wysokou zaoblenou zadl a lichobé&Zniko-
vou maskou pfejmenovén na S 450, V doku-
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mentaci vivojového oddéleni automobilky
dostal oznageni S450-1 a dobové snimky
potvrzuji, Ze do ngj byl zamontovan vykon-
néjsi clyrvalec 1089 cm® se dveéma karbura-
tory, naladény asi na 50k (37 kW). Zprava
Z bfezna 1957 viak uZ jako hlavni objekt
7a&Jmu prezentue novy 2+2mistny prototyp
§ 450-2, prynl exempldf s nové tvarovanou
pifdl a zejména zadi karoserie.

Viz patmé Eervené barvy dostal novou
zaoblenou masku a zcela pfepracovanou
zadni partii, jeZ byla o poznanl sniZena
2 opaffena razmérnéjsim vikem zavazadlo-
wvého prostoru. Palivova nadrz zlstala za
pravym zadnim podbéhem, jeji nalévaci
hrdlo vSak uZ nebylo nahofe na blatniku, ale
pod kruhowym odkldpécim krytem vpravo
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na zadi, mezi vikem zavazadelniku a blatnl
kem. Zménil se i interiér vozu, nova palubni
deska nesla pfed fidigem okrouhly panel
osareny trojici kruhovych pfistroja {upro-
stfed rychlomér se stupnicl do 140 km/h
a poéitadlem uetych kilometrd, nalevo
mensi ukazatel stavu paliva, napravo teplo-
mér chladici kapaliny). Otatkomér, [imZ se
chlubil prvnl prototyp z roku 1956, se u nds
tehdy sériové newyrabél, a tak se bez négj
musel sporfovné stfizeny wiz obejil. Boéni
okna byla tentokrat opatiena ramedky, které
se stahovaly spolu se skly, chromovany
rém Eelniho skla byl zesllen. Ridig a spolu-
jezdec méli k dispozici veelku pohoding
1,17 m &iroké sedadlo se samostatnymi
opéradly a spoleény sedakem, vzadu pFibyla
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A Prototyp

§ 450-2 s nové
tvarovanou piidi
a radi karoserie

Protatyp § 450-2

s nou
pliténou stiechou,
iejiiZ tvar byl brzy

>
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s vikem schranky pred spolujezdcem {1958)

Dvojice automobilii Skoda 450
s definitivnim provedenim stfechy {1938)

Piistrojov4 deska § 450

e R

Skoda 450 méla vpFedu ned&lenf sedak
a vzadu skromnou lavici pro déti

Jednoducha calounéna lavice bez opéradia,
jeZ byla uréena pro détské pasaZéry, pfi-
padné posloufila coby odkladaci prostor
pro pfiruéni zavazadla.

Platéna skladaci stfecha nesena tfemi
trubkowymi oblouky byla dosti vysokd a vza-
du wyrazné zacblend. Manipulace s ni
wvy7adovala dva péary silngjsich a zruénych
mu#skych rukou, natafenad stfecha Spatné
tésnila, za jizdy se nadouvala a tropilai dalsi
nepfistojnosti.  Spolu s nedostate€nou
tuhosti  oteviené karoserie byla nejvice
kritizovanym prvkem wvozu a zahy prodla
rekonstrukel. V' natafeném stavu méla
rekonstruovand  stfecha hranatjal  tvar
a celkova wyika vozu se sniZila o 50 mmna
1380 mm. V lété 1957 bwla dokonéena
desetikusova ovifovacl séfie S 450 a vz
v nové podobé byl vefenosti pfedstaven
¥ odbomém tisku (napf. Easopis Automabil
mu v srpnu 1957 vénoval tfi stranky)
anasledné na lll. Vystavé ceskoslovenského
strojfirenstvl v zaf 1957 v Bmé. Zatimco
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problem stfechy se podafilo viceméné
uspokojivé vyfesit, zvideni tuhosti karoserie
bylo turdSim ofiskem, kiery se Fedil a2 v pri-
béhu sériové wiroby, na podzim 1958, Auto-
mobily S 450 vyrobené do zatatku prosince
1958 pak dostavaly dodateéné a bezplainé
piidavné wyztuhy, zejména do oblasti prahd,
Viko zavazadlového prostoru se, stejné jako
u vozl s uzavienou karoserii, oteviralo paé-
kou umisténou na levém strednim sloupku
a phistupnou po otevieni dvefi. Clyfista-
padesatka neméla vnitini zpé&tné zrcéatko,
fidic musel vystalit s vngsim zrcatkem,
umisténym tésné pred dvefmi.

Skoda 450 byla postavena na stejném pod-
vozku klasické koncepee jako vozy S 440/
445 s uzavienou karoseril, pfednii zadni kola
byla odpruZena piicnym listowym perem,
tlumide byly vpfedu pakové a vzadu telesko-
pické. Viuz mél bubnové brzdy a fizenl Srou-
berm a malici, patnactipalcova kola nesla
pheumatiky 5,50 - 15. Phi rozvory 2400 mm
a rozchodu 1210 mm vpfedu a 1250 mm

Jeden z prynich automonbilii
Skoda 450 {1958)

vzadu byl wir dlouhy 4085 mm, Siroky
1600 mm a vysoky 1380 mm, jeho pohoto-
vostni hmotnost se pohybovala  kolem
830 kg, ufiteénd hmothost byla omezena na
270 kg. Clyfvalec OHV 1089 cnv* se dvéma
karburdtory daval wykon 50k (37 kW) pfi
5500 min ', étyfstupnovou prevodovku fAdic
ovlddal Fadici pakou pod volantem. 450
dosahovala nejvétai rychlosti pies 125 kmi/h
a spolfebovala 8 a7 10 | benzinu na 100 km.
WV Unoru 1959 pievzal Stafetu modernizovany
typ Felicia s novou piedni ndpravou s vinu-
tg’fmi pruZinami, pficem? produkce sériovych

450 se zastavila na tisici kusech. K nim je
tieba phipoéitat tucet prototypl a wozd
ov&fovaci séne 7 roku 1957, Asi dvé tfetiny
5 450 byly urfeny na export, pfedeviim do
zépadniho, ale i vwchodniho Némecka a dal-
sich zemi, Mototechna nabizela 5450 ve
velmi omezeném poétu na volném trhu za
42 000 Kés, zatimeo automobily § 440a 445
dodévané na poukazy a podle pofadniku
stély 28 500 a 33 000 Kés. L]
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