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PFed osmdesati lety vyjely na silnice prv-
ni vozy znadky Aero. Malé, ale technicky
vyspélé automohily s dvoudcbym jedno-
vélcovym motorem se vefejnosti pied-
stavily v fijnu 1929 na Prazskem autosa-
lonu a razem si ziskaly prizen publika.

Duchovnim otcern malych aerovek byl kon-
struktér Ing. Bfetislav Novotny (1892 - 1965),
o jeho? Zivolni pouti jsme psali v AR 04/°06.
Pripomefime, Ze Ing. Novotny u? v 1&1& 1922
postavil v Praze-Koaifich cyclecar Novo se
vzduchem chlazenym dvoudobym dvouval-
cem 770 cm?, tfecim pievodem a pohonem
zadnich kol fetézy, Béhem dvou nasleduji-
cich let plscbil v Brné, kde zkonstruoval
kapalinou chlazeny dvoudoby Clyfvalec
600 cm® a spolu se zdokonalenym tfecim
prevodem vestavél do prototypu lidového
vozu Omega, jeho? dalsi fazi se stal auto-
mokil Disk téZe koncepce, do jehoZ wroby
se pustila brnénska Zbrojovka.

Projekt skongil fiaskem, Ing. Novotny se viak
nevzdaval a v roce 1926 u? jezdil po Praze
s hovym malym vozikem, pohdnénym vzdu-
chem chlazenym dvoudobym jednovédlcem
350 cm®  Pozdég)i jednovalec zvétsil na
500 cm?®, opatfil vodnim chlazenim a ffistup-
fiovou pFevodovku urmistil k zadni pohanéné
naprave, pficern? motor a pfevodovku napev-

63



no spojil trubkou, v niz byl uloZen spojovaci
hidel. Nowy prototyp se stal v roce 1928
zakladermn vozu Enka, jehoZ nazev vznikl fone-
fickym pfepisem inicidl NK, za nimiZ se skry-
vali Ing. Novotny a jeho nowy spoleénik,
finanénik Frantidek Kolanda. Na podzim roku
1928 Novotného angafoval Vaclav Sorel,
obchodni feditel letecké tovarmy Aero, je7 v ié
dobé hledala doplfikowy wrobni program,
Béhem zimy a jara 1929 venikl v tovamé Aero
v Praze-Vysofanech profotyp zdokonale-
ného a pfekarosovaného lidového vozu, na
némZ spolu s Ing. Novotnym pracoval i jeho
mladsi bratr Hostivit a nevelky tym dalich
technik(l. Nové, o poznénl pohledné&ai tvary
karoserie navrhl konstrukdér a fotograf Josef
Vofisek, Prvni prototyp Aero wyjel na silnice
v kvétnu 1929, dalii dva nasledovaly b&hem
l&ta, Pfi zkudebnich jizdach prototyp proha-
nél zejména Antonin Nahodil, Ing. Hostivit
Movolny s autickern Zuté barvy s Gemymi
blatniky dokonce absolvoval svatebni cestu
do Krkonos. V1été 1929 se élenem tymu Aero
stal tehdy osmadvacetilety motocyidovy z4-
vodnik Bohumil Turek, ktery do té doby pra-
coval pro praZské zastoupenl Harley-David-
son. Spolu s Antoninem Nahodilem wytvofil
dvajici, e proslavila malé vozy Aero aZ neu-
vEfitelnymi  wykony ph dalkovych jizdach.
K tomu se ale je&té wratime, nyni si pfipomeni-
me technické parametry vozd Aero 10 HP, jez
slavily premiéru 23. fiina 1929 na XXI. Mezi-
narodni wstavé automobild v Praze.
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interiéru vazu
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S pevnou
stfechon

Pohled
pod kapotu
malé aerovky

Aero 10 HP, pro né? se porde) viilo ozna-
Eeni Aero 500, pohanél kapalinou chlazeny
dvoudoby jednovélec 499 cm® o vykonu 10 k
(7.5 KW)/2700 min', jenZ byl opatfen elek-
trickym spoustéCem, ale fidi€ jef mohl uvést
do chodu i mechanicky, pékou s lankem
navijenym na kladku s rohatkou, kterou do
zabéru rasouval seslapnutim pedalu. Starto-
vanl doprovazel typicky zvonivy zvuk, ktery
malé aerovee vynesl prezdivky ciliink a cin-
kad. Za motorem byla kuZelova spojka umfis

téna v setrvadniku, nésledovala pruZna spoj

ka Hardy, na kterou navazoval spojovacl
hfidel. Tristupfiova pfevodovka byla vzady,
v bloku s poh&nénou tuhou zadni napravou,
JgjlZ rozvodovka se obedla bez diferencidlu.
Spojovaci hiidel, pfendsejicl tofivy moment
od motoru dozadu k pfevodovee, byl uloZen
uvnitf ocelove trubky kruhového prifezu, jef
spojovala obé casti pohanéciho dstraji. Pro-
sté desky fransaxle rodniku 19291

Obé tuhé napravy byly zavéseny a odpruZeny
s podélnymi Svrteliptickymi listowymi pery,
fizeni bylo hfebenové s volantern na pravé
strané (tehdy se jezdilo vievo), bubnové brz-
dy s mechanickym noZnim ovliddanim byly
pouze na zadni napravé, rucni brzda plso-
bila nezévisle na pravé zadni kolo, Maly viiz
Jezdil na dratovych kolech s centralni matici,
opatfenych pneumatikami Dunlop rozmén
27 x 4 (odpovidajici 4,00 - 19). Elektroinsta-
lace byla Sestivoltova, akumulator mél své
misto pod sedadlem. Podlahova plodina

Dvoudoby
jednovilec Aero
bez vjfukového
potrubi

celokovove karoserie wyruzend podélniky
z ocelovych profil( tvofila samonosny celek,
Jehof soudasti byla | délic sténa za moto-
rern, JeZ nesla mimo jiné valcovitou palivo-
vou nadrf o objemu 20 1. Stfedni a zadni
gast karoserie tvofila dalsi celek, dviflka byla
zpoéatku jen na levém boku u spolujezdce,
v zaoblene zadi bylo tfeti vyklopne sedadlo,
P rozvoru 2230 mm a2 rozchodu kol
1050 mm vpfedu a pouhych 950 mm vzadu
byl maly automobil diouhy 3200 mm, Siroky
1190 mm a s nataZenou platénou stiechou
wysoky 1460 mm. Ve standardnim provedenl
s dvoumistnou otevienou karoseril s tfetim
nouzavym sedadlem v zadi vykazoval poho-
tovostni hmotnost 460 kg, dosahoval nejwét-
& nychlosti 70 km/ a primérné spotfeboval
kolem Sesti litnd dvoudobé smési oleje sben-
zinem v poméru 1:25 na 100 km.

Po predstaveni vozd Aero 10 HP na Praz-
ském autosalonu v fijnu 1929 jesté nezadala
Jejich wroba, ta se v tovamé ve Vysotanech
pripravovala na jaro nasledujiciho roku, O to
intenzivngji prabihaly zkoudlky vozikd, jejichZ
pofet koncem roku 1929 nepfevySoval
patnact exemplafl. Nejlépe whaveny viliz
s pevnou stfechou hardiop v anglickém
stylu a svétlometem/hledackemn u éelniho
okna pouZival pravidelné Ing. Bfetislay
Novotny. Jednou z otevienych aerovek
obéas jezdil i obchodni Feditel Vaclav Sorel,
klery mél jinak k disporici sluZebni Sesti-
vélec Fat s fiditem. |
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