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Skoda 976 s prednim pohonem
a karopserii z Karosy Vysoke
Myto (1956)

[ATRAK §

JAN TUGEK | Foto a kresby: archivy

7ech Republic a Skoda Auto

KONA

Na jafe roku 1956 vyjela na silnice Skoda 976 s pohonem piednich kol a karoserii z vysokomyiské Karosy.
Vznikla zkfiZzenim dvou riiznych projektd lidového vozu a zistala solitérem. Nastésti se dochovala dodnes,

beznu 1954 probéhlo prenf kolo |
posuzovani projektd tzv. lidového

vozu. Ma stole byly celkem ctyfi,

z nichz tii pochazely z AZNP.
§ 978 s motorem vpfedu a pohonem zad-
nich kol, § 977 s motorem za zadni napra-
vou a tfeti s oznacenim S 976 a motorem
wpfedu, pohdngjicim predni kola.

Ctvrty projekt oznacovany Start 900,
0 némi jsme podrobné psali pied mési- |
cem, vytvofil pracownik ministerstva stroji-

renstvi Ing. Rudolf Wykoukal ve spoluprdc
s konstruktéry z vysokomytské Karosy,
Jeho predni kola mél pohéanét podélné pred
pfedni ndpravou uloZeny plochy Gtyfvilec
s protilehlymi pary valc(.

Po fadé jednani padlo rozhodnuti, 28 bude
zpracovdna wykresovd dokumentace po-
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tfebna ke stavbé prototypil vech i kon-
cepci. Pro tentokrat ponechme stranou dva
ostatni navrhy a vénujme se jen prednimu
pohonu. Mladobolaslavsky projekt S 976
nabizel velmi pokrokové a prostorové opti-
malni feSeni: fadowy Etyfvdlec umistény
vpiedu napfit, na ktery viavo navazovala

Etyfstupiova pfevodovka v bloku s rozvo-
dovkou. Cely agregat uloZeny ve Gtyfech
pruznych |(Zkach t8sné za pfedni ndpravou
byl sklonén o 20° kupfedu, chladit byl pfed
- motorem a piitom délka predniho pfevisu
- karoserie nepfesahavala 500 mm. :
Pfipomefime, 7e se stejné uspofadanym

pohanécim dstrojim debutoval o vice nez
deset let pozdéji, v fijnu 1964, italsky viiz
Autobianchi Primula a v bigznu 1969 jeho
primy nasledovnik Fiat 128, prvni typ turin-
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Radovy étyfvalec uloZeny pied predni napravou s chiaditem
Za motorem
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ského velkovyrabee s piednim pohonem,
vzapdti ovéndeny evropskym titulem Viz
roku 1969 (COTY). Konstruktéri AZNP
tak v roce 1954 wyrazné predbéhli dobu,
hohuzel véak zistalo jen u sady vykrest
a Sestistrankoveho dokumentu s nadpisem

provedeni 976 (pfedni ndprava hnaci)”,

a Gtyfstupfiovou prevodovkou téZe prove-
nience. Chladié byl opét za motoram, ale
i tak méfil piedni previs karoserie do délky
740 mm.

Vysokomytsti konstruktéfi provedli fadu
zmén na karoserii, jgZ dostala zaoblené cel-
ni okno, lehce snizenou stfechu a ostieji

tvarované zadni blatniky opatfensé trojuhel-
nikovymi zadnimi svitilnami. Navenek nevi-
ditelnou, ale podstatnou zménou bylo, Ze
predni podbéhy se staly nosnou sou€asti

samonosné karoserie,

W éarvnu 1955 byla zahdjena stavba tfi pro-

totypd: § 976 s pfadnim pohonem, § 977
s motorem vzadu a S 978 klasické koncep-
ce. Prvné jmenovany viz byl dokonden
jako druhy v pofadi v bieznu 1956, Mezitim
bylo v poloviné fijna 1955 v Praze ustaveno

ministerstvo  automobilového  primysiu

a zeméd@lskych stroji, znmé pod zkrat- i
kou MAP. Existovalo pouhé tfi roky, v fijnu | sy shedu

1958 bylo zrudeno a automobilowy pri-  panis

. Pivodni navrh

mys! pfesel do plsobnosti ministerstva |

hem to vBak souvisi jen okrajové,

piedni napravou uloZeny, vodou chlazeny
fadowy Etyfvalec OHY o objemu 987 cm?
a vykonu 40 k (29 kW). Ctyfstupfiova pfe-
vadovka se synchronizaci 2. az 4. prevodo-

Karoserie navrZena a vyrobena v Karose méla oblou pfid a klenuté
celni sklo

~ vieobecného strojirenstvl. S nadim pfibé-
,Predb&iny projekt lidového vozu § 900 - |
. Prototyp § 976 pohéndl podéing pred
Oznaceni S 976 pfevzal upraveny projekt
Ing. Wykoukala, Hiavni zménou hylo nahra- |
zeni pivodné planovaného plochého ,bha-
xeru* fadovym Etyfvdlcem mladoboleslav-
ské konstrukce spojenym s rozvedovkol

§ 976 z bezna

vého stupné méla radici piku na svém
viku.
Podvozek si zachoval plvodni Feeni

- Ing. Vykoukala, pfedni kola nezavisle zave-

| Zend na lichobZnikowych polonapravach
. byla odpruZena podélnymi zkrutnymi tyce-
- mi, trubkovou tuhou zadni napravu nesla
. podélng plleliptickd listovd pera. B&hem
. Jizdnich zkouSek byla pFedni naprava dopl-
* néna pifinym stabilizitorem.

Bubnové brzdy mély kapalinové oviadani,
ftrndctipalcovd kola nesla pneumatiky roz-
méru 5,00 — 14. Palivovd nddrz o objemu
34 | byla vzadu, u zadni stény zavazadlove-
ho prostoru.

Viiz s rozvorem ndprav 2250 mm a rozcho-
dem kol 1250 mm vpiedu i vzadu byl podle

. zprévy 7 18ta 1956 diouhy 3800 mm, Siroky
;1550 mm a v nezatizeném stavu vysoky
. 1385 mm. Vykazoval pohatovostni hmot-
¢ nost 781 kg, z niz 56 % pfipadalo na predni
- 44 % na zadni ndpravu. Celkovd hmot-

nost vozu méla hodnotu 1145 kg. Prototyp
dosahoval rychlosti 110 km/h a z 0 na
80 km/h dokdzal zrychlit za necelych 19 s.
Pfi primérné rychlosti 60 km/h spotfeho-
val 6,28 | henzinu na 100 km, pii 80 km/
7,651

U2 v zafi 1956 se vSak nad projektem
- 5 976 zadaly stahovat mraky, z minister-

© stva piisel pifkaz zastavit plAnovanou stav-
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ASIMOGIE SKODA 976

Skoda 976 dostala ostFeji Fezané zadni blatniky

a trojuhelnikoveé svitiiny

bu dvou dalsfch exemplafi. Koncem listo-
padu 1956 byly prototypy viech tif
koncepei piedvedeny viadni komisi, ktera
méla vybrat ten, jehoZ wvoj bude déle po-
kracovat. Komise, iz bdhviproé predsedal
jeden z ndméstkd ministra vnitfniho ob-

chodu, k Zadnému rozhodnuti nedospéla.
Po Fadé marnych urgenci se v prosinci |

e oy B

1956 sedli zastupci ministerstva automobi-

lového primyslu a vedeni AZNP a k dalsi-

mu wvoji vybrali viiz s motorem vzadu.

Zazrak se tedy nekonal, Skoda 976 vypadia N "
ze hry a predni pohon se v Miadé Boleslavi | 20 SERIERT
uplatnil aZ o tfi desetileti pozdéji. VIadni ko- | yanita v roce 1955

mise volbu koncepce s vodou chlazenym : ve yysokomytskeé

motorem za zadni napraveu formédlng po-

Snimek na
pamatku z jara
1956: prototyp

. 5976 s vysokomjt-
. skymi konstruktéry

Odpruzeni |
obstaravaly vpiedu |
podéiné zkrutné

tyce a vzadu
podélna listova
pera

Karose

[ tvrdila aZ v poloving dnora 1957, tentokrét
- ji vEak pfedsedal jeden z vedoucich pra-
- covniki MAP Ing. Karel \Wi$ka, odbornik
s dlouhaletymi zkugenostmi z automobilek
. Praga a Tatra.

A jaky byl dalsi osud odmitnutého prototy-
pu 59767 V fijnu 1958 jej odkoupil miado-
boleslavsky dentista, ktery viz v dnoru
1960 odprodal jednomu z fidiéd dopravni-
ho oddéleni AZNP. Druhy soukromy majitel
unikatniho autormnobily s pfednim poho-
nem jej opatroval celych estnact let a z to-

- varny si k nému prikoupil éetné nahradni

dily, plvodné uréend ke stavbd dvou dal-

- Sich prototypd.

- Koncem ledna 1976 se Skoda 976 vratila
. do automobilky, AZNP ji odkoupily do
. tovarni sbirky historickych vozidel. Dnes
- patii k nejvzdcnéjsim kouskam, jimiZ se
. pravem chlubi mladoboleslavské Skoda

Muzeum. B

1550

J 4808

rozvar 2 250

80 | srpen 2021 | automobil




