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Dvouvalce

Jesté jednou se vracime k historii malych
vozll Aero, které na pfelomu dvacatych
a tiicatych let vyrazné pfispély k rozvoji
tuzemského automobilismui.

Jednovalcovy typ Aero 10 HP predstaveny
v fijnu 1929, o jehoZ zrodu jsme podrobngi
psali v minulém gisle, se zacal v malych sé-
riich wyrabét v kvétnu 1930 a do konce roku
jich vzniklo jen malo pfes sto kusl. DaleZi-
8 nez pocet prodanych vozd vsak byla
skutenost, e nova znacka wvzbudila Zivy
zdjem potencidlnich zakaznikl. Tovérni jez-
dec Bohumil Turek {1901 — 1871) skvéle pro-
pagoval malou aerovky pfi hvézdicovych jiz-
déch k Prafskému autosalonu 1929 a 1930,
pfitemZ ve druhém pfipadé absolvovali se
spolujezdcem Antoninem Nahodilem pres 10
tisic kilometrd cestou do marockého Agadiru
a zpét. Aerovky stateéné a Ospéiné bojovaly
v mnoha sportovnich klanich a davaly tak
najevo, Ze jsou sice malg, ale dospélé. ! e 5 i L i
Uspéch se dostavil uz v sezoné 1931, kdy 5l : ol

znatka Aero prodala 1176 malych vozi, ! ; i
vietngd nékolika stovek novych maodeld
s dvouvalcovym motorem. Dvouvalec o ob-
jemu 662 cm® zkonstruoval otec malych
aerovek, Ing. Bfetislav Novotny, jim vybave-
ny wiz nesl zpodatku oznadeni Aero 16 HP,
od roku 1932 pak Aero 18 HP. Vykon 18 k
(13 kW) stail automobilu s pohotovostni
hmotnosti kolem 500 kg k dosaZeni rychlosti
pies 80 km/h pfi rozumné spotfebé 6 az 7 |
dvoudobé smési benzinu s olejem. Navenek
se dvouvalcovy model od jednovélce zpo-
Gatku témér neligil, brzy viak dostal dvitka

Maly viiz Aero na obrazku
z dobového prospektu (1931)
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Jeden z prvnich

i na levy bok karoserie a vetsi svétlomety, dvouvélcovych
prozatim ale musel vystaéit jen s brzdami na matoris 662 cme,
zadnich kolech. Kola byla nadale dratova vyroheny

5 centréni matici a nesla pneumatiky 4,50 x na jare 1931

18. V lét& 1932 podnikl Bohumil Turek

5 dvouvdlcem nevidanou propagacni akci, WY

kdyz od 12. éervence do 11. srpna najezdil Liber

za 30 dni 30 000 km, den co den dokazal z montazni haly
dvakrat absolvovat trasu z Prahy pfes Hra- tovarny Aero,
dec Kralové a Svitavy do Brna a zpét. pofizeny
Sezona 1932 byla pro znacku Aero velmi v ohdobi
Uspésnd, v dubnu prodej malych aerovek 1930 - 1931 >
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dosahl absolutnihc rekordu 205 kusi za
mésic, od dubna do konce zafi se prodalo
pfes tisic vozu a za cely rok 1441. V tnoru
1933 odstartovala z Plzné do Afriky expe-
dice tfi vozl Aero 18 HP, kterou ved| Fran-
tisek Alexander Elstner (1902 - 1974).
Vyprava pojmenovana Aero-Spexor zamifila
do Libye, poustnim terénem se z Tripolisu
doslova probojovala k jihu aZ do Murziku
a Gatrinu, pak zase nazpét do Tripolisu
a pres Tunisko, AlZirsko a Maroko k Gibral-
taru. Pretizené dvouvalce najely celkem 14
tisic kilometrd a wydrzely az neuvéfitelng
véci. Podrobnosti nabizi Elstnerova knizka
Na jifr od Bengazi, kterou v roce 1841 vydal
prazsky nakladatel Julius Albert.

Ma jafe 1933 byl uveden na trh model Aero
20HP s litrovym dvouvalcem, pfednimi
brzdami a vétsim chladiCem, opatfenym Sirsi
maskou ve tvaru podkovy se svislou délic
listou uprostied. Karoserie byla mirné roz-
Sifena, blatniky dostaly zaoblengsi tvar
souvisejicl s pouZitim mensich Sestnacti-
palcovych kol opatfenych tzv. superbalony,
pneumatikami rozmérd 5,25 x 16. Pfipomen-
me | novou zadnl napravu s rozchodern kol
rozsitenym na 1030 mm. Dvouvalec 998 cm?
se zrodil empiricky, navrhl jej vedoucl vyroby
Josef Bagek, ktery dal prototyp motoru
postavit mimo matefskou tovarmu. Mowy
blok vznikl zaformovanim dvou valed plvod-
niho plllitrovéhe jednovalce, klikowy hiidel
stejné jako spodni viko motoru byly zhoto-
veny jen podle skic. Oznadeni Aero 20 HP
bylo dlitbou tehdejéim dafovym predpisim,
skuteény vykon dvouvdlce se pohyboval
kalem 26 k (19 kW). Maly vz s pohotovostni
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A Expedice

Aero-Spexor
pied startem
 Plzné

v linoru 1933

Modra zerovka,
s niz Holas

a Navara
putovali do
Persie a Egypta

Bohumil Turek
po absolvovani
triceti tisic
kilometrii

za tricet dni

v stpnu 1932

Vidra [vleﬁj} a Turek
‘s vozy Aero 20 HP {1
v Hradci Kralové (1933)
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hmotnosti 540 kg jezdil rychlosti az 100 kmdh
a jeho na tu dobu mimeofadna dynamika mu
vynesla pfezdivku silnicéni stika. Vozy s litro-
wym motorem se vEak vyrabély jen nékolik
mésicl v roce 1933, problémy s klikovym
mechanismem nékierych exemplafl kariéru
tohote modelu pfed€asné ukongily. Viivemn
krize se prodej automobill Aero v sezongé
1933 sniZil ve srovnani s rokem 1932
o 30 procent na 1004 vozy, coZ odpovidalo
celkovému poklesu tuzemského trhu.

V roce 1934 tovarna nabizela dvouvalcovy
model Aero 18 HP s novou maskou a brz-
dami i na pfednich kolech, v ceniku v3ak
nadale figuroval i jednovalec Aero 10 HP.
W tradiénim 2+ 1mistném provedeni roadster
stal jednovalec 16 600 K& a byl nejlevnéjsim
automobilem na nasem trhu. Udalosti sezo-
ny bylo putovani ti aerovek s damskymi
posadkami pfes PafiZ do Alfiru a maroc-
kého Marrakede. Damsky Modry Team Aero,
jeho? prazskou patronkou byla byvala
zavodnice Eliska Junkova, doprovazel Etvrty

viz, ktery Fidil kapitan vypravy, novinaf F. A,
Elstner. Za 40 dni tym ujel 14 tisic kilometrd
a vratil se na zahdjeni dubnového Prazské-
ho autosalonu. V kv&tnu 1934 vyjela z Prahy
modrd aerovka, s niz se Bohumil Holas
a Rudolf Mavara vydali na stedenni vypravu
do Asie a na Blizky vychod. Dostali se az do
Kabulu, Teheranu a Bagdadu, nazpét pak
jeli pfes Damasek, Jeruzalém a Kahiru do
Alexandrie. Jejich 19 tisic km dlouhé dobro-
druZstvi podrobng [ié Holasova kniha
Ingallah, kterou v roce 1944 vydalo prazské
Plzakovo nakladatelstvi.

V roce 1934 se prodalo celkem 948 automo-
bild Aero, z nichz témér dvé tretiny tvofila
novinka sezony, Aero 30 s litrovym dvouval-
cem a pohonem prednich kol. Zbytek pfipa-
dal na malé vozy Aero 10 HP a 18 HP, jejichz
kariéra timto skondila. Celkem jich z tovamy
v Praze-Vyso&anech wvyjely vice ne? &tyfi
tisice a mnohé z téchto vozikl slougily
v héZném provozu jestd v Sedesatych, ba
dokonce i pocatkem sedmdesatych let. W
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