Prvni prototyp Skoda 977
se vzduchem chlazenym
plochym étyivalcem v zadi

V rdmci vyvoje fzv. lidoveho vozu vznikly v letech 195 a 1956 i
profotypy Skoda 977 s motorem vzadu. Zatimeo prvni pohanél
vzduchem chlazeny plochy Etyfvalec, dva dalSi mély za zadni
napravou fadovy étyfvalec chlazeny vodou.

rojekt 5 977 byl predstaven v biez- |
. strojirenstvi mél Etrndctipalcové
konstrukénich feSeni tzv. lidového i
.V nasledujicich mésicich pro3el projekt |
S 977 upravami, rozvor byl mirmé prodlou- |
Zen na 2250 mm a potdtkem roku 1955 |
dostal nové navréenou karoserii se spljva- |
- wou zadi a panoramatickym zadnim ak- |
nem.  této podobé se v Cervnu 1955 zatal

nu 1954 v prvnim kole posuzovani

vozu. Ma wykresu datovanem

5. bfezna 1954 mél podobu étyfmistného
tudoru se stupfiovitou zadi, v niz se skryval |
vzduchem chlazeny Gtyfvdlec s protilehly-

mi pary valcl. Viz tvarové pfipominal

Spartak, tentokrat wsak byla karoserie sa-
monosnd & na jejich zadnich blatnicich se ;
© Ve wyvojowych dilndch AZNP jej dokondili
v beznu 1956 jako tfeti v pofadi, pfed nim
. wyjely prototypy S 978 klasické koncepce
chodam 1250 mm vpiedu i vzadu mél byt
dlouhy 3700 mm, Siroky 1580 mm a vyso-

nedaly prehlédnout otvory pro pfivod

vzduchu do motorového prostoru. Dvou-

dvefowy viiz s rozvarem 2200 mm a roz-
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ky 1400 mm. Podle zadani ministerstva
rafky | |

s pneumatikami 5,00 - 14,

rodit prvni prototyp.

a § 976 s piednim pohonem a karoserii
z wysokomytske Karosy (viz AR 8/21).

Plochy &tyfvalec s protilehlymi pary vaicii v provedeni
¢ 5 jednim karburatorem
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Prvni prototyp § 977 mél za zadni napravou
vzduchem chlazeny Gtyfvdlcovy boxer”
5 blokem i hlavami valct z hlinikové sliting

arozvodem OHV. Z objemu 1016 cm® ddval
wikon 31 k (23 kW). Mator byl uchycen
letmo na pfirubg rozvodovky, Styfstupfiova

prevodovka byla pred zadni ndpravou.
Chlazeni obstardval radidini ventildior
a Gastetné také chladic oleje ofukovany ve
skfini ventildtaru,

Vechna Gtyfi kola byla zavéSena nezivisle,
predni na dvojicich pfignych ramen, zadni
na kywnych polondpravach,  Odpruzeni
vpfedu i vzadu obstaravaly vinuté pruZiny
se souosymi teleskopickymi tumiéi. Bub-
nové brzdy mély kapalinové ovladani, rize-
ni bylo hiebenové.

Palivova nadrZ o objemu 30 | méla své mis-
to wpfedu, pod podlahou zavazadlového
prostoru, na niz bylo vodorovné ulozené
nahradni kolo. Nalévaci hrdlo nddrie se
skryvalo pod kruhowym vigkem v masce.
Samonosna dvoudveFova karoserie oblych
tvaril méla boéni okna pevné zasklena, vét-
rani a komunikaci s vngjsim svétem posad-
ce umoziovala jen mald vwklopna okénka
w piedni Easti dvefi. Za opéradlem zadniho
sedadla byl prostor pro mensi zavazadla.

Pfi rozvoru ndprav 2250 mm a rozchodu
kol 1250 mm vpfedu i vzadu byla Skoda
977 dlouhd 3750 mm, pfes pfedni blatniky

Siroka 1625 mm (pfes boky karoserie
1520 mm) a v nezatizeném stavu vysokd
1425 mm. Jeji uZitecnd hmotnost méla
hodnotu 360 kg.

Podle zkugebni zpravy viiz wykazoval poho-
tovostni hmotnost 751 kg, z niZ 335 kg
pfipadalo na prednf a 416 kg na zadni nd-
pravu v poméru 45:35. Dosahoval nejvétsi

Prvni navrh vozu

- 5977 se vzduchem
chlazenym

. motorem ve

' stupiovité zadi

Nahradni kolo bylo vpfedu na dné zavazadlového prostoruy,
nad palivovou nadrii

- rychlosti pfes 110 km/h a zrychleni z 0 na
. B0 km/h zvladl za 17,2 s. VV béZném provo-
- zu pfi primérné rychlosti 60 km/h spotie-
. boval 7,4 | benzinu na 100 km, pfi priméru
. 80 km/h pak 8.5 1.

.V 16t8 1956 vznikla novd verze vzduchem
. chlazeného motoru se dvéma karburatory,
- zfistala véak stat stranou. Mezitim uZ se
 totiz rodil druhy prototyp 5 977/11 v pivod-
. né nepldnovaném provedeni se siojatjm
. maotorem chlazenym vodou.

- Toto fedeni mélo odstranit dva nejvice kri-
tizované neduhy vozu se vzduchem chlaze-
- nym boxerem®: hlutnost a vibrace. Vodou
| chlazeny fadovy Gtyfudlec OHV o objemu
| 087 cm?® a wkonu 37 k (27 kW) byl tentyz,
. jenz pohanél S 976 s pednim pohanem

. i ortodoxni S 978. Byl pruzné uloZen ve

skeletu karoserie, chladié vody s nezbyt-
nym ventilitarem konstruktéf umistili na-
¢ pravo od motoru, tedy na apadnou stranu,
' neZ na jakou jsme byli zvykli u daldich wy-
¢ vojovych stupil Skodovek s motorem
i yzadu.

- Pouzitim vodou chlazeného motoru se
i dynamické vlastnosti vozu nezménily,
| podafilo s vBak o pozndni sniZit hlugnost
i a odstranit vibrace. Béhem podzimu 1956
. krystalizovalo rozhodnuti, aby byl k dal3i-
- mu wyvoji zvolen prototyp § 977/11 s vodou
i chlazenym motorem v zadi.

automobil  zafi 2021 179



SKODA 977

80 | z&ri 2021

automobil

Typiclfjfm prvkem
vozu S 977 bylo

¢ rozmerné
i panoramaticke
i zadni okno kabiny

. Prototyp 8 977

© ve dvoubarevném
i provedeni

' 5 chromovanymi
- ozdabnymi prvky

Viiz se zaoblenou
splyvavou zadi
piisobil na pohled
ponékud
boubelatym

¢ dojmem

Vjkres § 977 s tzv.
polovagonovou

karoserii s kabinou
posunutou kupfedu

i {1956)

§ 23R

| Vodou chlazeny &tyfvalec 987 cm® mél

chiadit s ventilatorem umistény vpravo

Po neplodnych jednanich prisludng viddni
komise nakonec toto zdsadni rozhodnuti
pfijali v prosinci 1956 zéstupci minister-

© stva automobilového primyslu ve shodé
¢ ¢ vedenim mladoboleslavskych AZNP.
i Posvéceni vladni komisi nasledovalo aZ
¢y poloving (nora 1957,

Mezitim byl v prosinci 1956 dokonéen treti
a posledni prototyp S 977/111 s vodou chia-
zenym motorem. V téZe dobé se podle po-
Fadavkd podniku zahraniéniho obchodu
WMotokov zrodil projekt S 977 se Etyfdvero-
vou karoserii v tzv. polovagonovém prove-
deni s prostorem pro cestujic posunutym

. kupfedu.

. Podle wkresu z 18. prosince 1956 mél mit
. tento viiz rozvor 2400 mm a piedni previs
- zkraceny na pouhych 520 mm. Zavazadio-

wy prostor byl nezwykle mezi opéradlem
zadniho sedadla a pficnou sténou, za niz
byl za zadni ndpravou uloZeny motor.

Podle wikresu mél byt Maly osobni viiz

. 5 polovagonovou karoserii — typ 877"
' dlouhy 3720 mm, Siroky 1620 mm a vyso-
- kj 1400 mm. Nahradni kolo mél mit svisle
. pied pfedni napravou, napiit ke sméru

jizdy, tésné za nim bylo misto pro palivo-
wou nadrz. Kvali zmendeni podhéhi mél
mit jen tfindctipalcové rafky s pneumatika-
mi 5,20 - 13.

- Zkoudky tFf protatypli 8 977 probihaly jesté
¢ v prynim pololeti roku 1957, zatimeo vilz
. s polovagonovou karoseri byl pod nowym
¢ typovym oznafenim pfesunut do daldi
© etapy wvoje. K té se vritime piiste. |




