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SOLITER JMENEM DYNAMIC

V fijnu 1935 se na stanku mladoboleslavské automobilky na prazském autosalonu objevil viiz, jenz
se vyrazné odlisoval od ostatnich. Aerodynamickéd Skoda 935 se vyznacovala osobité stfizenymi
tvary, a navic i plochym dvoulitrovym Gtyfvalcem ulozenym pred zadni napravou.

JAM TUCEK I Fato: archiv Skoda Auto a autor

Mladé Boleslavi experimentovali
i ; s motorem vzadu od roku 1932, kdy
predstavilitudor oblych tvarii s ozna-
tenim S 932 (viz AR 2/16), jenZ mél za
zadni napravou vzduchem chlazeny plochy
Gtyfvdlec o objemu 1,5 1. V dubnu 1934 byl
pod stejnym typovym oznadenim na praz-
ském autosalonu vystaven jiny dvoudvefo-
vy viiz (viz AR 3/16), tentokrat s konvené-
né tvarovanou karoserii a vodou chlazenym
radovym Ctyfvalcem o objemu 2,0 | v zddi.
Skoda 935 byla tfetim pokusem v tomto
sméru a feknéme rovnou, Ze tim nejodvaz-
néjgim. Tvarové se zcela vymykala dosa-
vadnim mladoboleslavskym zvyklostem
a pro zajimavost pfipomefime, Ze jeji sdd-
rovy model zhotoveny patrné pocatkem
roku 1935 nesl na masce pojmenovani
Pompa. Na rozmérovém naértku z polovi-
ny dubna 1935 u? se objevilo nové oznace-
ni: Dynamic.
Aerodynamicky viz se ziejmé rodil velmi
zrychlenym tempem, cilowym datem byl
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19. fijen 1935, zahajovaci den jubilejni 25.
Mezindrodni automobilové vystavy v Pra-
ze. Z poznamek podnikového feditele auto-
mabilky Ing. Karla Hrdlicky vime, Ze jeden
z nejdidleitéjSich komponentd, francouz-
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Miizka pro vstup
vzduchu pred
zadnim kolem
naznacovala polohu
motoru

skou Etyfstupfiovou prevodovku Cotal
s elektromagnetickym ovladanim, pfivezl
§éfkonstruktér Ing. Viadimir Matous z Pafi-
e pouhych pét dni pred autosalonem. A uz
o den pozdé&ji, 15. fijna 1935, hldsil feditel




Sadrovy mode! budouciho
automobilu nesl na masce
pojmenovani Pompa

wyrobniho zdvodu Ing. Vilém Frynta; 935
jezdi dobie.”

Zéklad vozu Skoda 935 tvofil patefowy rim
s centralni nosnou rourou kruhového pri-
fezu. Viechna Etyfi kola byla nezavisle za-
vé&ena na pficnych ramenech a odpruZena
vpfedu spodnim a vzadu hornim pfignym
listowym perem. Sestndctipalcovd kola
nesla pneumatiky rozméru 5,75 — 16. Rize-
ni bylo se Sroubem a matici, bubnové brz-
dy na vSech ctyrech kolech mély kapalino-
vé ovladani. Nahradni kolo bylo vadorovng
uloZeno pred prednim koncem patefového
ramu a mélo v pfipadé éelniho ndrazu tlu-
mit jeho energii.

Pohon obstardval podéiné pfed zadni na-
pravou uloZeny vodou chlazeny plochy
ctyivalec s protilehiymi pary valcl a rozvo-
dem OHV, osazeny dvéma spadovymi kar-
buratory. ,Boxer® s vrtdnim 84 mm a zdvi-
hem 90 mm daval z objeru 1995 cm?
vikon 55 k (40,5 kW) pii 3500 min". Mo-
tor uloZeny za opéradlem zadniho sedadla
byl velmi kompaktni, do délky méfil jen
487 mm, do Sifky 850 mm a do vySky
i 5 Cisticem vzduchu 615 mm. Navazovala
na néj jednokotoucova spojka s kapalino-
vym oviadanim, jiZ zminénd elektromagne-
ticky ovladanad &tyfstupfiovd pfevodovka
Cotal byla umisténa za zadni ndpravou. Ri-
di€ ji oviddal patkou u volantu.

Chladi¢ motoru se nachdzel vpredu, nad
nanradnim kolem, coby palivovd nadrz
0 objemu kolem 40 | zpoéatku slouila édst
centralni nosné trouby. \ provozu se toto
fesenl neosvéddilo a nahradila je nadr
umisténa v pfidi vozu.

Aerodynamicky tvarovana karoserie mela
dvefe zhotovene z hlinikového plechu, pfi-

Takhle vypadala unikétni Skoda 935 v roce
1969 po navratu ze Slovenska

NOVEREN HISTORIE

Model mél zapusténé vnéjsi
kliky dvefi, skuteény viiz se
jich ale nedockal

Bem? predni | zadni byly zavéeny na stied-
nich sloupcich. Uvnitf byla vpredu dvé sa-
mostatna  sedadla Sirokda 580 mm,
nedélené tfimistné zadni sedadlo bylo Siro-
ké 1370 mm. Pro nohy cestujicich vzadu
byl za opéradly pfednich sedadel prostor

Vykres aerodyna-
mického sedanu
Skoda 935 Dynamic
v méfitku 1:20

dlouhy 310 mm. Zavazadlowy prostor v pfi-
di mél objem asi 300 1.

Skoda 935 s rozvorem ndprav 3200 mm
a rozchodem kol 1250 mm vpiedu a 1300
mm vzadu byla dlouhd 4860 mm, Sirokd
1700 mm a vysoka 1540 mm. Podle tovar-
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FIfolell® SKODA 935

nich udajl vykazovala soucinitel celniho
odporu vzduchu ¢, = 0,37. Aerodynamicky
viiz zlstal v tovarné do léta 1939, kdy jej
coby ojety odkoupil soukromy zdjemce
Z Miadé Boleslavi. Po mnoha peripetiich
skonéila Skoda 935 na Slovensku, v pro-
sinci roku 1968 ji jeji tehdejsi majitel, ze-
médélec z okresu Banskd Bystrica, prodal
zpétky do tovarmny.

V tovérni shirce pfeZil solitér fadu dalsich
desetileti, ale teprve v letech 2013 az 2015
se dockal kompletni a Spickové provedené
renovace. Mezitim, jeSté v rozpracovaném
stavu, vzbudil v Unoru 2014 znaény zajem
navitévnikl parizské vystavy Rétromobile.
Zahadami je dodnes opfeden viz s oznate-
nim Skoda 935/11, jenz mél byt sportovni
verzi té7e koncepce s dvoulitrovym ,boxe-
rem" pred zadni nipravou, ale s rozvorem
zkrdcenym na 2580 mm a jen 3800 mm
dlouhou dvoumistnou karoseri. Projekt

Palubni deska je vybavena sdruzenym
pristrojem, hodinami a rychlomérem
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inicioval v bieznu 1936 zavodnik Zdenék
Pohl, ktery o par tydn( dfive doved! road-
ster Popular ke skvélému druhému mistu
ve tfidé do 1,5 | v Rallye Monte-Carlo.

V' tovdrnim archivu se dochoval vykres
zkrdceného podvozku z poéatku dubna
1936 a nékolik pisemnych poznamek. Kon-
cem dubna 1936 si feditel zdvodu Ing. Vi-
Iém Frynta u tohoto vozu zapsal: ,Lehka
provizorni karoserie pro sport.” V poloviné
srpna téhoZ roku se v deniku podnikového
feditele Ing. Karla Hrdliéky objevuje notic-
ka: Mz Pohl se zadnim nahonem.”
Potatkem zafi 1937 vydal Zemsky Gfad
v Praze pro viiz Skoda 935/11 ,Osvédéeni
o zplsobilosti typu k jzd&", v némzZ je
mimo jiné uveden vySe zminény rozvor
i délka a také hmotnost podvozku 770 kg
a karoserie 400 kg. Jen obvykle prikladany
vykres vozu nebo alespoi karoserie chybi.
Zatim posledni stopou je dispozice zavod-

napravou ulozeny
kompaktni, vodou
chlazeny plochy
tlyfvalec 1995 cm?

niho feditele Ing. Frynty z 3. éervna 1939,
podle niz mél byt ,935 roadster, motor
vzadu, ex Pohl* pfedan do skladu ojetych
voz(. Snad se nékdy o zahadném sportov-
nim voze dozvime vic. M




