Lidova vozitka Avia

Jeité jednou se vracime k histo-
rii lidovych vozitek Avia - po prv-
nim prototypu z roku 1956 na-
sledovaly v sezoné 1957 jesté
voziky druhé generace.

Jesté dfive, neZ se bliie podivame na
vozitka Avia roéniku 1957, pfipo-
mefime si dva citaty z dobovych pro-
spektl - nebo spis informaénich le-
takd. Pomérné pfesné totiz definuji
postaveni, jeZ mélatato vozidla (ales-
pon podle pfedstav zadavatel( Uko-
lu a konstruktéri) zaujmout.

Ve vozitku chceme dat nasim pracu-
ffefm hodnotny, spolehlivy a levny
dopravni prostiedek, ktery by nahra-
dil dosud sice popularni, ale zdravf
velmi Skodlivy a nepohodiny mato-
cvkl. Chceme, aby nasi pracujicl jez-
dili do prace i na rekreaci v 1été | v zi-
mé rychle, bezpeéné, hygienicky
a pohodiné.

Viozitko ma nahradit motocyk! s pfi-
vésnym vozikem a pfitom dat uZiva-
teli zvysené pohodli a hlavné ochra-
nu pfed Spatnym podasim. Vozitko
proto neni zjednoduSenym miniatu-
rizovanym automobilem, ale nova

Ponékud aranZovany Zivy obraz , vyroba lidového
vozitka Avia” pod dobovym sloganem.

kategorie vozidla mezi motocyklem
s pfivdsnym vozikem a automobi-
lem. Tolik autofi zaméru.

Podle dobovych prament byl prvni
prototyp vozitka Avia (o ném jsme
psali v minulém ¢isle AR) podroben
velmi ,zlému” zachazeni a preckal
i téZkou havarii, pfi niZ se ocitl na
stfeSe. Soub&iné s testovanim prv-
niho exempléfe viak v Letfanech
usilovné pracovali na vyrazné zdo-
konaleném prototypu druhé genera-
ce, jenZ se uz mél blizit planovanému
(a nedotkavé ofekdvanému) sério-
vému voziku., Lidové vozitko Avia
roéniku 1957 se od svého predchud-
ce na prvni pohled odliSovalo mo-
dernéjiimi, ponékud hranaté&jsimi
tvary, které si nezadaly se srovnatel-
nou zapadni konkurenci (napf. s fran-
couzskym vozikem Vespa 400).
Zakladni koncepce s dvoudobym
dvouvalcem v zadi a tfimistnou ka-
roserii s odsouvaci (a odnimatelnou)
stfechou zlistala zachovéana, letian-
sky vozik druhé generace vSak zna-
telné vyspél. Pfi nezménéném roz-
voru 2050 mm byl rozchod pfednich
i zadnich kol rozsifen na 1100 mm,

Nerdace Elsky unkore

Vozik Avia druhé generace
vznikl v roce 1957.

Samonosnou karoserii
vozitka tvoFily vylisky
z duralového plechu.

vnéjsi rozméry modernizované karo-
serie se bliZily plivodnim (délka 3200
mm, Sifka 1330 mm a vy3ka 1350
mm). Samonosna karoserie z dura-
lového plechu méla véetné posuvné
stfechy hmotnost asi 70 kg, hmot-
nost prazdného voziku se podafilo
udrzet na hodnoté 310 kg. Neni bez
zajimavosti, Ze konstruktéfi uvaZova-
li o tradiénéji feSené karoserii s bot-
nimi dvefmi, nakonec wvsak zlstali
u pavodni odsouvaci stfechy. Byla
pomérné lehka a zaroven ve vyrobé
levna, navic v 1été umoiiovala jezdit
bud se stfechou edsunutou vzad, ne-
bo vubec bez stfechy. Vitanym zlep-
Senim byla mald vyklapéci okénka
na obou stranach, ale také solidni

Jedno hotové a (v pozadi) jedno rozpracované vozitko
v letiianské dilna,




Vzacny snimek hned dvou vozikid
Avia druhé generace v oteviené
a uzaviené verzi.

se pocitalo se zatiZenim podle vzor-
ce 3 x 80 kg, pficem? z celkové hmot-
nosti voziku pfipadalo 47 % na pfed-
ni a 53 % na zadni kola.
B&hem roku 1957 (a snad jesté i v ro-
ce 1958) vzniklo nékolik exemplari
vozitek Avia druhé generace, celko-
vy pocéet se ziejme neprehoupl pfes
desitku. Navzdory pomérné Gspés-
nym jizdnim zkouskam a technolo-
gickym pfipravam nakonec k sériové
vyrobé nedoslo a projekt lidoveho
vozitka - navzdory nékdejsimu viad-
nimu usneseni - v tichosti zesnul.
Snad sehralo svou roli i to, Ze vznikl
vresortu ministerstva presného stro-
jirenstvi a nikoliv pod kuratelou
ministerstva automobilového pri-
myslu, moZna viak jen nékomu
z odpovédnych doslo, Ze tudy cesta
nevede. Sen o skromném voziku pro
nemajetné motoristy viak mél tuhy
kofinek - uz v zaFi 1959 se na Brnén-
ském veletrhu objevil étyfkolovy Ve-
lorex. Ale o ném aZ zase nékdy jindy.
JAN TUCEK

V téhle podobé se lidové vozitko
Avia pFipravovalo k sériové vyrobé.
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zamky umoiZiujici vozitko zajistit
pfed nenechavci,

Do zdokonaleného a v trojici silent-
blokl uloZzeného pomocného ramu
umistili konstruktéfi nové pohanéci
ustroji ve spoleéné skfini z lehké sli-
tiny. Za zaklad poslouZily valce, pisty
a klikové uastroji motocyklového
dvouvalce Jawa 350, roztet valch
viak byla zvétsena, nucené chlazeni
obstaravaly dva axialni vétraky vha-
néjici zprava i zleva chladici vzduch
pod plechovy kryt pfipevnény shora
na oba valce. Nechybél elektricky
spoustéé Magneton (elektroinstala-
ce u?bylatentokratdvanactivoltova),
Etyfstupfiova prevodovka se zpatec-
kou byla uloZena pfed rozvodovkou,
fadici packu mél fidi¢ po leveé ruce,
na vnitfni sténé karoserie. Volant byl ——
i nadale uprostfed vozidla, hfebeno- Sejmutim odsouvaci stiechy se vozik Avia proménil v tiimistny roadster.
vé fizeni mélo déleny hfidel s kfiZo-
vym kloubem tésné za pfistrojovou
deskou.

Bubnové brzdy dostaly nové kapali-
nové ovladani, dvanéactipalcové dé-
lené rafky nesly prototypové pneu-
matiky Barum rozméru 4,25 x 12.
S motorem o vykonu 14 koni (10 kW)
dokazal vozik flirtovat s rychlosti a2
90 km/h, rozumna cestovni rychlost
se pohybovala mezi 60 a 70
km/h a spotfeba paliva pfi ni zlsta-
valatésné pod hranici5,51na 100 km.
Hlavni dvacetilitrovou palivovou na-
drz (stejné jako nahradni kolo) kon-
struktéfi umistili do pfidé vozitka,
v motorovém prostoru byla jen
dvoulitrova vyrovnéavaci nadrika.
Nevelky prostor pro zavazadla se po-
dafilo vysetfit za zadni dvoumistnou
lavici, podélné nastavitelné bylo jen : e
sedadlo fidite. Ponékud optimisticky \ =il e 2
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