JAN TUCEK

Vyroba automobili podle zahraniéni
licence se u nas nikdy ve vétsim roz-
sahu neujala. Vyjimkou potvrzujici
pravidio byly ve tficatych letech vozy
Walter Bijou, Junior, Princ a Lord
podle italskych vzor znaéky Fiat.

Nejispesné|si ze zminéné détvefice byl
kompaktnl typ Junior s litrovym moto-
rem, jeni se na ceskoslovenském trhu
objevil na podzim roku 1932, v obdobl
hospodafské krize. Uz pfed nim se od
roku 1931 v Jinonicich montoval Fiat
514 pfejmenovany na Walter Bijou, v za-
véru sezony 1932 pak nasledovaly velke
vozy Walter Princ a Lord s dvouapullit-

Balilla z Jinonic

rovym fadovym Sestivalcem, jejichz
vzarem byly automobily Fiat 522 a 524
s prodlouZzenym rozvorem.

Walter Junior byl licenéni podobou mi-
mofadné uspésného turinského typu
Fiat 508 Balilla, ktery debutoval v dubnu
1932 na milanském autosalonu a v li-
cenci se vyrdb&l mimo jiné ve Francil
(Fiat-Simca) a v Polsku (Polski Fiat),
Stejné jako jeho italsky vzor patfil | Wal-
ter Junior ve své dobé k nejmodernajl
stavénym automobilum, byt klasicke
koncepce s motorem vpfedu a poho-
nem zadnich kol a jednoduse fﬂ§3ﬂ9l11|
tuhymi napravami odpruzenymi podel-
nymi plleliptickymi listovymi pery. Ro-
bustni obdéinikovy ram s kifzovymi
vzpérami ve tvaru X, celokovova karo-

Podvozek vozu
Walter Junior,
uréeny

ke karosovani.

Sportovni roads!

v karosdrné Sodomka.

er Walter Junior pfi pfedvadéni na Prazském
autosalonu v dubnu 1934,
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V téhle podohé se Walter Junior
% objevil na ceskoslovenském trhu
na podzim roku 1932.

Walter Junior

setie s dobfe vyuzitym obestavénym
prostorem, dvandctivoltova elektroin-
stalace Bosch a brzdy s kapalinovym
ovladanim - to vie délalo z tohoto kom-
paktniho vozu vskutku dospély a spo-
lehlivy autormabil.

Pfi rozvoru naprav 2250 mm a rozchodu
kol 1200 mm vpfedu | vzadu byl Walter
Junior se standardni dvoudvefovou
uzavfenou karoseril dlouhy 3440 mm,
Siroky 1380 mm a vysoky 1530 mm, pfi-
temz na sedmnactipalcovych kolech
opatfenych pneumatikami 4,00 nebo
4,50 x 17 vykazoval svétlou vysku 175
mm. Hmotnost holého" pedvozku ne-
pfevySovala 380 kg, pohotovostni
hmotnost uzavieneého vozu se pohybo-
vala u hranice 700 kg a celkova hmot-
nost méla hodnotu 980 kg.

Tésné za pfedni napravou uloZeny ka-
palinou chiazeny Ctyfvalec SV daval
z objemu 995 em® vykon 22 k (16 kW)
a prostfednictvim suché jednokotou-
cové spolky, tfistuphové pfevodovky
a spojovaciho hfidele pohanal zadni
kola. Podle dobovych udaji Walter Ju-
nior dosahoval nejvétsi rychlosti 90
km/h a primeérné spotfeboval 8,5 | ben-
Zinu, valcova palivova nadrz o objemu
26 | umisténa na délicl stené motoro-
vého prostoru mu tedy vystatila pfi-
blizné na 300 km Jlzdy.
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GtyFmistng kupé na podvozku Junior S vzniklo v roce 1934




Vozy Walter Junior v inovované gndnh& (novd maska, Sikmé Eelni sklo) pfipravend

k expedici z vyrobniho zdvodu v

Vletech 1932 a 1933 se v dusledku hos-
podarské krize nekonal PraZzsky auto-
salon, a tak mél Walter Junior vystavnl
premiéru az v dubnu 1934, Pfedstavil se
s lehce modernizovanou karoseril
s mirné sesikmenym &elnim sklem a no-
vou maskou, pricemz vykon motoru
diky zvy&enému stupni komprese lehce
stoupl na 24 k (18 kW), Na rozdil od
svého italského sourozence si Junior
zachoval tfistupfiovou pfevodovku (Fiat
508 Balilla mél od jara 1934 &tyfi rych-
lostni stupné).

Kromé standardniho proveden(
s dvoudvefovou uzavienou karoseril se
Junior objavil | jako thledny dvoumistny
roadster (s nouzovym wyklapécim se-
dadlem v  kufru") a coby Ctyfmistny
kabriolet, ovBem se zakazkovymi karo-
seriemi stavénymi mimo materskou to-
varnu, napf. u plzefiské firmy Leitner,
Plvabné Ctyfmistné kupé bez stiednich
sloupkd zhotovila pro Prazsky autosa-
lon v roce 1934 wysokomytska karo-
sdrna Sodomka, zadkladem tohoto vozu
véak uz byl sportovnéji ladény podvo-
zek Junior S s vykonnéjsim motorem,
Prvni roadstery s oznadenim Fiat 508
S (nebo také Balilla Sport) se vefejnosti
predstavily v dubnu 1933 na milanském
autosalonu a jen o par tydnl pozdéji se
objevily | v Praze-Jinonicich u2 |ako
Walter Junior S. Sportovné stfizené
dvoumistné vozy mély litrovy motor na-
Iadénﬁ' nadobrych 30 k(22 kW) a na dréa-
tovych kolech uhanély pfes 110 km/h.
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raze-Jinonicich.

V gervnu 1833 v prvnim roéniku zdvodu
1000 mil ceskoslovenskych startovaly
tfi tovarni vozy Walter Junior § a nej-

chlejsi z nich, ktery fidil legendarni

indfich Knapp, wyhral tfidu do 1100
em? a v absolutnl klasifikaci obsadil
druhé misto za vitdznym Sestivalcem
Praga Alfa, za jeho volantem exceloval
ing. Petr Mucha. Dals( dva roadstery Ju-
nior S vgbo'ovaly tietl a paté misto ve
sve tfide, {5 rok pozdeji vyslala firma
Walter na druhy rocnik 1000 mil Cesko-
slovenskych osm roadster( Junior S§
s nové upravenym motorem s rozvodem
OHV, objemem zvétdenym na 1089 cm?
a vykonem 356 k (26 kW). Mély &tyfstup-
flovou prevodovku a jezdily pres 120

Sodomkovo kupé Junior S na dratovych
kolech nemélo stfedni sloupky karoserie.

km/h, nejlep&i z nich doved| tovarni jez-
dec lvan Hodac¢ na druhou pficku tridy
do 1100 cm? (do cile Usgésné dojelo
vech osm automobild). Z absolutniho
ﬁrvenslvi se tehdy radoval Jindfich
napp, ten ovSem Ffidil vétsi roadster
Walter Standard S se Sestivalcovym
motorem vic ne? tilitrového objemu,
Statetné srdce prokazal Walter Junior
i pfi dobrodruZné jizdé pousti do nitra
Arabského poloostrova, Vladislav
+Alan" Forejt se spolujezdecem Pospisi-
lem se s minimalné upravenym tovarnim
roadsteram Junior (mél o jeden list ze-
silenéd pera, pfidavné nadrie na vodu
a benzin a vezl nadvahu vystroje) vydali
pfes Istanbul, Damasek a Bagdad do
arabskeé pousté hledat zmizele mésto
kralovny ze Saby, Najell tisice kilometrd,
k vysnénému clli se sice nakonec nedo-
stall, ale oni | viz pfetkall viechny
Utrapy bez vétsl uhony, o Cemi se
ostatné podrobnéji muZzeme dodist ve
Forejtové knizce ,Za karavanou mrt-
vych", jeZ se da obcas najit v antikvari-
atech,
Automobily Walter Junior se vyrdbély
Eomérne kratce, jen do roku 1936, Cel-
em vzniklo néco pfes tisic exemplar
téchto licendnich vozu, nabizenych za
rozumné ceny (uzavieny dvoudvefavy
Junior stal 27 500 K&, kabriolet 32 500
Ké&). V obdobi odbytové krize ponékud
ozivily ¢eskoslovensky automobilovy
trh, proti domaci konkurenci, zejména
vozlim Skoda Popular, Praga Baby
a Tatra 57, se vSak prosazovaly |en
téZko. Souviselo to samoziejmeé | s tim,
Ze od poloviny 30, let automobilova pro-
dukee znatky Walter jen doznivala, jas-
nou prioritu dostala leteckd vyroba. W

Pohled do dilny, v niZ se pfipravovaly tovérn{ vozy pro zdvod 1000 mil éeskoslovenskych.
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