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Pfid prvniho prototypu § 990 Tudor
na snimku z roku 1961.

sloupku
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Dvoudverovy
Favorit
roéniku 1961
s hrdlem
nadrze ffed
pravym
dvermi.

Interiér vozu
$ 990 Tudor
s puvodni
pristrojovou
deskou.

JAN TUCEK

Historii voz( Skoda 1000 MB jsme si pfipomnéli v AR 2 a2
5/'04, v tomto a pFistim &isle se vratime k modelim MBX
s dvoudvefovou karoserii bez stfednich sloupkd. Dfive
ponékud opomijené tudory se totiz vySvihly mezi kultovni
automobily.

Vyvo] dvoudvefového vozu, odvozeného od prototypu § 990
NOV (novy osobni viz), probihal od ledna 1960. Tehdy byl na
zadost Motokovu zménén plvodni plan karosarskych verzi
i s NOV, tedy budouciho § 1000 MB, a misto uvazovaneho spor-
; - ; tovniho kupe 2+2, jehoz roli pfevzal roadster opatfeny pevnou
e = et odnimatelnou stfechou, se objevil pozadavek vyroby piné Gtyf-
mistného dvoudvefového vozu s karoserii bez stfednich sloup-
%-. T & L ol ku. Mél mit zcela spoustéci boéni okna a odpovidat americke
iy el L mAadé hardtop. Stavba prototypl probihala v AZNP Kvasiny, kde

se takeé pripravovala sériova vyroba.
Tudor ze série 50 NOV - uZ s lehce zapusténymi svétlomety (1962).  Prvni dvé dvoudverové karoserie S 990 T vznikly koncem roku
1960, do jedné byl zabudovan jeden ze dvou prvnich exemplara
dvoukarburatorového motoru 988 cm’/48 k SAE (35 kW). Dvou-
dvefovy vz v tomto provedeni je v dobovych dokumentech zna-
&en Tudor TS (Touring Spaort). PfipomeAme, Ze tyto vozy mély
jesté dopfedu wystupujici svétlomety na prednich blatnicich, na-
lévaci hrdlo nadrze pod odklapécim krytem tésné pred pravymi
dvefmi a nesly jmeno Favorit, pricemz oba byly b&hem prvniho
pololeti 1961 nasazeny do funkénich a Zivotnostnich zkousek,
Dalsl dvoudvefovy prototyp byl souéasti padesatikusove zku-
Sebnl série 50 NOV, dokoncene v fijnu 1961, a od starsich se na
pryni pohled li&il nové uspofadanou pfidi se svétlomety mirné
zapusténymi do blatnikd, stejné jako u pozdéjsiho serioveho em-
bécka, Na snimcich ze zimy 1961/62 ma tento viz — stejné jako
roadster S 990 s pevnou stfechou — pfedni blikaée a horni ob-
louk masky ve tvaru blizkém definitivni podobé&, chybéla viak
spodni ¢ast ovalné masky. Misto ni u obou v Kvasindch karo-
sovanych vozl série 50 NOV zdobil pfid rozmeérny znak, jehoz
stfedovy &tit opét nesl napis Favorit. Nalévaci hrdlo nadrze uz
Na snimku z roku 1962 je dobie vidét puvodni zadni okno. bylo vpredu na blatniku, tésné za pravym svétiometem a pod
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) Stihly zadni sloupek
a puvodni interiér fudory ze série 50 NOV.

=
; o Prototyp

dvoudveroveho
embeécka z roku
1964 s puvodni
mriZkou na zadnim
blatniku.

Nastupovani

a vystupovani
ponékud usnadiio-
vala sklopna predni
sedadla.

stylizovanou ozdobnou krytkou, pfedni a zadni narazniky nebyly
jako dfive lomené, ale rovné s malymi svislymi leny, zatimco
mfizky na zadnich blatnicich se ¢tyfmi vodorovnymi Zebry uz mély
prakticky koneénou podobu. Viz vSak jesté mél starsi typ velantu
a jednoduchou palubni desku se dvéma kruhovymi pristroji.
Charakteristickym prvkem, ale také kamenem urazu, bylo vyraz-
né klenuté zadni okno, jez zaoblenym rohem zablhalo daleko do
zadniho sloupku karoserie. Béhem roku 1962 se ukazalo, Ze
sklarny nejsou schopné takové sklo vyrabét, a bylo nuiné tvar
zménil, coZ si mj. vyZadalo pracnou upravu zakladni makety
karoserie, je# se protahla az do jara 1963. U daldich prototypu
tudord se uz setkdvame s dobfe znamou, dole ponékud sesek-
nutou podobou okraje zadniho okna, jeZ u paty sloupku udélala
misto pro montaz malych parkovacich svitilen, opatfenych dvou-
dilnym krytemn, dopfedu bilym a dozadu dervenym, Beze zmén
zustalo feseni boénich oken, na néz vpredu i vzadu navazovala
trojuhelnikova vétraci okénka. Byla nataceci, s pevnymi ramecky,
zatimeco vétsi bezramova okna se dala Gplné stahnout a na ebou
stranach bez strednich sloupkl tak vznikla rozmérna nicim ne-
rusena oteviena plocha. Uz ve zpravach z roku 1962 najdeme
varovani tykajicl se nedostateéného uchyceni a utésnéni boénich
oken, navic se zduraznuji | potize s monta2i pil pfedpokladané
sériové vyrobé, nemluvé o mensi tuhosti dvoudverové karoserie.
Ruzné vytky tohoto druhu se pravidelné opakovaly i v dalSich
letech a zminéné problémy, navzdory snaham o jejich odstra-
néni, velmi nepfiznivé ovlivnily osud téchto automobill.
Ctyfdvefova Skoda 1000 MB se oficialné pfedstavila koncem
brezna 1964, brzy nato se na verejnosti objevil dvoudvefovy mo-
del. Pozornym Gtenafim kvétnového éisla naseho éasopisu Auto-
mobif totiz neuslo, ze na titulni strané kromé bileho sedanu byla
jaksi mimochodem | pfedni polovina éerveného tudoru fady MB.
Uvnitf gisla, v zavéru rozsahlého predstaveni S 1000 MB, sliboval
hlavni konstruktér AZNP ing. Frantisek Sajdl, Ze dvoudverove pro-
vedeni pfijde na trh jiz pocatkem pristino roku 1985, Zatim to tak
vypadalo. Podatkem Gervna se zastupci Motokovu, Mototechny,
UVMWY a AZNP shodli na tom, ze dvoudverovy model vyhovel
stanovenym podminkdam a mizZe byt zahdjena vyroba ovéfovaci
série. B&hem léta 1964 v Kvasinach zkompletovall dva vzorove
vozy, jez mély byt vystaveny na zafijovem strojirenském veletrhu
v Brné, z toho vSak nakonec seSlo (a stejné to dopadio | o rok
pozdéji). Mezitim vedeni AZNP rozhodlo, Ze se tudory nebudou
vyrabét v Kvasinach, ale v Mladé Boleslavi, na stejné lince jako
sedany MB. Dobovy rozbor predpokladal, Ze v letech 1965 aZ
1970 vyjede pfes 53 tisic automobili s dvoudvefovou karoseri,
piitemz naklady na vyvoj a pfipravu vyroby méla pokryt tisicovka
prynich prodanych vozu. Nakonec vznikla méné neZ dvacetina
z pfedpokladaného poétu a vyroba nebyla rozhodné rentabilni.
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Palubni

deska prototypi
rocniku 1964
byla prevzata
ze sériového
51000 MB.

Prototypy
roéniku 1964
uz mély
seseknuty
okraj
zadnrho okna
a svitilnu

u paty
sloupku.

Perlickou z té doby byl pozadavek Motokovu na rozéifeni nabid-
ky o dvoudvefovy model bez stfednich sloupku, vybaveny otvo-
rem ve stropé, krytym platénou stfechou. | u fudord s pevnou
stfechou se projevily problémy s nedostateénou tuhesti, viz po-
zadovany Motokovem by asi vibec nedrzel pohromadé. Nastésti
takovy ukol nefiguroval v oficialnim planu technického rozvoje,
a tak jej v AZNP v éervnu 1964 striktné odmitli. V lete 1965 se
na tiipohledové kresbé objevila inovovana verze tudoru s ozna-
¢enim Skoda 1000 MB X (ano, s mezerou) a s estetickymi Gpra-
vami odpovidajicimi MB De Luxe modelového roku 1966, tedy
s novou uZz&i maskou a méné napadnymi obdélnikovymi otvory
v zadnich blatnicich. V bfeznu 1966 se Skoda 1000 MBX pfed-
stavila na autosalonu v Zeneve, ve stejné dobé viak doslo k dal-
&imu posunu nabéhu vyroby z pocatku cervence na fijen 1966.
Ani tento termin nebyl dodrzen, v té dobé existovalo jen pét kom-
pletnich MBX (véetn& &tyf vystavnich) a tfi desitky rozpracova-
nych karoserii. Problémy byly nejen se zasklivanim a utésnénim
karoserie, ale i s doladénim dvoukarburatorovych motora, které
vyzadovaly specificky éistié vzduchu. Skoda 1000 MBX pfitaho-
vala nemaly zajem publika v Zenevé, Brné i Parizi, ale do vyroby
se tak dostala az poéatkem roku 1967, po uskute¢néni dvou de-
sitek Uprav diktovanych pozadavky tuhosti, funkénosti spouste-
cich boénich oken a jejich utésnéni proti prachu a vodé. |
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