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Vrchol dobové elegance -
Skoda 1000 MBX (1968).

Yrartheome

Tenhle zlaty $titek je touhou milovniku MBX. Kresba {vdory Skoda 1000 MBX z poéatku Eervence 1965.
' I N JAN TUCEK
s | * Jesté jednou se vracime k automobilim Skoda 1000 MBX

a 1100 MBX, mladoboleslavskym exotim ze Sedesatych
let s dvoudverovou karoserii bez stiednich sloupkd.

Plvodni predstavy o objemu wyroby MBX se rychle ukdzaly jako
nerealné. Pracnost fudorl byla mnohem vyS8i nez u étyfdvefovych
MB, takZe bylo nutné je dokoncovat mimo hlavni vyrobni linku, aby
nebrzdily jeji béh. Nékdejsi plany na vyrobu tisicl a2 desetitisicu
vozli MBX byly sedkrtany na stovky kusl, pficemZz mésiéni
produkce tudort se po&itala na desitky. Navzdory tomu vedeni au-
fomobilky v prinlasce ke sportovni homologaci FIA uvedlo, Zze po-
zadovanych pét tisic automabili Skoda 1000 MBX bylo vyrobeno
od kvétna do zafi 1966. Dnes, kdy vime, Ze aZ do konce vyroby
v roce 1969 vzniklo jen mélo pres 2500 vozu MBX s motory 1,0
a 1,11, ma tvrzeni $éfu AZNP z roku 1966 dost pikantni pfichut.

Skoda 1000 MBX De Luxe modelového roku 1967 vykazovala
pohotovostni hmotnost na hranici 800 kg, s dvoukarburatorovym
motorem 988 cm® o vykonu 52 k SAE (38 kW) dosahovala nej-
vétsi rychlosti 130 km/h a promérné spotfebovala 8 | benzinu na
100 km. Stejné jako u sedanu De Luxe i u MBX lemovaly prahy
karoserie lesklé listy, kola dostala ozdobna mezikruzi a typové
oznaceni na viku motorového prostoru mélo zlatou barvu. Tudor
se tehdy prodaval za 52 200 Kés, obdobné vybaveny model
MBG s dvoukarburatorovym motorem a étyrdverovou karoserii
stal 49 900 Kés. Poptavka mnohonasobné prevysovala nabidku,
a tak se pomérné rychle svého vozu mohli dockat jen zdkaznici
Tuzexu, schopni platit odbérnimi poukazkami nebo devizami.

Prazskeé jaro 1968 pfineslo nejen mnoho planych nadéji, ale takeé
stfidani strazi — puvodni tudor MBX pohanény dvoukarburatoro-
vym Ctyfvalcem litrového objemu nahradil novy model Skoda 1100
MBX De Luxe vybaveny jednokarburatorovym motorem pievria-
nym na 1107 cm®, Kromé odpadnuti starosti se sladénim obou kar-
burator( a ziskani priznivéjsiho pribéhu tocivého momentu se nic
podstatného nezménilo. Novy motor daval opét 52 k SAE (jen
podle normy DIN vykon vzrostl ze 46 na 47 k) a s pohotovostni
hmotnosti 810 kg s nim uhanél rychlosti az 130 km/h a vykazoval
zakladni osmilitrovou spotfebu paliva. Pfipomefme, Ze vechny
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Skoda 1100 MBX (1969) na leto$nim sletu v Miadé Boleslavi.

vozy fady MB — tedy | dvoudvefové MBX — modeloveho roku 1968
vyrabéne po celozavodni dovolené v srpnu 1967 do léta 1968 se
vyznacéovaly malymi oranZowymi blikaci na prednich blatnicich,
tasné pied dveimi. Naopak na zadnich sloupcich karoserie uz ne-
mély diivéjsi cerveno-bilé parkovaci svitilny, jeZ se u vozu MBX
montovaly doll, k paté sloupku, zatimeco u sedanu byly nahofe.
Jen pro zajimavost se podivejme do vyrobnich statistik kalendar-
niho roku 1968. Plan pfedpokladal vyrobu 1800 MBX, byl vsak spl-
nén na 38% a vyrobni linku opustilo jen 690 vozl...

Posledn inovace se Skoda 1000/1100 MB dockala v lété 1968
Do modelového roku 1969 vstoupily sedany fady MB s novou
pfidi opatienou vodorovnou plastovou liStou s napisem Skoda,
na niz navazovaly zkracene predni blikace, stfecha dostala
novy hladky tvar bez stfedniho podélného prolisu, zato se ze-
silenym zadnim sloupkem a nové tvarovanym zadnim oknem.
Dvoudverovych 1100 MBX se vak zmény dotkly jen minimalngé.
Pievzaly sice nové upravenou prid a stejné jako sedany uZ po
roce pfisly o malé blikace na pfednich blatnicich, vzadu a na-
hofe viak zUstalo ve pfi starém. Stfecha MBX roéniku 1969 si
zachovala podélny patefovy prolis, nezménilo se ani typicke
zadni okno, vyrazng zasahujici do zadniho sloupku. Zatimco
sedany se uvedenymi zménami postupné pfipravovaly na na-
béh vyroby modernizovane fady Skoda 100/110, ktery nasle-
doval v srpnu 1969, dvoudverové MBX lise mizely ze scény. Uz
od jara 1968 bylo zfejmé, Ze je v modernizované fade
S 100/110 nahradi efekinéji stfizené kupé z Kvasin — budouci
Skoda 110 R se splyvavou zadi.

Podle udaju z archivu mladoboleslavské automobilky bylo celkem
v letech 1966 aZ 1969 vyrobeno 2517 dvoudvefovych vozu MBX,
z toho 1403 v provedeni 1000 MBX s litrovym motorem a 1114
Skoda 1100 MBX, ve véech pfipadech s wybavou De Luxe. Pfitom
celkova produkce automobilt fady Skoda 1000/1100 MB od jara
1964 do léta 1969 piekrodila 443 tisic kusu, lakze na dvoudverove
modely z ni pfipada podil jen o malo prevySujici pUl procenta
(0,56%). Znalci tvrdi, Ze pocet automobili MBX, jez se do nasich
dnl dochovaly ve slusném stavu, nepfevySuje stovku a kazdy pre-
Zivai exemplar je tedy vzacnosti. Na letosnim srpnovem sletu vozu
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Jeden

z prvnich vozi
Skoda

1000 MBX

Z roku 1966.

Modernizovany
dvoudveiovy
vizS 7171
(1966).

Prototy
§ 717 IF

prevzal feseni
nama
z modelu MBX
(dole).

MBX v Mladé Boleslavi jsme jich mohli obdivovat necelé dvé desit-
ky, a to byla zfejmé jejich dosud nejvétsi novodoba kencentrace.

Bonbdénkem pro fanousky dvoudvefovych embécek bez stied-
nich sloupki jsou prototypy modernizovanych tudord z let 1966
a? 1967 s typovym oznacenim S 717 T. Tylo vorg se plvodné

mély stat piedobrazem dvoudverovych verzi fady 5 100/110, ale
mély smulu. Dva dvoudvefove vozy S 717 T, jeden svétlezeleny
a druhy tmavozeleny, byly nasazeny do zkouSek poéatkem roku
1966 spolu s dvajici Etyfdverovych sedant S 717, jejichZ testo-
vani zacalo uz v fijnu 1965. V&echny Etyfi prototypy s moderni-
zovanou karoseril mély pod kapotou jednokarburatorovou verzi
motoru 1107 cm®, naladénou asi na 54 k SAE (40 kW). Patym
vozem této skupiny byl sedan S 718 TS s dvoukarburatorovym
motorem 1107 cm?, klery daval 60 k SAE (44 kW).

Tudory 8 717 T mély ve srovnani s prototypy modernizovanych
sedan( viditelné u2$i zadni sloupky karoserie a zachovaly si otev-
fenost podle vzoru MBX. Jejich boéni okna se opét dala upiné
spoustét s vyjimkou vyklapécich trojuhelnikovych okének vpredu
a vzadu. Jeden z dvoudvefovych prototypl se po nékolika mési-
cich doékal montaze nové predni napravy s kotoucovymi brzda-
mi, pozdéji také vykonnéjsiho dvoukarburatorového motoru. Na
jafe 1967 havaroval a byl natolik poskozen, ze nemohl ve zkous-
kach pokrac¢ovat. Jeho mechanickeé skupiny byly transplantovany
do jiné karoserie, zfejmé opét dvoudveiove. Zkousky tohoto vozu
byly ukonéeny v zafi 1967 a tim také skonéila historie MBX. W
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