HISTORIE  JK 2500
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Ikonou mezi sportovnimi automobily tuzemského piivodu se stalo kupe
JK 2500, které v poloviné padesatych let postavil s partou pfatel v Brné
konstruktér Julius Kubinsky.

JAN TUCEK
Fator archiy duiora

dlius Kubinsky (1923 - 2008}, ro-
dak ze slovenskd Prievidze, se
hned po skontenl druhé svetowé
vilky pokousel v bratislavské ka-
rosarné Koller zavést kusovou vy-
robu sportovnich vozi na upravenych pod-
vozelch némeckych vojenskych automobild
KdF 82, Neuspél, v roce 1946 pesidll do
Brna a tam béham ndsledujicich let navrhl
a s hrstkou pratel postavil pro mistni zd-
vadn(ky fadu sportevnich a zévodnich au-
tomobill s kemponenty znadek KdF, BMW,
Lancia, Fiat a Alfa Romao,
Y hlavé piitom nosil sen o tom, Ze sdm pro
sebe navrhne a zhotowl krdsny a co nej-
rychlejsl sportovnl vz, uzplsobeny k béz-
nému siniénimu provozu, Sance se na-
skytla v roce 1951, kdy Kubinského oslovil
tehdejéi feditel bménskeho zivodu Karosa,
poboéky vysokomytského podniku teho?
jména. Brnénsky zévod tehdy wyrabél na-
stavby pro vojenskd vozidla, jejichz bu-
doucnost se zddla byt nejistou. Kubiniku,
namaluj néico," #adal soudruh feditel.
UZ bihem podzimu 1951 Kubinsky zhote-
vil wykresy podvozku dvoumistneho spor-
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tayniho vozu, wkras karoserie téméF defi-
nitivnthe tvaru pak nese datum 15, srpna
1952, Projekt dostal oznaceni JK-009,
coby v pofadi devdty Kubinskeho automo-
hil, ale také JK 2500 s dodatkem ,zdvodni
supersport”.

Mezitim véak brnénska Karosa dostala dal-
&1 diouhodobé objednavky na vojenske na-
stavhy, takie projekt sportovniho vozu
musel |t stranou. Jalius Kubinsky se
ovsem nehodlal vzdat a presvadeil skupinu
patnicti zaméstnanci Karosy, Ze ,super-
sport" dokdZou postavit ve volném Case
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Kostra karoserie byla zhotovena ze dfeva a ocelovych trubek
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Poprvé u nds: zadni naprava typu De Dion se zkrutnymi tytemi



a v provizornich podminkich soukromé
garaze. Neuvéiitelné se stalo skutkem, na
podzim 1955 dokézali krasné spartovni
kupé dokonéit a v lednu 1956 je predstavili
¢tenarim ¢asopisu Svét motord.

Uz v tomto Elanku bylo feCeno, Ze podoba
wozu neni definitivni, Ze je uren k tomu,
aby mél pod kapoiou vzduchem chlazeny
osmivalec T 603 z nového kopfivnického
vozu, jehoZ wiroba se teprve pripravovala.
Ale nepfedbihejme.

Zakladem kupé JK 2500 byl nizky prosto-
rowy ram z ocalowyeh trubek a plechowych
dild. Pfedni ndprava byla s Upravami pe-
vzata z némeckého KdF, zadni naprava Ku-
binského konstrukee byla popreé u néas
typu De Dion s odpruZenim pfiénymi zkrut-
nymi tyGemi. Sestnictipalcovd dratova
kola 5 centrdlni matici byla, stejné jako
bubnové brzdy, znatky Lancia.

Pohon obstardval vodou chlazeny fadowd
Sestivalec Alfa Romeo s rozvodem DOHC.
objemem 2443 cm’ a wkonem kolem 90 k
{66 KW). Motor spolu se Etyistupfiovou
pievodovkou konstruktér koupil od zivod-
nika Franty Juhana. Sestivlec uloZeny tés-
né za pfedni niapravou pohanél prostied-

nictvim prevodovky, spojovaciho hiidele
a rozvodovky zadni kola.

Atraktivni tvary dvoumistného kupé si Ku-
hinsky nawrhl sdm uz v lété 1952, urité
detaily pn stavbé vozu upravil karosar Jan
Heger. Ten prosadil mySlenku zasadit svéi-
lomety hloubgji do prednich blatniki, coz
vozu dodalo osobitou var.

Karoserie JK 2500 byla smiSené stavby, na
kostru ze dieva a tenkych ocelowych trubek
byly pfipevnény povrchové dily uénd vy-
kiepané z ocelového plechu. Za zadnimi
koly byty uloZeny dvé palivové nadre, kaZ-
dd na 30 | benzinu, kieré kopirovaly tvar
zadnich blatnik.

Pri rozvoru naprav 2300 mm a rozchodu kol
1350 mm vpiedu i vzadu bylo kupé dlouhé
4050 mm. Siroké 1620 mm a wsoké jen
1220 mm, svétla vySka podvozku méla hod-
notu 170 mm. Z pohotovostni hmotnosti
1160 kg piipadalo 590 kq na predni a570 kg
na zadni napravu v poméru 51:49 %. Podle
Kubinsksho wjpoéti mélo kupé dosahovat
rychlosti 170 kmvh, zpodatku vSak k tomu
nemélo vhodné pnaumatiky.

Vidina kusowé nsbo malosériové vyroby
JK 2500 vedla Kubinského k tomu, aby viz

Padvozek JK 2500 s predni napravou prevzatou z vozu KdF

Typickym prvkem
Kubinskéeho kupe
bylo malé zadni
okenko

JK 2500 v podobé
Z roku 1958

s motorem VB

@ napisem Tatra

I3 chiadici oleje a vody zprvu trunil Sestivalec DOHC Alfa Romeo

wybavil od poéatku slibovanym motorem
T 603. Mapoprvé smontoval vzduchem
chlazeny motor V8 0 objemu 2545 cm®
z nahradnich dilii postupné zakoupenych
v prodejnach Mototachny.

Byla to verze T 603 A urlend pro lehky te-
rénni viiz Tatra 805 a jgji wkon nepiewySo-
val 75 k {55 kW). Kubinsky motor opatfil
wEtrdkem chlazeni z Pragy V3S umisténym
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u pfedniho konce klikového hiidele, takze
pracoval jaka tlagény.

Osmivdlec byl lehEi a kompaktn&jsi nez ital-
sky Sastivalec, navic z pridé zmizel rozmér-
ny a téZky chladié vody, zistal jen mendi
chladi¢ oleje. Pfad motorem tak vznikl pro-
stor pro uloZeni nahradniho kola.

Na jare 1958 bylo kupé JK 2500 na dva tyd-
ny na testovani v Kopfivnici a Kubinsky poté
dostal novy motor T 603 o vykonu pfes
100 k (74 kW). Do vozu jgj ale musel zamon-
tovat sim, opét s pomoci pratel. Aby osmi-
vlec lépe dychal, objevily se na obou pred-
nich blatnicich kupé wydechy. jimiz odchéazel
horky vzduch z motorového prostoru.
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Kubinsky také navrhl a dal wyrobit nova
patnictipalcova lita kola s vétracimi otvory
a vystupky, jeZ pfi jizdé pdsobily jako axial-
ni ventilitor. Nové bubnové brzdy mensiho
priméru byly vestavény v kolech, ndboje
kol s centrdlni matici konstruktér pfevzal
z pivodnich drétovych kol.

Na nowych pneumatikich Barum rozméru
6,70 — 15 kupé uhdnélo pres 170 km/h
a jeho majitel po letech s ismévem vzpo-
minal, jak mezi Brnem a Bratislavou bézné
jezdil primérem 90 km/h. Mezi Brnem
a Olomouci pry zajel v béZném provozu
osobni rekord primémou  rychlosti
128 km/h.

S osmivalcem
pribyly na prednich
blatnicich videchy
vzduchu

Spinény sen: Jilius
Kubinsky se svwym
supersportem

JK 2500

Pripomefime jesté, Ze v dobé koketovani
s kopfivnickou tovarnou wytvofil Kubinsky
v |&t8 1958 projekt vozu JK-010, kiery se
mél od JK-009 alias JK 2500 lisit umiste-
nim pfevodovky vzadu, za zadni napravou.
Ziistalo vak jen u vykresi.

Jilius Kubinsky kupé JK 2500 pouZival
v béZném provozu a7 do roku 1969, kdy
je prodal, aby mohl roding pofidit zbrusu
novou Skodu 100. Unikdtni sportovni
vilz poté v tichosti zmizel z verejného pro-
storu a kdesi nedaleko od Brna po dlouhd
desetileti chétral. Zdd se vSak, Ze nadéje
na jeho znovuzrozeni neni jeSté docela ztra-
cend... H
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Vzduchem chlazeny motor V8 s ventilato-
rem z Pragy V3S

Pfed vzduchem chlazeny osmivalec se veslo
ndhradni kolo



