{Bugatti 41 Royale

Automobilka Bugatti, jez sidlila v alsasském Molshe-
imu, proslula pfedev&im svymi zdvodnimi a sportovni-
mi vozy z 20. a 30. let, k jejim nejslavnéjSim dilam vsak
patfi i prestizni automobily Bugatti 41 Royale, kieré si
prfipomeneme v tomto a v pristim &isle SM.

&i spolecnosti. V kvétnu 1926 dokon-
&ili v Malsheimu prvni podvozek pres-
tizniho typu 41; robustni 8asi s rozvo-
rﬂr‘me,eru-*l::-"C mm, rezchodem kol
16580 mm vpfedu | vzadu a ob&ma tu-
hymi napravami (pfedni byla odpru-

Zena podélnymi plleliptickymi fisto-
vymi pery, vzadu nasly uplatneni dve
dvojice &tvrl ellpllb-w-f' listowych per)
neslo vpredu podeing uloZeny kapali-
nou chiazeny fadowy csrmalex, bez-

Ettoreho velky sen
Automaobilovy kouzelnik Ettore
Bugatti (1881 - 1947) snil uz pred
prvni svefovou valkou o tom, Ze vy-
tvofl mimofadngé wkonny cestavni
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viz  pro  nejndrodn&dl  klientelu,
k Uskuteénéni ambicidzniho projektu
se v8ak dostal a? v poloving 20. let.
To vz Sefoval zdatné se rozviejicimu
podniku, jeho vozy sbiraly vaviiny na
Zavodnich tratich a on sam - obwykle
s elegantnf bufinkou na hlavé a ve
sportovné stfizeném obleku jezdec-
keha stylu - patfil k osobnostem lep-
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Mohutny motor s vrtanim 125 mm
az dvlh*—"‘ﬂ 1:L' mm, rozvodem OHC,
tr Yy pro y valec (dvéma
'aie.'jrum vyfukowvym), dvojitym
vanim a mazanim se ,suchou”
vou skiini daval z objemu 14 726
ykon kolem 200 kKW (tedy pres

mistér du, u pohanéné zadni
naprav ku s rozvodovkou. Pod-
iozek spocival na impozaninich dva-

ad;acc' palcovych kalech z lehké sli-
tiny s integrovanymi brzdovymi bub-
\ natky Rapson mély
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| faston rarjchld upravenou
e Packard -
) adicni mas-
i podkaovy a zatku chladice
zdobila soska vzpingjiciho se slona,
kierou pfed prvni svétovou valkou

.,t‘ ofil Ettoreho m"‘uk bratr Rem-
la jafe 1927 uz prvni exem-

; Ro ').'dlt‘ |E1d|| 5 novou ka-
roserii: dvoudverove kupe v koaro-

vem stylu vzniklo v Mo
Patronova® navrhu

Ettore Bugatti miloval koné a svit
kolem nich - | dalsi karoserii prototy
pu Royal dvefovy prosiomy se-
dan s ovalnymi okeénky v zadnich
bl"“UD"“ fch, morn ko cem "(..-Ku

heimu podie
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u 1928 vwyhrala .:13\;- le s ka-
roserii Weymann prvni cenu v Souta-
Zi elegance, jejl slava vSak neméla
diouheho trvani. Pfi jedné z cest me-
zi Pafifi a Molsheimem pfepadla Et-




toreho za volantem dfimota, draho-
cenny vz vyjel ze silnice a zastavil jgj
g urostly piatan. ,Patron” nehodu
preckal s par modfinami, jeho dcera
Ebé wyvezla se zlomenou rukou
a mechanikovi, ktery spal na zadnim
sedadle, se kromé leknutf nestalo va-
bec nic. Auto viak bylo zle pochrou-
mang, a tak se Ettore rozhodl uzaviit
ponékud pohnutou Ovodni kapitolu
wyvaje typu 41.

Plyodni stitek s vyrobnim &islem
41 100 se v sezoné 1930 cobjevil na
novem podvozku Royale s rozvorem
zkrdcenym na 4270 mm a s osmival-
cem o objemu 12 763 cm? (pfi ne-
zménéném vriani 125 mm byl zdvih
zkrdcen na 130 mm). Jinak z(stala
konstrukce motoru i pohanéciho
ustrojl zachovana, vykon osmivalce
se udajné podafilo zvy&it aZz na rov-
nych 300 koni (tedy 220 kW). Nova
karoserie s oznadenim Coupe Napo-
iéon s ofevienym prostorem pro Fidi
¢a a spolujezdee vpledu a s uzavie-
nou kabinou pro trojici cestujicich
vzadu vznikl v malsheimské tovarne
podle navrhu, ktery vytvofil Ettoreho
syn Jean. Bylo mu tehdy jen jedna-
dvacet let, ale Zestimetrové Coupé
Mapoléon ,oblékl" vskutku mistrov-
sky - poéinaje ladnou kfivkou pfed-
nich blatnikl a2 po elegantni prostor
pro cestujic, ktefi mohll vznliZet
k obloze prosklennym stropem.

Wiz 5 pohotovostn hmotnosti 1&sné
nad hranici 3000 kg dosahoval nej-
vetsl rychlosti temér 200 km/h, spo-
tieboval oviem dobrych 40 litrl ben-
zinu na kazdych 100 km, takZe pali-
vova nadrZ o objemu 170 | sotva sta-
¢ila na cestu z Molsheimu do Pafize.

Rovale s karoserii coupé Napoleon
byla Ettoreho oblibenym automobi-
lem a zlistala v majetku Bugattiho ro-
diny jesté diouho po jeho smrti. AZ
v roce 1963 viz odkoupil alsassky
pramysinfk a sbératel Fritz Schiumpt,
zakladatel prosiulé sbirky v Mylhu-
zéch. Tam je impozantni vz dodnes,
coby historicky poklad {s hodnotou
odhadovanou az na 100 miliond fran-

ki) jej opatruji v Narodnim automobi-
lovem muzeu v Mylhuzach a vioni
v zafl s nim uskuteénili nékolik pfed-
vadécich jizd.

Roadster v previeku

Plivodni .Patronovy® predstavy
¢ tom, Ze bude prestizni vozy typu 41
Royale prodavat pancvnikum a hla-
vam statl, se nesplnily - svoj pfed-
béznou objednavku, nepotvrdil ani
Epanélsky kral Alfonz X, ani rumun-
sky panovnik Carol Il., nemluvé o bel-
gickém korunnim princi Lecpoldovi
a bulharském caru Borisi Il Jen jedi-
ny kral byl v roce 1931 ochoten inve-
stovat &ast svého jméni do prestiZni-
ho automobilu z Molsheimu: jmeno-

val se Armand Esders a ve Francii byl
tehdy uznavanym kralem - i kdyz jen
v oboru odévni konfekce...

Svij viz Bugatti Royale dostal
v dubnu 1832 a mohl se jim pravem
pyanit, VZdyt si na podvozku typu 41
objednal otevieny dvoumistny road-
ster s vyklapécim nouzovym sedad-
lem v zadi, jehoZ atraktivni tvary opét
navrhl Jean Bugatti. ZviaStnosti ro-
adsteru s vyrobnim &islem 41 111
byly chybéjic svétiomety - Esders je
nedal na vuz namontovat s vysvetie-
nim, e stejné nikdy nejezdl potma.
Nicmeéné dobove zaznamy dokazujl,
Ze svBtlomety znacky Scintilla byly
s vozem dodany (i kdyZ samostatng)
a Esders(v fidic Louis je pry instalo-
val jen tehdy, kdyZ veter odvazel pa-
niv roadster do garaze.

V roce 1938 Esdersovu bugatku
koupil francouzsky ministr Thome-
Patenctre, kiery vizk netouzil po
sportovné sirizenem roadsteru, ale
po luxusnim reprezentatnim auto-
mobilu vyjime&nych rozmér i vyko-
nu. Uz v bfeznu 1839 se podvozek
s wyrobnim éislem 41 111 predstavil
v novém havu - coby Soférské kupé
velmi podobné Coupé Napoléon,
0 némz jiz byla fec. Novou karoseril
zhoiovila pafizska firma Binder av je-
Jim skiadidti také skoncila plvodni
karoserie roadster. Udajné byla zni-
dena v cervnu 1940 pfi nalefu né-
mecké Luftwaffe zaméfeném na sou-
sedni tovarnu Citroén,

Royale s karoserii Binder koupil
v roce 1948 pafifsky obchodnik
(a dlouholety Bugattiho piitel) M.
Lamberjack, o dva roky pozdgji viak
uZ byla impozantni bugatka ve Velke
Britanii, kde ji v roce 1952 ziskal ame-
ricky poruéik C, F. Montgomery a od-
vezl ji do USA. Za mofem viz tfikrat
zmenil majitele, aZ v roce 1964 na vic
neZ dvacet let zakotvil v prosiule Har-
rahové sbirce v Renu (Nevada). V ro-
ce 1986 Royale s wyrobnim Cislern 41
111 koupil general W. Lyon a ulozil ji
ve své sbirce v Newport Beach.

JAN TUCEK
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je dnes nej-
xponatem Narodni-
bilového muzea

yale s vyrobnim Cis-
ma od roku 1939 no-
erii od parizske firmy
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