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Pocédtkem sedmdesatych let se v za-
padni Evropé zacala prosazovat méda
bugin, otevienych vozi pro volny
¢as, importovana ze slunné Kalifor-
nie. Na tento trend se pokusila zarea-
govat i miladoboleslavska automo-
bilka, a tak vznikla Skoda Buggy.

NeZ se ale dostaneme k mladoboleslav-
skému vozu toholo jména, musime si
alespon letmo pfipomenout jeho pred-
chidce. S oznaéenim Skoda Buggy se
poprvé setkali navstévnici v pofadi druhé
vystavy Clovék a automobil (IEMA), jeZ
probihala na pfelomu €ervna a cervence
1970 na vystavisti v HoleSovicich (tehdy
jesté Parku kultury a oddechu Julia Fu-
¢ika). Na stanku isu Automobil se
Zivému zajmu pfichozich tésila cervena
bugina zhotovena v dilnach podniku
Metalex. Jejim otcem byl konsiruktér
a kreslif Vaclav Kral, jeden ze zaklada-
telt doméaciho autokrosu. Skoda Buggy
z Metalexu oviem nebyla uréena k lehko-
vaznému pojizdéni ve stylu americkych
dune buggies vyrabénych u2 od poloviny
Sedesatych let, nybrz k nasazeni v nové
se rodici sportovni discipling.

UZ v roce 1971 se na upraveném pod-
vozku fady Skoda 100/110 objevila oprav-
dova bugina pro volny tas, jenze nikoliv
v éeské kotling, ale v Belgil. Francois Ver-
nimmen z Namuru se pustil do vyroby
voz( Buggy V.F. s otevienou lamindtovou
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karoserii a v lednu 1972 jeden z nich pre-
zentoval na stinku dovozni firmy Skoda
Motor na Bruselském autosalonu. Dobo-
vy prospekt nabizel tfi verze s litrovym
motorem, dvé daldi se étyfvalcem 1,1 |
a fadu prvkd pfiplatkové vybavy. Béhem
tii let se prodaly asi tfi desitky vozl
E!-uggy V.F. s mechanickymi skupinami
znacky Skoda, z toho polovina v sezoné
1972. Poéatkem listopadu 1972 méla na
Turinském autosalonu premiéru dalsi
buggy na zkraceneé podvozkove plosing
fady S 100/110. Libivy viiz s otevienou
laminatovou karoserii vyrobila boloriska
firma Autozodiaco, jejiz majitel Mario
Zodiaco jej pojmenoval Kirby. K plano-
vané malosériové vyrobé viak nedoslo,
udajné vznikly jen dva prototypy.
Do vyroby viastniho vozu buggy se v roce
1972 pustili i v Miadé Boleslavi, ve vyvojo-
vam stfedisku AZNP. Projekt dostal typavé
oznaceni 736 a jak se posléze docteme,
jeho vysledkem nemé! byt jen automobil
pro volny ¢as a zabavu, ale | pro mnohem
difezitéjsi a serioznéjsl éinnosti. Ale ne-
gfedbrhejme. Zakladem tovarniho vozu
koda Buggy se stala plosina S 110 s roz-
vorem zkracenym z 2400 na rovnych
2000 mm. Podlahovy rodt byl vyztuZzen
dvéma boénimi podéiniky, souéasti nosné
struktury byl i robustni trubkovy ram plo-
cheho telniho skla a ochranny oblouk nad
hlavami posadky. Jednoducha 2+2mistna
otevfend karoserie bez dvefi byla vyro-
bena z plechu, poéitalo se viak i s vyuZi-
tim lamindtovych dild. Charakteristickym
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prvikem byly o¢i na stopkach, svetlomety
na drzacich vystupujicich z karoserie, pie-
hlédnout se nedaly ani trubkové narazniky.
Skoda Buggy méla vpfedu umistény napo-
rovy chladi¢ s elektrickym vétrakem samo-
¢inné oviadanym tepelnym spinadem, vza-
du u motoru tak zbylo misto pro zvedak,
nafadi a povinnou vybavu. Nahradni kolo
bylo pfipevnéno zvenku na uzamykatel-
nem viku motoroveho prostoru, Vaz nemél
prostor pro zavazadia, vpfedu za chiadi-
c¢em byl ulozen akumuldtor a za nim, od-
délena plechovou prepazkou, specificky
tvarovana palivova nadrz o objemu 40 |
s nalévacim hrdlem vpravo pied Gelnim
sklem. Zatimco dvojice pfednich anatomic-
kych sedadel poskytovala fiditi a spolu-
jezdci docela sipsneé pohodli, jen 980 mm
Siroka zadni lavice s kratkym sedakem
byla opravdu nouzovym feSenim a spis
nez k sezeni vybizela k uloZeni zavazadel.

—

Pfi iz zminénem dvoumetrovém rozvoru
byla Skoda Buggy dlouha 3320 mm, Siro-
ka 1510 mm, vysoka 1530 mm a vykazo-
vala pohotovostni hmotnost kolem 710 kg,
jez o dobrych 100 kg pfevySovala hmot-
nost vétdiny zapadnich bugin. Diky uZiteé-
né hmotnosti 400 kg viak mohla legdiné
pfepravovat aZ &tyfi osoby a 100 kg na-
kladu, jenZe ten nebylo kam ulozit! Podle
dobovych Odajl daval motor 1107 cm’
vykon 45 k (33 kKW)/5000 min” a nejvétsi
toéivy moment 74 N.m/3000 min". Pfevo-
dovka byla standardni 4+2, staly pfevod
rozvodovky mél obvyklou hodnotu 4,444,
Redeni podvozku odpovidalo bézné $110,
vpfedu byly kotouéové a vzadu bubnove
brzdy, litd kola méla pneu Barum 165 SR
13 nebo 175 SR 13 se vzorkem OR 6 pro
silnici a hrubsim OR 7 pro jizdy mimo
silnice a zimni provoz. Pfi jizdnich zkous-
kach dosahovala buggy obsazena dvéma
osabami nejvétsi rychlosti 107 km/h a pri-
méme spolfebovala 8,3 | benzinu na 100
kilometru, v zakryté podobé& s nataZzenou
platénou stfechou a bognicemi spotfebo-
vala pfesné o litr méné a jela nejvice 110
km/. Problémem takio upraveného vozu
viak byl Spatny vyhled a mala spolehlivost
stiskacich patentek, jimiz byla stfecha
pfipevnéna ke karoserii.

V letech 1972 az 1975 vzniklo nékolik
exemplafi tovarniho vozu Skoda Buggy.
patrné nanejvyS pét. Ziejmé posledni
zhotovena bugina typu 736 byla v fijnu
1975 pfeddna na testovani do prazského
Ustavu pro vyzkum motorovych vozidel
(UVMV). Do kvétna 1976 absolvovala
téeméf 30 000 km, v souhrnu cely mésic
viak promarnila pfi neplanovanych opra-
vach a konstrukénich upravach v matef-
ské automobilce. Vysledky testu nebyly
Spalné, pochvalu si vyslouZily zejména
jizdni vlastnosti a dobra ovladaleinost
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vozu se zkrdcenym rozvorem, v fadé
ohled: v8ak Skoda Buggy neodpovidala
tehdejsi legislative. | po odstranéni nékte-
rych mensich nedostatki by vyrobce mu-
sel zadal ministerstvo dopravy o pét trva-
lych vyjimek z tehdy platné vyhlasky
o provozu na pozemnich komunikacich.

Z dneéniho pohledu nejzajimavéjsi pasa-
21 zkuSebniho protokolu z kvétna 1976,
ktery hodnotil osobni bezdverovy kabrio-
let Skoda Buggy, byl vyéet jeho pfedpo-
kladaného uplatnéni. Vedle rekreaénich
uéell, exporlu a nasazeni v zemeadeélstvi,

Pred nepohodou

méla posddku ochrinit
platénd sifecha,

boénice se daly odepnout

lesnictvi a na letistich se Skoda Buggy
méla uplatnit jako organizacni vozidio
a také u pohotovosinich sluZeb SNB
a pohraniéni straZe. Nakolik to byla reaina
uvaha nebo jen fabulace, jez méla po-
moci prosadit vyrobu tohoto necbvykleho
automobilu, se u asi nedozvime. A tak si
radéji pfipomenme, e v nékdejsim mia-
doboleslavském Autosalonu, pfedchidci
dneéniho muzea otevieném v roce 1974,
byla éervena Skoda Buggy roéniku 1973
vystavena pod oznaéenim plafovy viz
Skoda, Ze se jim nikdy nestala.

automaobil 10/2005




