A Propagaéni snimek kupé OVMV 1100 GT
pofizeny na letisti v Praze-Ruzyni

Pfistrojova deska
byla osazena sedmi kruhovymi pFistroji

JAN TUCEK

Jesté jednou se vracime ke sportovnimu
kupé UVMV 1100 GT, jez vzniklo v letech
1969 - 1970 v prazskéem Ustavu pro
vyzkum motorovych vozidel. Vysnéné
malosériové vyroby se sice nedockalo,
pripomenuti si ale urcité zaslouzi.

Genezi tohoto wyjimeéného automobilu
jsme popsall uz v minulém é&isle, nyni se
na kupé UVMY 1100 GT podivejme
z praktické stranky. Mimo jiné zjistime, Ze
mu oznaéeni GT neboli Gran Turismo pat-
filo pravem, byio plnohodnotnym dvou-
mistnym sportovnim vozem vybavenym
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A Nastupovani

a vystupovani
vyZadovalo trochu
gymnastiky,
zejména od Fidice

Interiér

dvoumistného kupé
se vyznacoval
petlivym zpracovénim
viech detailu

Mahoru vykldpéci
zadni okno otviralo
pfistup k motoru

a zavazadlovému
prostoru

pro bézny provoz. Jeho tvlrci totiz nesta-
véli experimentalni studii, ale funkéni vzo-
rek prakticky poutitelného automobilu
vhodného pro malosériovou produkci.

Pfi rozvoru naprav 2200 mm a rozchodu
kol 1280 mm vpfedu a 1245 mm vzadu
bylo kupé dlouhé 3880 mm, Siroké
1505 mm (bez vnéjsich zpétnych zrcatek)
a vysoké jen 1125mm. Pfedni | zadni
pfevis karoserie byl stejné dlouhy, a to
840 mm. Obestavény prostor byl vyudit co
nejucelngji s ohledem na dobrou vyulitel-
nost a snadnou obsluhu.
kupé zdobila decentni maska s kruhovymi
mihovkami, na néZ navazovaly kombinace
obrysovych a smérovych svitilen. Chiadic
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Nadace lsky ~Sunkoré

uloZeny v pfednim previsu karoserie byl
doplnen elektrickym vétrakem, nalevo
a napravo od ng mély sve misto vyklape-
ci hlavni svétiomety francouzske znacky
Cibié. Do pracovni polohy je vysouvala
zkrutnd pruina, jejiz zapadku odjisfoval
solenoid ovladany spinaéem svételné hou-
katky. MNazpét se svétlomety zasouvaly
mechanicky, fidi¢ musel seslapnout pedal
u levého podbéhu,

Pod obdéinfkovym vikem v pfidi se skry-
valo nahradni kolo a specidlné pro tento
vz zhotovena palivova nadrz z laminatu
0 objemu 461, V pfidi byl umistén také
zvedak a akumulator, prostor pro zava-
zadla o objemu 2701 byl vzadu mezi
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Kupé je vysoké
pouhych 1125 mm

Lehce naklonéna karoserie
prozrazuje ponékud ostiejsi
prijezd zataékou

sedadly a motorem. Byl pfistupny zevnitf,
ale v omezené mife | zvenku diky nahoru
vyklapécimu zadnimu oknu, jez zaroven
(po odejmuti calounéného krytu) otviralo
pfistup k motoru. Jinak tvofila zadni partie
karoserie tuhy celek s pevnym zadnim
¢elem. To neslo skupinova svétla pfevzata
z vozl Skoda 100/110 a vodorovnou listu,
jez jen symbolicky suplovala naraznik.
Zajimavou partii  karoserie tvofily zadni
sloupky, do nichZ zasahovala boéni okénka
srpkovitého tvaru. Hned za nimi byly na
obou stranach vozu svisle otvory pfivadéjici
vzduch k sani motoru a odvétravani moto-
rového prostoru. Dalsi dvé svislé Stérbiny
umisténé dale a vySe na zadnich sloupcich
sloufily jako wydechy bezprivanového vét-
rani prostoru pro cestujic. Ti méli k dispo-
zici anatomickd sedadla s nastavitelny-
mi opérkami hlavy, pricemZ sefizovaci
mechanismus umoznoval naklapénim celé-
ho sedadla ménit odklon opéradla od svis-
I& osy v rozmezi 30 az 40°. O volantu sefi-
ditelném v podélnem i svislém smeéru jsme
se zminili jiZ2 minule, nyni pfipomefime
bohaté wvybavenou pfistrojovou  desku
s obloZenim z polyuretanové pény. Mezi
sedmi kruhowymi pfistroji dominovaly otaé-
komér a rychlomér, naleve od nich byl
mensi tlakomeér oleje, napravo od rychlo-
méru pak teploméry chladicl kapaliny a ole-
je. ukazatel stavu paliva a elektrické hodiny.
Petlivé provedeng &alounéni interiéru bylo
dilem mistri z vysokomytske Karosy.
Béhem roku 1970 kupé absolvovalo jizdni
zkousky a fadu méfenl. Viykazovalo poho-
tovostni hmotnost 843 kg a celkovou
1023 kg, z niZ priblizné 43 % pfipadalo
na predni a 57 % na zadnl napravu.
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1140 cm?

S  motorem
(55 kW) dosahovalo nejvétsi rychlosti 173
km/h a zrychleni z 0 na 100 km/h zviad-
lo za 13,7s, pfi ustdlené rychlosti 115
km/h mu naméfili zakladni spotfebu 9.8 |
benzinu na 100 km, Pfi testech jizdnich

o vykonu 75k

vlastnostl na kruhové draze, slalomové
trati a pfi pfedjizdécim manévru prokdza-
lo kvality srovnatelné s francouzskym
vozem Matra 530 A, pohanénym motorem
Ford V4 uloZzenym pfed zadni napravou.
Na pfelomu Zervna a &ervence 1970 se
kupeé z UVMV stalo hvézdou praiské
vystavy Clovék a automobil, na podzim je
pak obdivovali navitévnici specializované
vystavy Plastex v Plzni a v bfeznu 1971
kupé s prostym oznacenim GT pusobilo
coby magnet na stanku znatky Skoda na
Zenevském autosalonu. V srpnu 1971 se
uhledny sportovni viz znovu prezentoval
pfed prazskym publikem ph tfetim rocniku
vystavy Autoprogress, nadéje na maloseé-

riovou vyrobu vSak uZ vyhasinaly. General-
nl feditelstvi Ceskoslovenskych automobi-
lovych zavod( (CAZ) projekt odmitlo s tim,
e veskerd kapacity jeho podnikd jsou
piné wytizeny, ke kyZzenému cili nevedla
ani zpocatku nadéjnd jednani s predstavi-
teli Ceskeho svazu vyrobnich druzstev,
pro néZ odbomici z UVMV a z Letovu pfi-
pravili technologicke postupy pro wyrobu
az 400 voz( roéné. V tuzemskych pod-
minkach realneho socialismu nebylo pro
podobny projekt misto a casopis Automo-
bil v srpnu 1871 mamé poukazoval na
piklad sportovniho kupé Melkus RS 1000
s motorem Wartburg pfed zadnl napravou,
jeé se v malych poétech (ale pfece) vyra-
bélo ve spratelené Némecké demokraticke
republice. Bezpochyby perspektivni kupé
UVMV 1100 GT tak zustalo osamocenym
solitéerem. ZaslouZilo si urcité vic, nez jen
pul tuctu vice | méné zdafilych kopil, které
postupné postavili zruéni nadsenci. | |
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