A Jeden z prvnich snimku kupé
VMV 1100 GT (inor 1970)

Dvoumistné kupé bylo 3860 mm
dlouhé a jen 1125 mm vysokeé

JAN TUCEK

Koncem Sedesatych let se skupiné nad-
sencll v praiském Ustavu pro vyzkum
motorovych vozidel podafilo zhmotnit
sen mnoha éeskych motorista a postavili
puvabné sportovni kupé UVMV 1100 GT.

0O unikatnim automobilu, ktery poprvé vyjel
na silnice v Gnoru 1970, jsme psali pfed
vice neZ Sesti lety (viz AR 8/2000), nyni se
vracime podrobnéji s bohatsim vybérem
flustraci. MoZnd nejkrasnéjsl Cesky auto-
mobil povdleéné éry si to zasloui, navic
v dobé wyroti 55 let od zaloZzeni UVMV.
Pracovnici Ustavu byli pfedevéim profesio-
nélové, zabyvajici se vyzkumem, zkouse-
nim vozidel, pasivni | aktivni bezpecnosti,
problematikou dopadu na Zivotni prostiedi
a mnoha dalsimi otazkami, spojenymi
s motorismem; zdroven vétsinu z nich tvo-
fili nad$enci a milovnici automobilové tech-
niky. Prokazali to v letech 1968 az 1970,
kdy: koneéné dostali prilezitost postavit
vlastni sportovni wiz. Vidél osobnosti
tymu byl Ing. Milan Vacek (1833 - 1891),
ktery do UVMV pfigel v roce 1966 po
desetiletém plsobeni v AZNP Vrchlabl,

Na studil dvoumistného kupé zacali praco-
vat potatkemn roku 1968. Béhem jara se
zrodil projekt, v jehoZ ramci vznikly desitky
kreslenych navrhi a pét riznych modeld
1:10; &tyfi z nich ztvarnily viz s rozvorem
2300 mm a motorem uloZzenym podelne
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Jeden z péti modeld v méfitku 1:10
s motorem uprostred (1968)

uprostfed pfed zadnl napravou, paty pfed-
stavoval alternativni feSenl s rozvorem
2200 mm a motorem vzadu za napravou.
V&echny navrhy wychazely ze srovnani
hodnot vnitfnich rozmérd a poloh pfi se-
zenl v zahraniénich kupé Saab Sonett V4,
Glas 1300 GT a Alfa Romeo Junior GT.

Od pocdtku bylo jasné, Ze zakladem bude
upravena podvozkova plodina S 1100 MB/
$ 110 véetné pohénéciho Ustroji. PR opo-
nentnim fizeni v zafi 1968 byla nakonec
zvolena koncepce s motorem za zadni
ndpravou a kratsim rozvorem. Dala se
snadnéji realizovat a lépe vyhovovala mys-
lence na eventudlni vyrobu. Na podzim
1968 se zrodil definitivnl model karoserie
v méfitku 1:5 podle navrhu stylisty Milana
Strejtka v navaznosti na jeho dfivejsi krea-
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L 1993

Dal$i z navrhii zhotovenych v méfitku 1:10
na jaie 1968

ce. Tento z plasteliny zhotoveny a nalako-
vany model byl hiavni pfediohou pro vy-
kresy v méfitku 1:1. Tii jiné lehke plastove
modely s rizné tvarovanou zadl absolvova-
ly zkousky v aerodynamickém tunelu VAAZ
v Bmé a ukazalo se, Ze empiricky zvolend
Uhledna varianta wyhovuje i z hilediska
proudénl vzduchu, UZitec¢nou pomickou
byla dfevéna maketa prostoru pro cestujic,
opatfend otviracimi dvefmi a vybavena
sportovnimi  sedadly viastni konstrukce,
volantem a atrapou palubni desky. Na
maketé se prakticky ovéfovalo rozmisténi
ovladacich prvkl a obyvatelnost kabiny.

Koncem roku 1968 predali z UVMV do
lethanské tovarny Letov vykresovou doku-
mentaci nosného skeletu karoserie. Ten
byl z ocelového plechu a jeho soutasti



Takhie vznikaly v dnoru 1969
formy budouci karoserie

Dievéna maketa prostoru pro cestujici
s volantem a sedadly

byl vestavény bezpecnostni oblouk, nesou-
ci také homi kotevni Gchyty bezpecnost-
nich past. Letov dodal dva exemplafe
skeletu v bfeznu 1969, mezitim v UVMV
na prelomu ledna/inora 1969 dokondili
hlavni model 1:1. Jeho zédklad tvofila dre-
véna kostra, na niz byly pfipevnény desky
z pénovéeho skla syceného sirovodikem,
jez se sice daly snadno opracovat do
poZadovaneho tvaru, rozhodné vsak pfi-
tom nevonély. Dalsi fazi byla vyroba nega-
tivnich forem, jeZ vznikaly laminovanim
pfimo na modely, jenZ pfedtim dostal
hladky lakovany povrch tmavé éervené
barvy. Do vyztuZenych forem se nasledné
laminovaly 2,5 mm tlusté povrchové dily
karoserle, které se na plechovy skelet
lepily a nytovaly. Lepena ohybana skla
(Eelni a zadni) vyrobil podle dodanych
gablon Skio-Union Retenice, pfitemz &elni
bylo do karoserie viepeno pomoci spe-
cidiniho profilu Bostik Solbit. Kvdli kvalitni-
mu ¢alounéni interiéru muselo kupe za
zkusenymi femesiniky do vysckomytské
Karosy. Den pfed silvestrem 1969 byla
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V ploché pFidi kupé
se skryvaly vykldpéci svétlomety Gibié

karoserie hotava a pfipravena k montazi
podvozkovych skupin a pohanéciho Ustrojl.
Ve finale v lednu a prvni poloving Gnora
1970 na voze najednou pracovalo aZ tficet
lidi, takZe se sotva vesli do montazni dil-
ny. Kupé pfevzalo pfedni napravu $ 110,
jen stabilizator byl pfemistén za napravu,
aby uvelnil misto pro chladi¢. Bezpetnost-
ni sloupek fizeni vlastni konstrukce byl
tridilny a umotfioval sefizovat polohu
volantu v rozmezi BOmm v podélném
a 50 mm ve svislem sméru. Zavésen| zad-
nich kol na vleéenych trojuhelnikowych
ramenech se Sikmou osou kyvani a vinu-
tymi pruZinami zkonstruovala a wyrobila
specializovana skupina UVMV, kterou ved|
Ing. Julius Mackerle, Brzdy byly vpfedu
| vzadu kotoucové, upravené z pfednich
brzd §110, po nevalnych zkuSenostech
s tlumiéi PAL a Armstrong je nahradily
sefiditeiné kapalinové tlumice Koni.

V poloviné Gnora 1970 wyjelo kupé UVMV
1100 GT do zkuSebniho provozu, b&hem
néhoZ si lécilo détské nemoci, zejména
potize s vodnim d&erpadlem, mechanis-

mem fazeni a zpolatku také s motorem,
u nehoZ doslo k poSkozen/ pistl a jednou
i k pfetreni ojnice. Problémy odstranily
a? dodateéné konstrukénl zmény. Ctyf-
vilec OHV pfevrtany na 1140 cm® dostal
jing sacl i wyfukové potrubl, s dvojitym
karburatorem Weber daval wykon 75k
(55 kW)/S5750 min'  a tofivy  moment
100 N.m/5000 min"'. Spojka pochéazela ze
soutézni 8 110, &tyPstuphova prevodovka

byla sériovd. Kvili lepdimu rozloZeni
hmotnosti bylo celé pohanéci Gstroji
posunuto © 70mm kupfedu, co? si

vyZzadalo montaz stejnob&inych kloubl
Lobro u vystupl hnacich hfidell z rozvo-
dovky | u kol. Uz béhem zkusebniho pro-
vozu byl staly pfevod zménén ze 4,444
na 4,100. Kupé jezdilo na pneu Metzeler
Monza 155 SR 14 se vzdusnicemi, brzy
viak ocelovd kola s poklicemi nahradila
atraktivni litd Rubery Owen, na nichZ se
kupe predstavilo vefejnosti v éervnu 1970
pfi druhé a posledni vystavé Clovék
a automobil v Praze-Holeovicich. i
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