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CITROEN XM (1989-2000)

VLAJKOVA LO

Na jare 1989 vyjel Citroén Xm, prvni sériovy viz
s elektronicky fizenym plynokapalinovym odpruzenim...

JAN TUCEK

1 Citrogn Xm
v poslednim provedeni
Z konce roku 1998

2 Neobwyklym prekem
bylo Gdstecn@ prosklené
zadni éelo karoserie

3 Marc Deschamps
obdafil viiz osobitym
dynamickym profilem (1989)
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itroén Xm, vyvinuty a pfipraveny do vy-

roby za étyfi a pul roku pod kédowym

oznaéenim Y30, byl wijimeénym zjevem

hned z nékolika divodl. Na prvni po-

hled zaujal razné stfiZenou karoserii
s patymi nahoru vyklapécimi dvefmi v zadi, jejiz
dvouprostorové uspofadani se vymykalo zvyklostem
piislusného segmentu. Ctrnact let po ukonéeni vy-
roby kupé SM se typ Xm znovu dockal motoru V6,
tentokrat ulozeneho napfic. A pokud se na véc podi-
vame oplikou velkych étyfdvefovych vozii, pak Xm
slavil navrat Sestivalce po fiiatficeti letech, jeZ uply-
nuly od demiery typu Traction Avant 15 Six. Typové
oznaceni se ¢asem zménilo. Do 1éta 1994 se psalo
coby XM, poté se na zadi vozii objevilo stylizované
Xm. Pro zjednoduSeni zlstaneme u druhé podoby,
které dnes vyrobce dava prednost.

Tvary Citroénu Xm, wyrabéngho v Rennes-la-Janais
v Bretani, stejné jako fady jinych vozi Citroén z osm-
desatych let, byly dilem turinského studia Bertone.
Tym designer( tehdy ved] Belgican Marc Deschamps,
phicemz nekteré stylisticke prvky se objevily na vice
kreacich. Pokud vam podélny prolis na boku Xm néco
pfipomind, bude to tim, Ze prakiicky stejny dostala
nedlouho predtim Skoda Favorit. Citroén Xm mél za
kol nahradit (a zaroven pfekonat) typ CX, jenz v lété
1974 navazal na tradici legendarni DS a pysnil se
evropskym titulem Wiz roku 1975. Dlouha a silné se
svaZujici pifid Xm kontrastuje s kratkou vysokou zadi,
plovouci stiecha pisobi dojmem, jako by byla nesena
okny. Sloupky jsou dovedné zamaskovany. zaskleni
kabiny &ita tfindct dild. Tim tfindctym, zvenku nevi-
ditelnym sklenénym prvkem, je vnitini zadni okno
prostoru pro cestujici. SniZovalo hluk a branilo pro-



nikéani privanu a prachu po otevieni naharu
vyklapécich zadnich dvefi.

Prostorny interiér wybaveny kormfortnimi
sedadly mohl byt variabilni, zadni sedadlo
délené v poméru 1/3:2/3 umoZiiovalo po-
stupné vytvofit loznou plochu dlouhou 1,50m
a mezi zadnimi podbéhy Sirokou 1,10m.
Z puvodnich 455 litrd se tak prostor pro za-
vazadla zvétsil na 10201 {méfeno pe spodni
hranu oken) az 14601 (po strop). Zpocatku
autemochilka toto feseni nabizela za pripla-
tek a nepoéitala s nim u vozd s nejvyssi vy-
bavou a kozenym Galouné&nim, postupné se
véak stalo bé&Znou zalezitosti. Podle prove-

deni vykazoval viiz soucinitel odporu vzdu-
chu ¢,=0,28 az 0.30. Pfi rozvoru 2850 mm
byl diouhy 4708mm, Siraky 1794mm a vy-
soky 1390mm. Dluzno ovdem podotknolt,
ze plynokapalinové odpruZeni umoznovalo
nastaveni svétlé wysky podle okamiZitych
podminek, standardni byla 140mm.

Citroén Xm byl uveden na trh v kvétnu 1388
se dvéma zazehovymi motory, étyfvalcem
QHG 1998cm?, jenz se vstfikovanim paliva
daval 130k (96 kW), a sestivalcem V8 OHC
2975em” o vykonu 170k {125kW), jehoz
zapalovani i vsifikovani paliva fidila elektro-
nicka jednotka Bendix. Motory byly spojeny

1. Citroén Xm
330 bodil

2. Mercedes-Benz SL
215 bodd

3. Ford Fiesta
214 bodi

4 Citroén Xm
se Ctyfvdlcowym matorem
v pryni podabé (1989}

5 Takzvand plovouci stfacha
pilsobila dojmam, jako by ji
nesly prosklené plochy

6 Plynckapalinove
odpruZeni Hydractive (1
1 - fidlo natoZen( volantu
a rychlasti jeho ctaten’,

2 — Gidlo akcelerdton
3—tdlo bradoy I,
4 — Gidla nakldnéni «aroserie
na prednim stabilizdtary,

3 Zafasmnano
nfevcdoviho stupni

s pétistuphovou mechanickou pfevodov-
kou, pohon pfednich kal byl samozfejmosti.
VEechna Ctyfi kola byla nezavisle zavése-
na, pfedni na spodnich pfiénych trejdhelni-
kovych ramenech a vzpérach McPherson,
vzadu na vledenych klikach. Predni napra-
vu spolu s pohanécim tstrojim nes| pomoc-
ny rém. Ctyivalec s vy&si vybavou a Sesti-
valec dostaly jiz zminéné elektronicky
fizené plynokapalinové odpruZeni Hyd-
ractive s moZnosti volby mezi komfortnéj-
Sim a tuzsim, sportovnéjiim rezimam. Lev-
néjsi verze &tyfvalce se musela spokojit
s jiz pouzivanym plynokapalinovym b & &
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» CITROEN XM (1989-2000)

1 PFistrojova deska
Exclusive zdobend prvky
z lesténého dieva

2 Interiér verze Exclusive
s jednoramennym volantem
a koZenym caloungnim (1991)

3 Pristrojovd deska
modernizovaného provedeni
s beznym ctyframennym
volantem (1998}

4 Nahoru vyklapéci
zadni sténa kombi méla prah
519mm nad zemi

5 Pétidverové kombi Xm Break
mélo prodlouZenou zid (1993)

6 Modernizovang kombi
Xm Break roCniku 1995
§ NOVOU maskou

7 Po posledn(
modernizaci z tervna 1987
{Xm Exclusive)
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odpruzenim, pfevzatym z typu CX. Vysokotlaka
brzdova soustave s Kkratkym chodem brzdového
pedalu ovladala ctvefici kotoucovych brzd, pricemz
predni mély vnitfni chlazeni; s odpruZenim Hydra-
ctive se standardné montovalo ABS. Rizeni bylo
hfebenové s posilovadem, Sestivalcovy Xm dostal
posilovac s proménnym uginkem, zavislym na rych-
losti jizdy. U &tyfvalce volant mezi krajnimi polohami
absolvoval 2,94 otacky, u Sestivalce 3,26,
Ctyfvalcovy Citroén Xm dosahoval nejvetsi rychlosti
205km/h a zrychleni 0 — 100km/h zvladl za 11,55,
Epitkovy Sestivalec uhanél pfes 220km'h a na slo
sprintoval za 9,7s. V zafi 1989 rozsinl nabidku sme-
rem doll model s karburdtorovou wverzl étyfvélce
1998 cm* o vykonu 115k (BSkW), pfiznivei nafty uvi-
fali Xm D12 a Xm Turbo D12. Pryni dostal atmosfe-
ricky vznétowy ctyfvalec OHC se tfemi ventily {dva
saci} pro kaZdy valec, z objemu 2138cm® nabizel
B3k (61kW). Druhy mél motor téZze konstrukce o ob-
jemu 2088 cm?, jenz s turbodmychadlem daval 110k
(B1kW). Viechny tfi nové motory mély pétistup-
Aovou pievadovku; turbodiesel byl k mani i se Spié-
kovou vybavou odpovidajici estivalci.

Od unora 1990 mohl zazehovy Ctyfvalec 1998.cm?
se wvstiikovanim a také ftrilitrovy VG dostat étyf-
stuphovou samocinnou prevodovku, V Cervnu 1990
debutoval Spickovy Xm V6.24, jehoZ Sestivdlec V6
se ctyfventilovym rozvodem daval rovnych 200k

(147kW) a spolu s pétistupfiovou pfimo fazenou
prevodovkou umoznoval jezdit rychlostl az 235km/h
a zrychlovat na sto za necelych devét sekund. Viiz
ve specifickém provedeni Exclusive se odlisoval
tvarem litych kol a fadou prvku wnéjsi i vnitini wy-
bavy. Od léta 1991 mohl mit také Xm Turbo D12
Ctyrstupnovou samocinnou prevodovku,

V zafi 1991 slavil premiéru na Frankfurtském auto-
salonu Xm Break, pétidverove kombi dlouhé 4963
milimetrl. Zachovalo si rozvor 2850mm, mélo viak
0 255mm prodlouzeny zadni pfevis. Sklopenim zad-
nich sedadel bylo moZné wylvofit loZznou plochu
dlouhou 1,92m a mezi podbéhy Sirckou 1,12m. Pro-
stor pro zavazadla ze zékladnich 7201 tak vzrostl na
19601 {méfeno po strop karoserie). Kombi vzniklo ve
spolupraci s karosarnou Heuliez, v jejiz tovamé
v Cerizay v kraji Vendée, asi 320km jihozapadné od
Pafize, probihala finalni montaz. Break pievzal vét-
ginu motord sedanu véetné 3.0 V6, stranou zustaly
jen nejslabsi (karburatortovy 2.0) a nejvykonngjsi
verze (V6.24). Od léta 1992 se do kombi se zazeho-
vym étyfvalcem 2.0 a s turbodieselem na pfani mon-
toval Ctyfstupfovy automat. Ve stejne dobé i zaklad-
ni provedeni sedanu dostalo odpruzeni Hydraclive.
Novinkou podzimu 1982 byly Xm Turbo CT a Xm
Break Turbo CT, pohanéné prepliovanym zazeho-
vym Gtyfvdlcem 1998cm® o vykonu 145Kk (107 kW),
s nimé sedan dosahoval rychlosti pres 210km/h. Od



Gnora 1993 se lento motor dodaval i se Etyi-
stupfiovou samocinnou pfevodovkou. V lété
1994, pri nastupu modelového roku 1985,
progel Xm modemizaci, jeZ se projevila
novou maskou s dvojitym Sipem uprostied
(do té doby bylo logo asymelricky vievo).
Wiz dostal novou pfistrojovou desku zaob-
lenych tvarl, zékladnim motorem se stal
zéfehovy Etyivdlec DOHC 16V 1998cm?,
naladény na 135k (99kW). Vykon pfeplfio-
vaného dvoulitru vzrost! na 150k (110kW),
jestivilce zlstaly beze zmén. Nabidku
vznétovych moiori obohatil pfeplfiovany
Gtyfvalec 2.5 Turbo D o objemu 2446cm’
a vykonu 130k (96kW). Zdokonalené ply-
nokapalinové jednotky pérovani byly odol-
néjgi proti unavovemu efektu, déle odsta-

veny viz u? tolik neklesal k zemi. V sezoné
1995 zmizel ze scény atmosféricky diesel
2.1 D12, milovnici nafty mohli nadale volit
mezi 2.1 Turbo D12 a 2.5 Turbe D.

Posledni vyraznéjsi zmény zaznamenal Xm
v éervnu 1997, kdy dostal vylepSené plyno-
kapalinové odpruZen! Hydractive Il a boéni
airbagy. Nabidka se redukovala na dva stup-
né vybavy SX a Exclusive, jeji vrchol tvofil
sedan se zcela novym Sesfivalcemn s dhlem
fad valch 60° (u diivéjSiho VB sviraly 907),
Clyfiadvaceli ventily a rozvodem DOHC.
Vstiikovani paliva a zapalovani ovladala
elekironicka fidici jednotka Bosch. Sestiva-
lec s hlinikovym blokem i hlavami valcu da-
val z objemu 2946 cm® vykon 194k (143kW)
a mohl byt spojen s pétistupnovou manualni

pievodovkou, anebo s novou Etyfsiupfiovou
samoéinnou ZF. nabizejici tfi zakladni re-
Zimy {norméalni, sportovni, zimni) a celkem
dvanact samoginné fizenych provoznich
programi. Do kombi Xm Break se Sestivalec
montoval pouze se samodinnou prevodov-
kou. Xm V6 s novym Sestivdlcem a pfimo
fazenou pétistupnovou prevodovkou dosaho-
val nejvétsi rychlosti pfes 230kmh az 0 na
100kmvh zrychlil za 8.4 sekundy. Paleta Ctyf-
valcl se nezménila, spolu se zazehovymi
dvoulitry 2.0i 16V a Turbo CT ji tvofily turbo-
diesely 2.1 Turbo D a 2.5 Turbo D.

Vyroba Xm Break skoncila na podzim 1999,
posledni sedany Xm opustily vyrobni linku
v éervnu 2000. Podle statistik vyrobee vznik-
lo 333405 automobild Citroén Xm, z nichZ
31035 mélo karoserii kombi. Citroén Xm sice
nezaznamenal obchodni (spéch srowna-
telny se svymi predchidci, presto se vyraz-
nym zpasobem zapsal do hislorie znaCky
s dvojitym Sipem. Nejen ve Francii, ale také
v Belgii, Nizozemi, Némecku, Svédsku
a fadé dalSich zemi ma stale mnoho pfizniv-
cl, ktefi podlehli jeho osobitému kouzlu.
Béhem dlouhé kariéry se Xm dockal rady
karosafskych promén, a to od specializo-
vanych firem. Jejich vyéet a popis by vydal
na daléi clanek, pfipomenme jen jednu.
Vznikla v roce 1993 ve spolupraci s karo-
samou Labbé a zlstala unikatem, jenZ se
dochoval ve sbirce Conservaloire Citroén.
Zakladem byl sedan Xm s motorem V6

8 Limuzina v Gpravé
karosarny Labbé
na snimku z gardZi (1995)

9 ProdlouZeny Citroén Xm
v pozadi na nadvofi
Elysejského paldce

10 Boky a dvere
limuziny Xm byly pancéfované,
okna nepristielna

2975cm* o vykonu 170k (125kW) a samo-
éinnou prevodovkou. Rozver byl prodlouZen
0 300mm, délka vzrostla na 5,09m. Mezi
pfednimi a zadnimi dvefmi pfibyl bocni panel
s piidavnym okénkem. Limuzina méla ne-
prastielna okna a pancéfované dveie i boky.
Ackoliv vychazela z vozu rofniku 1993,
dostala masku s dvojitym Sipem uprostied,
piipravenou pro modelovy rok 1995. Modrou
limuzinu déval vyrobce k dispozici francouz-
ské prezidentské kancelafi pfi pfilezitosti
navitév zahraniénich osobnosti. Prodlou-
Zeny Xm se tak objevil na nadvofi Elysej-
ského palace v fijnu 1997, kdyZ prezident
Jacques Chirac piijimal Jasira Arafata, ¢i
v unoru 1998, kdy Paiiz navstivil Kofi Annan,
generalni tajemnik OSN. |
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