ety pa—

Pred pual stoletim, poéatkem Fijna 1955, prekvapila automobilka Citroén sveé
konkurenty i verejnost avantgardné fesenym typem DS, aerodynamicky

tvarovanym vozem s plynokapalinovym odpruzenim a fadou dalsich
technickych fines. ,,Déeska” tehdy predbéhla dobu o dvé desetileti - a pinych

dvacet let se také vyrabéla, az do roku 1975.
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Avantgardod fefeoy
Citradn DS se rid

| prezemtova! fako var
- lepds spoled pasti
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Webylo to popred, kdy firma Citroén ra-

zantmé zatodila s Konvencemi, Ma jafe

1934 predstavila ravolu€ni typ Traction
Avant se samonosnou karoseni a poho-
nem plednich kol, v roce 1938 vynesia
daisi trumf, kdy? tento aulomobil po-
rvedla o thidu vys montak Sestivalcove-

ho moloru. Po valce wyroba vozi s pred-
nim pohonem pokratovala — posledni

I temef 760 tisic Traction Avant wyjala
warmy v 18té 1957, UZ koncem thica-
1 let wiak vznikl projekt s internim
gzracenim VGD, z nEho? mél vzajil je)l
nastupce. V prenich povalednych ket
sice dostalo pfednost zaveden| wroby li-
dového Citroenu 2 CV, od roku 1950 se
w&ak naplno rozbéhly price na pfiprave
noveho aulomaobilu stiedni tridy

Jeha tvirci 2éalih nekolik neatwyklych
fesenl, Mavenek to byly futuristicky |adéa-
neg agrodynamicke tvary, pod nimi pak
plynokapalinove odpruzeni a hydraulicky
systéem ovladajici brzdy, posilove fizen|
samocinnou spojku a fazeni. Nedostatek
tasu a napjaty rozpodeat se promitly da
néktarych dstupki - pfevodovka nebyla
piné automaticka, ale s hydraulickym
ovladanim a ru€nim fazenim pievodo-
VYO Stupnu packou za volantem, plochy
sestvilcovy molor v nouzi nahradil upra-
veny stavapc Chytvatec 1.9 L To byl naj-
vetsi krok zpét nepen kvali poftu valcl
ale predeviim proto, I8 vySal Syivilec

vl nutné umistit za pfadinl ndpravu a je-

arh
r - | B

he kryt zasahoval do prostoru pro cestu-
jici. Malou ndplasti bylo. e 5e dopfedu
pod plochou kapolu veslo nahradni kolo
d vzadu zistalo vice misla pro mavazadia

Nowy Citroién DS 19 se vefejnosti pied-
stavil 6. fijna 1955 a na paiizském auto-
salony zpdsobil veliké pozdvideni. Zatim
co jedni se citili Sokovani ndcim tak
nepristojnym, druzi = a byla jich driiva
vetsina — vitali novinky s uZasem a na
dsenim. Objedndvky se jan hrnuly, alko-
fiv kaddy vadny zalemce musel slodit zilo-
hu a vzit na védomi, 2 dodaci Ihita mikks
dosthinout ak plidrubého roku. Obchod-
nici dobie vadel, proc se takhle jistili
V matefske tovarné se sériova wwroba
teprve pripravovala a na zkusebnich vo-
#ech se stdle projevovaly détské nemoci
souvisejicl 5 uspechanym vyvojem, Do
konce roku 1955 wrobnl linky opustilo
jen nekolik desitek automobild DS 19
3 j@518 v prvnim pololat 1956 situace ne-
vypadala zrovna rodovd. Nakonec ale vae
dobfe dopadio a celorofnl produkce | dé-
BSKY" SB vyspinala K hramci 10 sic voou
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Pfipomaiime si, 28 Citrpgn DS 19 rof-
nifkit 1956 byl diouty 4.8 m a jeho pledn
koda pohanél kapalinou chiazeny Ctyfvi-
lee 1,91 0 vikonu 75 k (55 kW) s
& fiydraulcky oviaganou Clyrsiupno
Brzdy s wysokotl
oviddanim byly vpfedu kotoutove a via-
du bubnové, viiz 0 hmotnosti asi 1200
ko dosahoval rychlosii 140 km/h a spo-
{feboval kolem 1001 benzinu na 100 km.
Kromé neobvyklvch vngjSich tvaru, vo-
lantu s fedinou pfickou a fufuristicky po-
jaté palubni desky se déeska” od konku-
adliFovala plynokapaknoyym

5 nastavitalnou svat g
otk Ridie mohi volit mezi

vEatné extrémn

plevisd avkou

renti

L0

el polehami uréene
k wwproslovani 2e snéhu neba

SE Oals vwuin

blita, jei

K wymeng Kola Dez pouil
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oveddky a emoihiovala vyspihat na chod-
nik a zaparkoval tam, kam si jiné vozy ne-

stavil Citroén lidovegsi
varianiu, maodel 10 19, kiery pfaveal kano-
garil déesky” a podvozes 5 plynokapali-
fnoiafm odpruenim, k motom 1,9 | o vy-
konu 66 K (48 kW) viak dostal kiasickou
spojku a prevodoviu, Musel se obejit bez
posiiovade fizend, brady mély kiasické ovls-
dani a celkové byl model 1D 19 o paznéni
skromngjl wwhaven. Zatimco .déeska” 5
estoviia mage prestining automonilu
7 bepéi spoletnosti, model |0 proddvany
3 1957 51 Ziskal oblibu u SirSich vrs-
toristi, kiefi ocedovall jeho prostor-
nost, pohodt 3 fxdni viasinosh

V sezdng 1958 zaznamenala karigra

. - =7 R n
vord Citrogn DS a 1D

LER TTH

nekohk mezniki

¥ roce 1957 ¢ rodai
prodaval
rjednndusnry

& CEnovE nostmpemits
Citrodu D 13

Luwusad kups D5 19

5 marvem Le Ppeis, jef
¥ roce 1960 karosovals
firina Chapron

Renomovany karosal Henri Chapron vy-
tvofil elegantni dvoudverove kabnolaty
a3 kupe na podvarky DS 19
ferskd automobilka prezentovala luxusm
tyfdverovy model Prestige. jenZ moh
byt wybaven prepazkou mezd fdicem
a castujicimi vzadu. Tylo aulomobily vy
rab&né od jara 1959, jefich odbyt se po-
Eital jen na desiticy, také dokontovala ka-
rosama  Chapron ma  paiiiskem
pledmésti Levallois. W fijnu 1958 nasle-
jovaly prototypy modelu 1D 12 Break
prostorngho kombi pEtimetrove délky
|2 nabizelo sedm aZ osm mist na ech
raddch sedadel, pfipadné lofnou plochu
diouhou 2.1 m. Vyroba vozo kombi 2aia-
la v |6k& 1959 3 podinaje rokem 1960 52
pohybovata kolem Sesti fisic kusu rocng
W roce 1958 byl zvolen francouzskym
prezidentem general Charies de auwlle
mu? vysoké postavy, kiery rad vy

ralimEn ma

v
&

L TIVE
prostor & komfort automobild s deojitym
Sipem ve znaku. Béhem desstilete kanery
v Cele statu vystiidal fadu vozi Citro-
en 05, K jeho nejoblihendjgim patfil se-
dan s& reyvSenou stiechou proménény
i Chaprona v polokabriolet. Cerné | déas-
ky~ se v tomito obdobi staly synonymem
francouzske suverenity a moci, pricems
generdlovy pfized @5t posiila skutec-
nosl, }8 mu nejmeénd dvakrat zachranily
fivot, Zabit ho chifii atentdinici z QAS
Organizace fajné armady, e sdruiovala
odbojné distojniky, kiafi se nehodlah

smifil 5 osamosiatnénim AL

AlFirska. Popr-
vo fidi® Francis Marroux v zafi 1961 pro-
&1l 5 _déaskou” a prezidentem na zad-
i sedadbe ohnivou sténou po whuchu
bomby nastradend na cesté mezi Paiiz
a de Gaullovym sidiem v Colombey-les-
Deux-Enlises. Podruhé tenty? Sofér wve-




b PATISSERIE

1

yiiz 58 dvBma prosifelanymi pneuma i g fadani materske hovany kabriolety na podzim 1862 dockaly po-
ltkam| r kfifové palby automatickycl i rosarna Chapron. Oteviem IZMENEns pride s nove tvargvanym spod-
it " _ V ietoch TS0 af 1971 e Sall S T R
tram o srphid 198 v abd) Pebl=-Liaman siat pinvlastak tovami”, aby s odlis
. L 3 : maberela apromohiika N I T S, e Heml i | aual
jiing od Pafiie. Karoserie nesla stopy KAZKOVYCR VyToDKu irmy 2 Leval
3 Litrodén vory U5 jake i g O Uy 4 I
: S8 W progenach rracky Litroen

knbrroiely

i B3 4 g wl R
i JEho malnsariova §

pokrafovala celd desetileti, do roka 1371

g viak vznikio jen mako pies 1200 )
el Fady DS a bEhem prvnich Sty
fidi premigru k& asl stovka otevienyoh vozid na pod

'.,'i.l':,' ::u!l,': @ [akn sedamy a kombi se

CitrpiEm D 19 Broak
FArVE T -'J'|||r|r5|||l fﬂfl‘}

Pristrojowa deska  déesky”
s bl lot nékolikray
frosinraycd hosit rmifmila. tobie je roéaik 1863

pitimetrove deliy

naraznikegm se

il ClEfy

Sb4 byla uvedana na trh

= Fallas s phidavnymi ha-
ogenovymi svetlomety fa proi a boha-
tou vybavou, v poloving roku 1965 pro-

rach paleta motory, Model s

ievnési vazy 10, Novinkou pro miodelowy
rok 1966 byl Citroén DS 21 s vét&im mo-
torem 2.2 | o vykonu 106 k (78 kW), diky
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DOCLZI TV
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vsifikovaning ps
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model DS 23 Injection Electron
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