Dva symboly Francie rocnilku 1960: vpiedu Citroén DS 19, za nim Caravelly

Kult odlisnosti
Citroén DS slavi padesatiny

Poéatkem Fijna oslavila padesatiny jedna z automobilovych ikon
povdleéné éry, avantgardni Citroén DS. Osobité tvarovana , déeska”
s plynokapalinovym odpruzenim a fadou dalsich fines pred puilsto-
letim predbéhla dobu - viak se také vyrabéla dvacet let, ai do

roku 1975.

Znacka Citroeén ve své historii zaéina-

jici rokem 1919 nékolikrat zpisobila velky
ttesk v automobilovém svété, Na j:ll"!‘ 1934
prekvapila revoluénim typem Traction
Avant se samonosnou karoserii a poho-
nem piednich kol, na podzim roku 1948
sokovala publikum rustikilnim, ale navy-
sost funkénim lidovym vozem Citroén 2 CV.
0 sedm let pozdéji nasledovala jiz zminénd

wdéeska”, futuristicky pojaty automobil
jakoby prichizejici z jiné planety. K poné-
kud mimozemské povésti déesky™ prispélo
i to, Ze Francouzi zkratku DS éetli jako

wDéesse”, tedy Bohyne™.

Od VGD k DS

Citroén DS oviem nespadl z nebe, byl
vysledkem vyvojoveho programu s internim

Vétraet mrizky se do prednich blatniki DS montovaly od zdri 1959 do léta 1962
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oznacenim VGIY zahajeného uz koncem
tricatyeh let s cilem vytvorfit nastupee typu
Traction Avant. Mimochodem, vyroba
téchto tradiénich vozn s prednim pohonem
a karoserii predvaleéného stithu pokraco-
vala i po vilee = posledni z téméi 760 000
automobilit Traction Avant opustil tovarnu
v [été 1957, V prvnich povaleénych letech

sice z nutnosti dostal prioritu lidovy typ

2 CV, poc¢inaje rokem 1950 se viak znovu
naplno rozbéhly price na vyvoji nového
vozu stiedni tFidy.

Jeho tvivrei neméli snadnou dlohu - novy
automobil musel byt zretelné lepsi a mo-
dernéjii nez oblibené vozy fady Traction
Avant, ziroven se mél také vyrazné odlisit
od konvenéni konkurence své th'(|}'_ Tao vie
pii dodrzeni Sibeniénich termind pro vyvo)
a zavedeni vyroby. nemluvé o omezeném
rozpociu. WDéeska™ m{} dostala osobité,
futuristicky ladéné tvary, jejichz autorem
byl dlouholety sel e-i:fiiﬁli{'kflhn strediska
automobilky Flaminio Bertoni (1903-
1964). Pod aerodynamicky stfizenou karo-
serii se skryvalo plynokapalinové odpru-
zeni a hydraulicky systém ovladajiei brady,
posilové Fizeni, samoéinnou spojku a fa-
zeni. Casovy a finanéni tlak si viak vynu-
til eitelné dstupky: prevodovka nebyla plné
automaticki, ale s hydraulickym ovlada-
nim a ruénim razenim ||F’t-wn|m-':{'r-|'= stupni
packou za volantem, pivodné pripravovany
plochy Zestivaleovy motor v nouzi nahradil
_i|-|| lehee mlu']|'|‘||ir.||\-';jn}" i’.‘J(]lr\}" l"l}'i‘\'til!"('
1.91.

Zatimeo plochy zestivalee mél byt umis-
ién pred predni napravou, pro vyssi étyrvi-
lee museli konstruktéri najit misto za napra-
vou., lakie jt"ln |\I'_\'I ?..'I:-'alllr\';ﬂ do |}I'-.:~!|II'I1
pro t't“.\llljlq'l'. !l‘il\} tomu se sice l|u|n"|‘(|ll
pml n'.'l:i.ujil'i s L\.LI.I)I i veslo nahradni kolo
a vzadu se zvétdil prostor pro zavazadla,
tviirel vozu se 8 tim viak smifovali se skii-
pénim zubi. Dodejme rovnou, Ze navedory
nékolika vyvojovym pokusiim se sériova
~déeska® za celou svoji kariéru Sestivilleo-
vého motoru nedockala a musela se spoko-
jit se étyivilei, byl postupné zvétSovanymi
a ladénymi na vy&i vikon. Ale k tomu se
jeste dostaneme.

L LA »

Jako zadny jiny
Novy Citroén DS 19 se poprvé piedsta-
vil vefejnosti 6. Fijna 1955 na pafizském
autosalonu, kde zpusobil veliké pozdvi-
zeni. Nepodobal se totiz nicemu, co tehdejsi
automobilovy svét znal. U drtive vétsiny

piichozich se poditeéni prekvapeni rychle
proménilo v nadieni a obdiv, jen zanedba-
telnd mensina staromileit kroutila nevé-
ficné hlavou tvafi v tvif néfemu tak nepfi-

stojnému. Zivazné objednavky se uz na
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Romantickd reklama - takhle Citroén propagoval plynokapalinové  Citroén DS se vidy rad prezentoval jako Sarmanini automobil = lepsi
odpruzeni spolecnosti

autosalonu fml"il.‘l!_\ na tisice, atkoliv k;liil_\
vazny zajemee musel slozit zilohu a vait na
védomi, 7ze na viiz bude mozna éekat az
puldruhého roku, Sériova viroba se vlastné
teprve pripravovala a na zkusebnich vozech
se stale projevovaly neduhy ?.|H'I:=n|n'|!t:‘
prekotnym vivojem, a tak byli obchodniei
velmi opatrni, Do konce roku 1955 opustilo
vyrobni linku jen nékolik desitek automo-
bilu DS 19 a jesté v prvnim pololeti 1956 se
VOZY |nu"1l~L|:v jl'II na .\lilll\_\. \-'.'nmlnr:\' pn[i-
zim a opakovanym ziruénim opravam se

viak celoroéni produkee déesky™ priblizila

k hranici 10 000 vozi, v roce 1957 pak
prekroéila 20 000 kusi,

Pripomenme si, Ze Citroén DS 19 roéniku
1956 iul |“u|||1‘v L8m a ji'}ln 'lf'l'{hll kola
pohanél kapalinou chlazeny étyfvalec 1,91
o vykonu 75 k (55 kW) spojeny s hydrau-
licky ovlidanou étyrstupfiovou prevodov-
Koy, Hl".tql!. 4 \'}'h(lklﬂl.‘lkf‘ﬂl ovladanim ll\l'l,-
vpredu kotouéové a vzadu bubnové, viz
o hmotnosti asi 1200kg dosahoval rych-
logti 140km/h a spotieboval kolem 101
benzinu na 100km. K typickym prvkiam
patfil nezvykle feseny volant s jedinou prie-

Jedné = pronich . déesek™ wviizli strechu, aby mohla predvést prostorny interiér

kou, futuristicky pojata palubni deska a ve
lice pohodlna sedadla pripominagici kfesla
z [rancouzského obyviku. Od viech konku-
rentin se viak .déeska® odlisovala |I-I"I'l|l'-
viim plynokapalinovym odpruZenim s na-
stavitelnou svétlou vyskou se standardni
hodnotou 160 mm.

Ridi# |||r(|||- ]lnh"l-ll} a okolnosti mohl
volit mezi péti polohami karoserie, z nichz
nejnizsi (90 mm nad vozovkou) byla uréena
pro jizdu po dilnici, zatimeo extrémni
(280 mm nad terénem) slouzila k vyprosio-
vani ze snéhu nebo blita, ale dala se vyuzit
i k vyméné kola bez pouziti zvediku. Ve
mésté pak .déesee™ ¢ dostatecnd otrlym
soférem umoznovala vysplhat na chodnik
a zaparkovat tam, kam si jiné vozy netrou-

fly. Neméné dulezitou vwhodou plynokapa-
linoveho adpruzeni viak byla i jeho schop-
nost udrzovat stejnou svétlou vysko vozu
bez ohledu na jeho okamzité zatizeni — afl
uz v ném jel fidie sam, nebo se étverici
spolucestujicich a jejich zavazadly.

-
Siroka nabidka

V rijnu 1956 predstavil Citroén levné)si
model 1D 19, ktery 2 . déesky™ prevzal karo-
serii a podvozek s plynokapalinovym odpru-
zenim, ke stargimu pl’ﬂ\-‘i'.ill‘l]i motoru 1,91
o vikonu 66 k (48 kW) viak dostal klasic-
kou spojku a prevodovku s tradiéni fadici
pakou vpravo u velantu. Chybél posilovae
rizeni, brzdy mély klasické ovladani a cel-
kové byl model ID 19 zvenku i zevnitr
o pornani skromnéji vybaven. Zatimeo
si Citroén DS péstoval image prestizniho
automobilu z lepsi spoleénosti, dostupnéjsi
model 1) prodivany od jara 1957 si ziskal
oblibu u Sirokych yrstev motoristi, jimz
vyhovoval prostornosti, pohodlim a jizd-
nimi vlastnostmi, ale i jednodussi udrz
bou a nizéimi provoznimi naklady, V roce
1957 vzniklo necelych sest tisic voza 11 19,
zatimeo déesek™ bylo pies 20 000, ale uz
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'l"r'mJ'Jff*!Jrn’n}!f'.rn aslavil Citroén vitézstod vozu 1D 19 ¢ Ru”n* Wonte

Carla 1959

v nisledujicim roce se produkee modelu 1
priblizila k 29 000 vozi a o poznani tak
piekrodila vyrobu modelu DS, jez zistala
tésné nad hranici 20 000 kusi.

V lednu 1959 vyhojoval jen minimalné
upraveny sedan 11D 19 pryvenstvi v prestizni
Rallyve Monte Carlo. K vitézstvi jej dovedl
Paul Coltelloni. jemuz sekundovali Pierre
Aexandre a (.L'mlll' Desrosiers. Coltelloni
v sezoné 1959 ziskal i titul mistra Evropy
v rallye a odstartoval tak dlonhou sérii
sportoviich Gspéchi voza Fady DS a 1D,

Vetsina snimbei kombi 1D 19 Break (tenhle je = roku 1960) v=nilala

na venkové
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Champs Elysées

Piipomenme z 1¢ doby alesponi prvenstvi
v silniénim maratonu z Lutyehu do Sofie
a zpet (Litge=Solia=Liege), které poditkem
zari 1961 ziskali Lucien Bianchi a Georges
Harris s vozem DS 19, nebo dvé vitézsivi,
kterd siv letech 1961 a 1903 odvezl s dée-
skou™ z Korsicke rallye René Trautmann.

Poéinaje rokem 1958 vstoupil do zZivota
vori Citroén DS a 11} renomovany karo-
saf Henri Chapron. posledni z pafizskych
modnich tviirett mezivialeéného obdobi.
ktery svoji zivnost dokdzal udrzet pri Zivote

Lsahradka™ na stfese

Vitéznd trojice = roku 1959, Volantu 1D 19 se samozfejmé drzi Paul

Piehlidlka vozi DS a 1D rocniku 1960 v pafizské prodejné na

i v letech ]lu\;'lli't"rl)":'h. Henri l:}lil|lr||r|
predstavil v roce 1958 elegantni dvoudve-
Fove kabriolety a kupé na podvozku DS 19
s oznacenim La Croisette a Le Paris, jez
ve vlastnd rezii nabizel movité klientele,
Ziroven se intenzivoé snazil rozvijet spolu-
prici & materskou automobilkou, aby zajis-
til dostatek price pro zkusené osazenstvo
karosirny na paiizském predmesti Leval-
lois. Citroén prezentoval na podzim 1958
luxusni étyrdverovy model DS 19 Prestige.

jenz byl vétdinou opatien prepazkou mezi

Pokud nékomu nestaéil prostorny inferier feombi 1), pomohla



Diky oteviené stiese sié ..rv’t'r\."._\ * mohl ..u'a-m'r'-if de Gaulle zu _JfJ':l'F‘_\

=dravit dary

idicem a cestujicimi vzadu, Tvto automo-
bily vyrabéneé od jara 1959 jen po desitkach
kusii také vybavovala a dokondovala karo-
sarna Chapron, prodavaly se viak v obehod-
ni =iti znacky Citroin,

V Fijnu 1958 F:i’iluhn\ u]} pozornost
navstevniki parizskeho autosalonu protoe-
I'}'|l} modelu 11D 19 Hl'r;tL. |:rn.-1urm'-hn
kombi pétimetrove délky, jez nabizelo
sedm az osm mist na trech radich seda-
del. pripadné za prednimi sedadly loznou
I}ll’}l'h“ l’lli”illlll ._‘,I m., \_\l-lii}.'l RarAll I\"]”ll!i
probihala v materské automohilee para-
lelngé se '“'”I"'”.‘ od léta 1959 a pocinaje
rokem 1960 se pohybovala kolem Sesti tisie
kusii roéné, pricemz jednou z nabizenyeh

variani h_',-l.'l i samitka.

Generalova laska

N roee 1959 se stal l-l‘illll'lrlJ'.?."-l\_\iTl ||r~-'ri-
dentem general Charles de Gaulle, muz
vvsoke postavy, jenz se netajil svou prizni
ke znadee s ||\||_iil}1l| Sipem, Jiz diive rad

vyuzival prostor a pohodli starsiho typu

Takhle se  déeska® predvadéle veiejnosti na jaie 1961 v hale letisté

Le Bourget

i et 0 ]

prizivee

Traction Avant, FIII!!" se stal milovnikem
-.'Il'i'!‘l\_\ “. I;i"}ll'ln ll"'f\"li:l't" I'-.'ri'.r‘h v l-"’I'I
stitu vystirdal Fadu voza Citroin DS a étyri
z nich postupné i viastnil, K jeho nejobli-
benéjsim patiil sedan 2 parku prezident-
ské kancelafe, ktery v karosarné Chapron
dostal zvysenon kabinu s otvirae stivehou,
Ta generilovi umoznovala ve stoje zdravit
davy [n:"nr.u';u-u a vychutnivat atmosléru
mist, jimiz projizdel.

Cerne ~déesky™ tehdy ve Francii domi-
novaly pii viech oficidlnich prilezitostech,
mély prakiicky monopol ve vozovém parku
ministerstey a prefektur, nemluve o diplo-
mal ic-kyrh sluzbach. De Gaulle na __|||'|-.-L}"
nedal liufln.ﬂi.l take }lrnlnk zee mu dvakrat
spolu & duchapfitomnosti a uménim fidice
zachranily Zivot, O ten generilovi opako-
vané usilovali atentatniei z OAS. Organi-
raCe I.|j:||'~ ,1r||1'.u|}_ ji"}*. sidruzovala odbe |jr|n'-
distojniky, kteri se nechiéli smiFit s osamo-
statnénim Alzirska.

|‘1|T|r'u‘ se 1o stalo |rln"ul|\|‘tl'| zari 1961

asi 120km vwehoidne od Parize. cestou na

sveétlomety

Bpicky obrdazelk: Charles de Gaulle éni = oteviend  déeshy™ a zdravi

prezidentovo rodinné sidlo v Colombey-les-

-Ijl'lj\-l':;__'“.-l'h_ \}'lllu'h oeelové lahve napé-

chované asi 40 kg plasticke trhaviny vytvoril
pied prezidentovym vozem doslova ohnivou

stenu. Ridié Francis Marroux vsadil vie na

_il'(luu kartu, misto brzdéni .-|'."-|;{||| ;le'll

Novinkouw podzimu 1964 byl lnxusni model DS Pallas s pridavnymi



