H&&ﬁ“ i L

- ‘3::\:‘4... oy

Jeden = prenich tovarnich® kabrioletii na snimku pofizeném v lété

1960

plynu az k podlaze a s déeskou™ vezouei

generdla a jeho manzelku na zadnim seda-
dle prolétl plameny slehajicimi k obloze.
Zastavil az o nékolik stovek metri dal,
v bezpeci. Posadka vyvizla bez djmy, viz
nesl jen kosmeticke stopy pravé preckancho
dobrodruzstvi. Vysetrovani pe sléze ukdizalo,
ze pyrotechnik z OAS nadtésti naloz Spatné
utésnil. takie neméla predpokladanou
ueinnost,

Dalsi pokus o atentat byl jedté drama-
tictéjsi, O rok pozdéji, 22, srpna, se prezi-
dentski .déeska™ opét s Marrouxem za
volantem dostala cestou na letidte ve Villa-
coublay v obei Petit-Clamart jizné od Parize
do krizové palby z automatickych zhrani.
Viiz se dvéma prostfelenymi pneumati-
kami a kvilejicim motorem dokizal Sofér
z kriticke situace nejen vyvézt, ale dojel bez
zastaveni az k letadlu, jez na prezidenta
cekalo. De Gaulle po prijezdu na letisie
udilost komentoval lapidirné: ,Byli 1o
n‘r:rfu'(hf Spatmi streler!™ 'i}'?u‘ti‘u'l.'utl"l" nasli
na misté atentitu na 150 vypalenyceh naboj
nic a v zadnim sloupku kareserie . déesky™
byly zietelné zasahy nejmené dyou stiel,

jez jen o par centimetri minuly genera-

lovu hlavu.

= roku 196(0)

Tracha dekadence newskodi = refilamni snimek kabrioletu DS [9

I kabriolet se v modelovém roce 1905 dockal verze Pallas a dvou svétel navie

Nejen kabriolety

Na podzim 1960 mél premiéru novy 2+2
kabriolet DS 19, ktery podle zadani matef-
ske tovirny zhotovila karosirna Chapron,
Mevieny viz dostal oznadeni tovarni®,
aby se odligil od zakizkovveh vyrobki firmy
# Levallois, a v prodejni siti znadky Citroén
g |l|lj|-|.'t| v tnoru 1961, Jeho malosériova
vyroba pokrac¢ovala u firmy Chapron az
do roku 1972, celkem viak vzniklo jen asi
1300 ,tovarnich™ kabrioletd Fady DS a be-
hem prvnich étyf let také asi stovka kabrio-

letir 1D, Stejné juko sedany a kombi se i kalx
riolety na podzim 1962 dockaly pozménéné
pridé s nové tvarovanym spodnim panelem
a novym naraznikem se zaoblenymi pryzo-
vymi éleny. Také v nasledujicich letech
prodélavaly kabriolety obdobny vivoj jako
seriove vozy fady DS, piicemz se vady pohy-
bovaly na Spiéee vyrobniho programu -
vvkonem, vybavou i cenou,

Pripomenme, Ze karosirna Chapron
vedle malosériovyeh kabrioleti dodivanych

do obchodni sité znacky Citroén pokra-
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Prostorny a Pn.’m(ﬂ;n" interiér sedanu Citroén DS 21 v lrarm'f'rff’m" Luxusni sedan DS .”ujlﬂ.ﬂ_\’ karosoval (,'.-'lu.m'rm v roce 1965 pro

= roku 1968
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(el '.rmr.lrl‘.mm 1967 mély drazsi modely DN a [ .*h-u_,'u 1 natacecich

stétloment

ivhercem

I' modelovveh letech 1968 a2 1972 se i kabriolet rj\'!'ﬂ"!'ifl’lr S noron fu'-rafr'

fovala ve vlastni rezii v zakazkové — tedy
kusove = vyrobé specilickyeh modeli. Od
podzimu 1959 figuroval v nabidee karo-
Sarmy |.||.'|]|ru|: vedle Llllu' Le Paris a CLyr-
mistneého kabrioletn La Croisette 1 dvou-
mistny kabriolet Citrocn 1S _im-~|1r-|i| |Le
Caddy. o rok pozdéji piibylo nové 242 kupé
Le |hnnl} a take prostornéjEi dvoudve-
fovy etyrmistny model Concorde. Novin-

kou modelového roku 1963 i|}| |:1|.'|F|r'||-

niv ctyFmistny kabriolet DS s oznacenim

.<'f1jf‘f.'ra::}' madel DS 23 1E Pallas rocniku 1973 whanel r_\'r'.":fm.n' s

190 km/h

Palm Beach a pridavnymi boénimi okénky
za dvermi, jilni:" see odligoval od |ri'|':||'||1i;'.l'—
jll'lhn modelu La Croisette, O |)ur|;{i|uu
194 n!r.ill"“ Henri |:||;|||run Ve .-1|u-1-i;'||n|'-
karosované vozy fady DS virazné zvyse-
nymi zadnimi blatniky a nabidku rozsiril
o luxusni étyidverovy sedan Majesty.

Od podzimu 1964 Citroén nabizel novy
spickovy model DS 19 Pallas s pridaynymi
halogenovymi svétlomety na piidi a hoha-

tou vybavou, v !:n||:\!'m" roku 1965 }lrn-';|;j
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Podatek fijna 1969 mulionty vis .'-m.l'f-. DS a 1D \'uuf” st Stastnym

modernizaci puh-m motori. DS 19 dostal
novy cétyivilee 2,01 s petkrat ulozenym
L&ii[unl\;lll hiidelem. zatimeo starsi motor
1.91 jesté rok |:H"l".3.l"-;i| ';ml l\;IIJIJIIIIJ levnd)-
Siho modelu 1D, Novinkou pro modelovy
rok 1966 byl Citroén DS 21 s vétgim moto-
rem 2.21 o vwkonu 109 k (80 kW), diky
némuz dosahoval r_\.l'|||n-li az 175 |-.||1f||,
Z whoto vozu odvodil Henri Chapron svoje
nove étyrmistné kupé Le Léman predsta-
vene na jafe 1966 v Zeneve a nahrazujici

||i'|\|'-i-l| model Concorde.

S novou tvari

Vyraznou zménu prinesl podzim 1967:
viechny automobily fady DS/ID dostaly
nové tvarovanou prid se étyfmi svétlomety,
z nichz vnitni se u drazsich verzi naticely
spolu s prednimi koly a osvétlovaly vozovku
v zatadee. Zménou tviafe na podzim 1967
prodly samoziejmé 1 kabriolety DS 21 v t0-
varnim™ [IP'!I\I“II!'III a \-ll':'hn_\. -fu-rin]nl'-
karosovandé !]'Illlll'l_\ I'jrm_\ f:}mfprnn.

V Karosiarné Chapron vznikla i impo-
zantni 0.5m dlouhd prezidentska limu-
zina S postavena v roce 1968 |I{:ll|l'
navrhu nového d¢efdesignéra antomobilky
Citroén Roberta Oprona. Charles de Gaulle

!JF'J.\H'UI”

Palubni deska .déesky™ madelového roku 1971 s trojici krulorveh



;’:L'J'm'f'rr_\ dvondverory Ipmmt_\l.u 1S 23 na trase ”:l”\l* Humhurrri

1972

Prostorne kombi DS 23 se Ir:rm!mm'u JESEE na Ifmru‘ im roku 1975

Nejdéle vydriely ve vyrobé sanithy - talle je v aprave Camiva
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Opét Bandama na

‘obfeii slonoviny - tentokrat misto prachu

si ponekud tézkopidne \}ll“?.i'j::'l aulomo-
bil neoblibil. protoze mu pevna sklenéni
stena branila v oblibené konverzaci s 1i-
dicem a |m|nu"ll|'1\l'm_ |'F|u'm||ul.nll rudost
viiz generalovi udélal ziejmé jen jednoun
- to kdyz mohl americkému prezidentu
Richardu Nixonovi pii navétéve Parize
predvést, ze ma jesté del3i limuzinu nez
on. Také dalsi Ell'illll'lhll?.wk_\' !ll"r'.f.iill-nl Geor
ges Pompidou korib silnie s ponekuod
poddimenzovanym étyvaleovwm motorem
||||||'.;.|".'.'|| lil']'l gridka. o tak unikatni antomo-
hil zanedlouho skonéil v soukromé shirce,

|1r'-|lk} klasi

ickych éernyeh déesek™ v lu-

xusnim provedeni viak tvorily vozovy park
prezidentske kancelafe a viadnich aradi az
do druhé poloviny sedmdesatyeh let

\-'l IJ""‘III”I]' ;l'fil'!:il‘\l'}l i "'l"l"'lill""i.ll:‘l-l"l
let se paleta vord fady DS ménila zrych-
lenym tempem., aby L déeska™ dokazala
konkurovat o ||{:.!.|1;'|r|i mladzim vo#tm.
Jednou z cest K aspéchu byla probézna
modernizace interiéru a prizpasobeni
vybavy vkusu zakaznikn. druhou zvySovini
vwkonu motoru.

Poditkem Fijna 1969 opustil vyrobni
linku milionty automobil Fady DS a v paleté
modeli 1970 se misto dfivéjsich sedani 1D
ill!_lll'\.llll\ n:{}lh'[\ [ H!It“l'llill i I'.";ll}lt'T'. Hlavmi

Koncem dubna 1975 rijpus.rH J:u'uhm' finku ng\'h-'(fnf sedan DS 23



U vozi pro USA nemély svétlomety spolecné

krvty a nebyly natdadeci

novinkou podzimu 1969 viak byl maodel
DS 21 1K, pryvmi [rancouzsky viiz s elektro-
nickym vstrikovinim paliva. leho motor
221 daval \'I\:'Ii“”. 125 k (92 kW) a .déeska™
dosahovala ryehlosti 185 kmy/h. Od zifi 1972
pak roli virdee smeéky prevzal model DS 23
Injection Electronique s motorem 2.3 1 nala-
d(-n}'m na 130 k (96 kW), 5 peiistupnovon
!|i'||||u razenou Ili‘I'\'lllIil\-l\'{lll dokazal flir-
tovat s rychlosti 190km/h a pii dlouhych
ji;ul;it'h po dalnici poty rzoval wuji povest
rvchlého a mimofadné komfortniho vozu.
Pripomenme, ze od listopadu 1971 si zikaz-
nici mo hli sedany DS 21 a DS 21 1E objednat
s plm" samocinnou Fstupnovou !Ifl'\-ﬂllﬂ\a'-
kou Borg-Warner, kterou pak prevzaly i mo-
dely DS 23 a DS 23 [E.
kabrioletn postavila karosirna Chapron

Po ukonéeni \:i‘l'nh_\

pocitkem sedmdesitych let jesté nékolik
kupé Le Léman a necelé dvé desitky novyeh
luxusnich sedanin DS Lorraine s ostie sesck-

nutou zadi karoserie.

Zavér kariéry
kariéra ..déesky™

sester blizila k zivérn, Na jare 1973 byla

To uz se ale a j!‘ifrh
\-I\"ruila vOzil hu'}' DS docasné |ii’|'\'r:l‘it*rl;l
z tradiéni tovarny na nabiezi Javel do
noveho zavodu v Aulnay-sous-Bois na seve-
rovychodnim predmésti Pafize. Po roce
Ldéeska®

vratila. aby vyrobni linku v Aulnay uvol-

se viak do pivodniho rodiste
nila pro svého nastupee, Citroen CX pred-
1974.
DS = kovové mmir_\'- Citroén DS 23 - Opus-

staveny v lété Posledni sedan rady

til vyrobni linku koneem dubna 1975, Na
A,

celnim skle nesl poradové éislo 1 330 755,
v némi ale |1:-|1y|;| zapoctena fast vozn
smontovanyeh v padesatveh a Sedesatych
letech v zahranici, zejména ve Velke Briti-
nii. Belgii a Jihoafrické republice. Kromé

Mot

gow.naf

toho ve Franeii jesté nékolik mésicn pokra-
covala vyroba uzitkovyeh verzi a posledni
,_{ll"t‘hk}'"
az v roce 1976. Podle vidaji vyrobee vaniklo
v letech 1955 az 1975 celkem 1 456 115
vozi fady DS a ID véetné 94 000 kombi.
Shératelsky nejeennéjsi jrou dnes -

sanitni se k zikaznikam dostaly

vedle sedani prvnich roéniki vyroby a lu-
xusnich verzi — samoziejmé kabriolety.
Nejdraz&imi raritami jsou pak viechny
vozy Fady DS se zakazkovymi karoseriemi
od firmy Chapron. Téch totiz v letech 1958
az 1974 postavili v Levallois jen necele tri

stovky (presnéji 281). z toho 110 kabrio-
leti, 121 kupé a 44 sedann. Karosirnou
Chapron ovéem prosly i daldi vice nez dvé
stovky vozi v provedeni Prestige.

Letoini oslavy padesitin . automobi-
lové legendy probéhly od 6. do 9. Fijna
v Pafizi a okoli za Gcasti vice nez 1500
.déesek® 2 mnoha zemi svéta, Podrobnosti
o akei. jez vyvreholila slavnostnim defilé
stovek vozia Fady DS v eentru francouzske
metropole, najdete na internetové adrese
www.dsjubile2005.0rg.

Jan Tucek

Pfehled modell Fady Citroén DS a ID

Model Karoserie Objem Prevodovka Roky
motoru vyroby
(cm?)
DS 19 N | sedan 1911 dst. lmlmﬂnul. i !fl_:';."):{).'-;_
| 1D 19 Normale sedan 1911 4st. mechan, 1957-61
| 1D 19 Luxe, Confort | sedan 1911 bst. mechan, 1957-66 |
1D 19 Break, Familiale | kombi S 4st. mechan. 1959-65
1D 19 C ummt'ruule kombi 1911 4st. mechan. 1959-65
| DS 19 Prentigg sedan 1911 4st. poloautom. | 1959-65
Ds 19 kabriolet | 1911 dst. poloautom. | 1960-65
i | kabriolet | 1911 dst. mechan, | 1960-65 |
DS 19 Pallas B sedan 1911 dst. poloautom, | 1964-65
D519 sedan 1985 | 4st. poloautom. 1965-68
_l_}.‘.'i 19 Pallas, Prestige sedan 1985 | '!’.'i'_lfﬂl.f'.*"*l""l' 1965-68
DS 21 sedan | 2175 4st. poloautom. | 1965-72
"I)"n 21 Pallas, Prestige sedan J 2175 Ast. poloautom, | 1965-72
DS 19 kabriolet | 1985 4st. poloautom. | 1965-68
s 21 kabriolet 2175 dst. poloautom, | 1965-70
L[D 19 Break, Familiale kombi 19485 4st. mechan. 1965-68
ID 19 Commerciale kombi 1985 4st. mechan. 1965-68
1D 21 Break, Familiale | kombi 2175 4st. mechan. 1965-72
1D 21 Commerciale kombi 2175 Ast. mechan. 1965-72
1D 20 Confort sedan 1985 Ast. mechan. 1968-69
1D 20 Break, Familiale kombi 1985 4st. mechan. 1968-75
1D 20 Commerciale kombi 1985 4st. mechan. 1968-75
DS 20 l'ulla_n- sedan 1985 4st. poloautom. | 1968-74
DS 20 Prestige sedan 1985 4st. poloautom, | 1968-71
-11‘5“2_0 kabriolet 1985 Ast. poloautom. | 1968-70
1D 19 Export sedan 1985 | 4st. mechan. | 1969
| D Spécial ) .-'tm_l'an_ | 1985 st, mechan, 1969-75
D Super sedan 1985 dst. mechan. | 1969-75
I)H 21 IE sedan 2175 dst, poloautom. | 1969-72
DS 21 IE Pallas, Prestige | sedan 2175 4st. poloautom. | 1969-72
DS ?1 IE kabriolet 2175 | 5st. mechan. 1970-72
DS 21 | sedan 2175 5st. mechan, 1970-72
l]‘! 21 1E sedan 2175 Hst. mechan. 1970-72
|_DS 21 Prestige Pallas sedan | 2175 Ast. poloautom. | 1970-72
DS 21 IE Prestige Pallas sedan 2175 Ist. poloautom. | 1970-72
D Super5 sedan 2175 5st. mechan. 1972-75
DS 23 Pallas sedan 2347 lst. Pnln.-um_nm, 1972-74
DS 23 Preshge Pallas sedan 2347 4st, poloautom. | 1972-74
ll‘a 23 1E Prestige Pallas sedan 23.'!»-|-_1 | st poloautom. | 1972-74
DS 23 IE Pallas sedan 2347 | 5st. mechan. | 1972-75
| 20 Break, Familiale | kombi | 1985 kst, mechan. 1972-75
23 Break, Familiale kombi 2347 5st, mechan. 1972-75




