Citroen SM mél prosklenou piid se tfemi piary svétlomeni ( 1970)

Citroén SM

Francouzsky luxus

Citroén SM, luxusni francouzské kupé s hydropneumatickym péro-
vanim, pohonem prednich kol a italskym motorem V6 znacky Mase-
rati, slavi letos ctyFicetiny. V Fadé ohledid vyjimeény viz doplatil
na dopady palivové krize, ale také na ekonomické problémy svého
vyrobce. Ze scény prediasné zmizel v Iété 1975.

Ronstrukteri a vyveojari automobilky
Citrofn Prﬂ(‘.n\'nﬁ v prvoi puimiul} zede-
satych let na projekin s internim oznaée-
nim 8, jehoz vysledkem mélo byt vwwhonné
sportovni kll]lﬁ - .émn(mi’rjmﬁ‘ = |IU!](I]|I—‘[||
prednich kol. Ke stavhé protoiypi vyuzivali
podlahove plodiny i karesiiské dily tvpu
DS, venikly oviem kompakinégi dvoudve-
Tove VOZY V olevienem | nEavieném prove-
deni s ostie |m‘|l"l‘|_\3|‘|li I}l_\-i’\zi}('i, V roce
1966 dal tehdejsi 36 antomobilky Citroiin
Pierre Bereot projektu novy smér: misto

cisté sportovniho vozu méle vzniknout pres
tizni kupé tfidy G s Zestivaleovim moto-
rem italské provenience. Citroén v té dobé
vedl jednini s modenskou firmou  Officine
Alfieri Mazerati™ a o dva roky pozdéji = ni
uzaviel smlouvu, diky niz ziskal v italském
podniku majoritu.
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Vo zari 1960 zacal ve vwvojovich diluich
firmy Citroén vznikat novy prototyp
s podvozkem budoucihio kupé CT, nave-
nek kamuflovansm dvoudvefovou karo-
serii prestavénou opét ze sedanu DS,
Kdyz tento iz na jaie 1967 poprvé vyjel
na zknsebni drahu, mél uz za predni napra-
vou zamantovan protoivp vidlicového fest-
dlec DOHC dodaného 2 Modeny, Jeho tviie
eem byl Ing. Giulio Allieri (1924-2002).
jemmz za zaklad poslouzil motor ¥8 z vozu
Maserati Indy. Zkratil jej o jeden pir vilen
na V. zmensil vrtani 1 zdvih a celkove
Zestivialee s blokem i hlsavami valed 2 hlini-
kove: slitiny odlehéil na pouhvelr 140 ke.
V prototypovém provedeni dédval Sestiva-
lee vwwkon pres 190 k (140 kW), jenz byl
pozdéji u sériové verze snizen. Dalsi proto-
tvp s dvoudverovou karoserii odvozenou

Dua prototypy SM s upravenyvmi karoseriemi rvpu DS (1968)

14

z typu DS byl dokonéen na jaie 1968. Mél
JiZ nové tvarovanou prid s dvojicemi svet-

lometin pod acrodynamickvimni kryty a pii
rozvorn naprav 2.87 m byl dlouhy 4.71 m.
pricem? se jeho karoserie smérem dozadu
zuzovala. Viak mél také rozchod prednich
kol 1.52 m. zatimco vzadu byl rozmer zmen-
zen o 200 mm na 1L.32 m.

V kvétnu 1968 byla dokonéena sidrova
maketa kavoserie v méritku 1 @ L, jejiz
linie navrhl &¢f stylistického centra auto-
mobilky Robert Opron. Pak uz nasledovaly
pripravy a stavba péti prototypovich karo-
seri, kteron Citroén. stejné jako montaz
novych prototypu. svéril Karosarné Chaus
som. Ta take v roee 1969 posiavila pal tuetu
piedscériovych kupé SM a nasledné doda-
vala automobilee i surové Karoserie pro
sériove vozy tohoto typu. Bylo o poprvé,
kdv Citreén zadal tak rozsihlou a naklad-
nou zakazku v oblazti ocobnich vozh exter-
nimu dodavateli.

Verejnosti se Citroin SN poprvé piedsta
vil ¥ eelé krase v bieznu 1970 na autosalonu
v Zeneve. Viroba se zacala postupné rozbi-
hat v lété t¢hoz roku, zahdjeni prodeje viak
automobilka nacasovala a7 na pudzi_u_!_ 1970,
s oficialnim startem na pafizském autosa-
lonu. Fleganini kupé osobitéch tvard vzbu-
dilo znaénou pozornost uz tim, ze v dobé
nvedent na irh drzelo primqll_ ug:j\'}"L:_nméj—
stho evropskeho automobilu s pohonem



predoich kol V zdmofi se oviem yyribely
jeEtd vykonn@jd vozy s motory V8 4 pednim
pohonem: Cadillae Eldorado a Oldsmobile
Toronado. Efektni vzhled a lususni vibava
dotvarely charakier élvPmisiného kupé S,
jez zaujalo pozici na vreholu nabidky své
znacky, nad vozy Fady DS, Ve franconzitiné
je automobil rodu zenského, takze tvp DS
dostal l‘.!l"th'f.:“\-ku LD

“, tedy | Bohyné™,

imeo zkratku SM si fanouiei znacky
prekladali jako .5 ¥

ajesté™ neboli Jeji
Yelicenstvo™,
Ci

sdéesky™ a kromé aerodynamickyeh tvari

oin SM navazoval na iendvané kvality

se mohl samoziejmé pochlubit i hvdropne-

umatickym pérovinim s nastavitelnom svét

lou vitkon a jejim samodinnym udrzond-
nim hez ohledu na okamzilé zatizeni vozn.
Novinkou bylo hichenové Fizeni & hydrau-
lickym posilovadem s proménnym 1éin-
kem zavislym na rychlosti jizdy a ahlu
natedieni volantu, klery se ve vijezdn ze

zatacky samodinné vracel do zakladni
polohy. Prosklena prid karoserie ulryvala
tFi pary halogenovych svétlometii se samo-
dinnym hydraulickym sefizovinim polohy,
pricemz dva svétlomety nmisténé nejhlize

Draley procotyp = roku 1968 mél rozvor 2.87 metvt a déllu 4,71 metri

ke stiedu se v zatickdch natagely spolu
s koly. V prosklené vitring byla mezi svét
lomety umisténa i pozndvaci znacka. Yozy
uréend pro severoamericky trh mély kyali

taméjsim predpisam méné pohlednou pfid
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Hiceni vnéfii @ vnitfai rozméry antomobilu Citroén SM
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Prezidentsky Citroén SM s naraZenou textilni stfechon

bez sklenéného krytu osazenou jen dyvéma
dvojicemi kruhovyeh svétlometi a zaob-
lenym prvkem uprostied. Rychlé kupé i
samoziejmé zaslouZilo kotoudové brzdy
na viech étyech kolech, pfedni s vnitinim
chlazenim byly umisténé u vystupa hnaeich
hfidelii z rozvodovky, Hydraulicka brzdovi
soustava byla dvouokruhovd, s posilovacem

3 —fi-

womezovatem brzdného néinkn na zadnich
koleeh.

Pohanéer dstroji woril jiz zminény
podélné za pFedni ndpravou  ulozeny
molor V6, na ktery smérem kupfedu nava-
zovala rozvodovka a pétistupnovd prevo-
dovka, Po patndctileté piestavee se tak
znovu v nabidee znacky Citroén objevil

Kreslii si pofirdl
se souborem komponentt karoserie SM

Karosdrne Chapron shotovila Sest habriolete SM Mylord

1]

Georges Pompidon a Alzbéto I na polabé SM v kedtna 1972

osohni viz pohinény Sestivileovym moto-
rem, posledni exemplafe typu Traction
Avant 15 Six ¢ Fadovim Zestivileem 2.9 1
opustily v¥robni linku v roce 1955, Novy
motor Vb s Fadami viled svirajicimi tdhel
00 stupni a themi dvojitymi karburatory
Weber dival & objemu 2670 cem® vikon
170 I (125 kW). Spolu s pétistupfiovon
prevodovkou pak udéloval kupe SM nejvvssi
rychlost 220 km/h a dovaloval mu zryehlit
70 na 100 km/h za 9 sekund.

Citro#n SM meél rozvor naprav 2950 mm,
razchad kol vpiedu byl Sivoky 1526 mm,
zatimeo vzadu byl o 200 mm zmengen
na 1320 mm. Smérem dozadu se sugovala
také karpserie. Vnitfni prostor na pred-
nich i zadnich sedadlech viak mél stejnou
gitku 1440 mm. Flegantini dvoudvefoveé
kupé s rozmérngm prosklenym nahoro
vyklipénym vikem v Sikmé zadi byloe
dlouhé 4893 mm, na wrowni piednich blat-
nika firoké 1836 wm o vysoké 1324 mm,
Z pohotovestni hmotnosti 1450 kg pripa-
dalo 900 kg na predni a 550 kg na zadni
kol v poméru 62 : 38 %. Viiz byl stan-
dardné vybaven patndctipalcovymi ocelo-

vvmi koly obutymi do pneumatik Michelin
rozmérn 195/70 VR 15, od podzimu 1971
si zakaznik mohl za piiplatek objednat
kala Michelin BR ze zesileného lamindtu,

Motor Maseraii Vo do Citroénu SM



Fazy wréené pro americky irh nemély pr'ﬂs;']:fmmu prid

# nichz kazdé mélo hmotnost jen 41,2 proti
9.4 kilogramu standardniho kevového kola.
Rezerva byla ulozena vzadu a zahirala
nemalou éast zavazadlového prostoru,

¥ luxusné pojatém interiéru na prvni
pohled zaujala palubni deska s ovalnymi
pristroji a lehce ovalny tvar mél i volant
& jedinon prickou. Soucasti standardni
vwbavy byvlo koZené calounéni, klenutd
okna ve dvefich se ovladala elektricky.
Predni sedadla byla vygkove nastavitelna
a méla seriditelny sklon. Zadni sedadln
bylo tvarovano jake dvoumising, se sklo-
pnon loketni opérkon nprostied. Bodéni
oliénka u zadniho sedadla se dala pootevrit
smérem ven. K pohodé na paluhe piispi-
valo nejen komlorini hydropneama-
tické odpruzeni, ale i peclivé odhluénéni
interiéru,

Piipomeime, Ze surové karoserie kupé
SM wyribéla karosarna Chausson ve svém
zavodi v Courbevoie na zdpadnim pied-
mesti Parize. odkud putovaly do materské
tovarny Citrotn na nabie# Javel ke konefné
montazi. Ta probihala na stepnyeh linkach,
na nichz se tehdy kempletovaly Ldéesky™.
Karoserie kupé SM bnla « ocelového plechu,
jen rozmérna predni kapota byla kvili
uspoie hmotnosii hlinikova. Novinkon h}-h]
bezpeinostni palivova ndadrz z pruzného
plastu o objemu 90 litri umisténag v chra-
néné zomé mezi zadnimi koly.

Do konee roko 1970 Citredn prodal
necelyeh devér stovek vozi SM, v roce
1971 pak rekordnich 5032 exemplafi.
Kupé 5M tehdy stalo 50 500 frankd,
zatimeo nejdraisi model Fady D, sedan DS

21 Injection Prestige Pallas, se proddival

Mutorovy prostor naplnény hydraulifou

za 32 020 T a nejlevnéjsi model IV Spécial
za 15 500 F.V Fijnu 1971 se na paiizském
autosalonu objevily dvé zajimavé karosai-
ské kreace vychazejici #z kupe 5M. Karo-
sarna Chapron predstavila dvoudvefovy
kabriolet Mylord se standardnim rozve-
rem, zatimeo karosarna Heuliez vystavovala

Maketa ctvidverového vozu SM postavend v automobilce

Pruni = osmi sedanit SM Opera = karosdarny Chapron (1972)
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kreaci jménem Espace navazujicl na stylis
tické ndvrhy mateické automobilky. Bylo to
kupe SM opatfené otviracimi dily strechy,
které wofily podélné orientované lamely,
jei se elekiricky odsouvaly ke stredu vozu
a otviraly prostor nad hlavami cestujicich.
Misto zadniho okna mél tento vitz pavodne
take serii lamel, pii schvalovani jeho zpliso-
bilosti k provozu viak toto fefeni neproglo
a muselo byt nahirazeno standardnim zaob-
lenym oknem.,

Renomovany karosar Henri Chapron
{1586- |'J?§i).,jrt|‘lni firma sidlila v Levallois
na severozapadnim okraji Pakize, postupné
zhotovil a prodal Sest kabriolett Mylord
av Fijnu 1972 v Patizi pfedstavil i étyfdve-
rovy sedan Opera na padvozku SM s rozvo-
rem prodlouZenym na 3,47 m a § celkovou
délkon 5.3 m. Tento model mél klasicky
strizenon zad = pevnym zadnim oknem
kabiny a mirné se svazujicim vikem zavaza-
dlového prostoru. Celkem vzniklo jen osm
exemplafin sedanu SM Opera,

Ceny na zakagkno stavényeh vozi Citroén
SM byly astronomické: za kabriolet Mylord
gi Chapron v roce 1973 vétoval 130 600 F
a za sedan Opera dokonee 152 800 F,
zatimeo sériove kupe SM ove stejné dobé
stilo 61 900 F. Pro srovndni: luxusni péti-
metrovy sedan Mercedes-Benz 450 SEL
s motorem V8 se tehdy ve Franeii dal porr
ditza 89 900 I a ctyrdverovy italsky sedan

[so Fidia pohinény americkdm motorem V8

Vooce 1971 venikia v harosdrné Heuliez kreace SM Espace

Frezy ve stiese o

5.7 L za 114 000 T, Také materska automo-
bilka vyvinula ve spolupriei & karosarnou
Chansson prodlouzenon étvidveiovou verzi
vozu SM a tehdejdi gél Citro#nu Raymond
Ravenel v rozhovoru pro ctrnactidenik
" Auto-Journal slibil uvedent tohoto vozu
na trh pied koncem rokn 1972, Nakonee
viak musel z finanénich divodi projekt
zastavit a nekolik rozpracovanych karose-
rii firma Chausson sefrotovala,

Na pod
lirmy Citroén nékolik ideovyeh ndvrhi repre-

im 1971 vypracovali desiy

zentacnich automobili na prodlouzeném
podvozku typu SM uréenyeh pro franconz
skou prezidentskon kaneclaf. Ve viech
pripadech slo o étyfdverove vozy s rozvorem
prodlouzenym o 520 mm na 3.47 metra.

Mezi navrhy liguroval landaulet s peviou
stiechou nad prednimi sedadly a skladact
textilng stiechon vzadu, ale take limuzina
s elektricky ovladanym otviracim kovovym
dilem stiechy nad zadnimi sedadly. Panove

jského palice nakonec objednali dva

étyidverove kabriolety, jejichz stavbou byla
poverena karosarna Chapron. Dokonceny
byly na jate 1972 a vefejnosti se tyto impo-
zantoi dutomobily s rozvorem 3,47 metri
a celkovou déllkon 5.6 metrin poprvé pred-
stavily v poloving kvétna 1972, kdy prezi-
dent Georges Pompidoun (1911-1974) hostil
v Parizi anglickou krdlovnu Alzbéu 11,
Prezidentske kabriolety mély hmot-
nost 1780 kg, pohanél je sériovy motor

fri

u Espace fryly odsouvact lamely

V6 o objemu 2670 em* a jen pétistupnova
pirevodovka byla upravena tak, aby mohly
jeedit nizsimi rychlostmi (na prvnd prevo-
dovy stupen pii otiékich 1000 min' nece-
lych 8 kin/h). Oba automabily slouzily fran-
couzskym prezidentiim a jejich hostum
po tFi desetileti, oblibili si je Valéry Giccard
fd “Fstaing, Francois Mitterrand i Jacques
Chirac a dodnes patii tmavé Sede kabriolety
do vozového parku Elyvsejského palace.
Pohled do cenika Svvearské Automo-
hil Revue z brezna 1972 nam prozradi. 2c
Citroin SM nabizeny tehdy za 44 070 &vyear-

skyeh franku byl drazéi nez vétsina srov-
rl:]1r'.|n"\"r“h konkurentii. |\u|u;". Alfa Bomeo
Montreal ¢ motorem V& 2,0 | sidlo
39 500 SFR, BMW 3.0 C5i se Zestivalcem
3.0 1 bvlo za 39 900 SFR. pouze za osmivil-
covy Mereedes-Benz 350 SLO musel zakaz-
nik zaplatit viee = 45 500 SFR. V Fijnu
1972 bylo uyvedeno na trh kupé SM = moto-
rem 2070 em?® opatienym elektronicky
rizenym vstfikovinim paliva, diky némuz
vzrostl vwkon na 178 k (131 kW), takie se
viiz dokazal pFiblizit rychlosti 230 km/h.
Petici techto rychlyeh kupeé si poridilo fran-
1972

je nasadilo coby hlidkové a stihaci vozy

conzeké éetnictvo a koneem roku

na dalniéni oddéleni v Auxerre, Maconu.

Orange. na dalniéni tsek podél Azurového




Fohled do interiéru prezidentského kabri-
aletn SM

pobFezi a na trasn sméfujici ke kandlu
La Manche, do Amiensu. Od léta 1973 se
vwrabél model SM Automatique vyhaveny
tFistupfiovou samodéinnou  prevodovkon
Borg-Warner. Spolu s ni dostal Sestivilee
pievrtany na 2985 em? misto vstiikovani
opét dvojite karburatory Weber, s nimiz
ddval wvykon 180 k (1325 kW), Kupé

< automatickou prevodovkou dosahovalo
nejwvEEi rvehlosti 205 km/h a vyrabélo se
jen do podzimu 1974.

Mezitim uderila palivovd krize a francouz-
ska vldda na ni reagovala mimo jiné omeze-
nim rychlosti jizdy na silnicich i dilnieich,
zatimeno eeny benzinn vyletély do nevidané
wvie. Svoji roli schrily i ckonomické potize
automobilky Citroén. jez se musela stinj co
st vwmanit z citelnych zirat. Luxusni kupé
SM, jehoz prodej se v roce 1973 propadl
na 2619 kusu, se stalo pritézi. V sezoné 1971
byla jeho montaz uillumena (za cely rok se
vyrobily necelé tii stovky voza) a predana
do tovirny ¥ Abrestu nedaleko Vichy. v niz
jinak Guy Ligier vyrabél své sportovni vozy.
Epilog obstaralo poslednich 115 kupé SM
smomtovanyeh do léta 1975 ze zdsob jednot-
livych dili. Citroén, nad nimz v roee 1974

prevzal vladu Peugeot, se v kvétnu 1975

Priel prezidentského kabriotetu SM s nezbytnou

kokardon

zhavil svého podilu v automobilee Maserati,
jejimz novym panem se stal Alessandro de
Tomaso v soudinnosti se stilni agenturou
Gepi. Francouzsko-talsky projekt jménem
SM tak patiil definitivné minulost,

Z celkového podtn 12 920 automo-
hilit Citroém SM vyroben¥eh v letech
1970 az 1975 bylo z Francie exporto-
vine asi 7200 voxn, z toho pies dva tisice
do ltalie a stejny pocel do USA, tisicovka
do Némecka, étvit stovky do Kanady, ale
také 250 do Afriky a asi 200 do asijskyeh
zemi. Ve Velké Britanii a v Australii jezdil
i maly poéet kupé SM. jez tamni dealefi
enacky = dvojitym sipem piestaveli na prove-
deni s pravostrannym Fizenim, které se ofi-
cidlné nikdy nevyrabélo.

Text: Jan Tucek
Foto: Citroén a autor
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