NOVO 1922

Léto 1922 v Praze-Kosifict
a konstrukiér za volantem voziku Novo

JAN TUCEK

retislav Novotny (1892 -1965), rodak
Bz moravského Hulina, odmaturoval

v roce 1911 na bmeénske realce a ti-
tul leteckeho inZenyra ziskal v belgickem
Lutychu, Vzdélani si doplnoval | v PariZi,
v [&8té 1914 se vSak musel vratit a narukovat
v rakouskem stejnokroji do prvni svétové
valky. Brzy po skonéeni valecéneho konfliktu
se rozhodl vénovat automobilové konstrukei,
zejména myslence lidovéha vozu. Pfi pobytu
ve Francii mu ucarovaly lehké a cenové
dostupné cyclecary, voziky jednoduchych
tvaru s pfevazné dvouvalcovymi motory
Na projektu sveho prvniho maleho vozu za-
hajil praci v roce 1921, nejprve v malé dilné
v Brné, pozdéji v garazi v Praze-Kosifich
Zacéal papirovym modelem a skicami, poté
se rovnou pustil do stavby. Na snimku pofi-
zenem patrné v pledjafl 1922 uz hrdé sedi
za volantem svého vytvoru, voziku jedno-
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Pred devadesati lety,

v éervenci 1922, predstavil
Ing. Bretislav Novotny
sviij prvni pokus o lidovy viz.
Byl to cyclecar Novo...

duchych hranatych tvarll se zalomenymi
blatniky. Pozomost zaslouZi | to, ze prvni
verze voziku mély podle francouzského
vzoru volant vievo, dvifka byla jen na praveé
strané. Elektrické svétlomety konstruktér ve-
stavél do stény nesouci ram éelniho skia.

V mezivaleéném Ceskoslovensku se vsak
jezdilo vieve a bylo dobrym zwykem mit
volant na prave strané. Definitivni verze
cyclecaru Novo, kterou tvirce predvadél
novinafum pocatkem Cervence 1922, uz
odpovidala mistnim zvyklostemn. Volant byl
vpravo, na pravem boku ve svislé poloze pfi-
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« Cyclecar Novo v puvodni podobé
s volantem vlevo a dvifky vpravo

¥ archiv autora

¥ Papirovy model budouciho voziku
zhotovil Ing. Novotny v roce 1921
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RVNI POKUS

Nepfili§ kvalitni, ale o to vzacn&jsi pohled
na treci prevod cyclecaru

pevnéno nahradni kolo, zatimco dvifka kon-
struktér pfemistil na levou stranu karoserne.
Predni blatniky dostaly pohledne)si tvar,
elekiricke svetiomety byly nyni vpredu, na
obvyklém misté vedle masky. Oteviena
dvoumistna karoserie méla v zadi vyklapaci
nouzové sedalko pro jednoho dospélého
nebo dva délskeé pasaZéry. Karoserie byla
polosamonosnd, robustni plechova podlaha
snytovana s celokovovou nastavbou. P
razvaru naprav 2,3 metru a metrovém roz-
chodu pfednich | zadnich kol byl cyclecar
diouhy kolem 3,2m a s natazenou platénou
strechou dopinénou nasazovacimi bocnimi
okenky méfil do vysky 1,4 metru,

Obé napravy voziku Novo byly tuhé, nesené
podelnymi Etvrteliptickymi  listovymi  pery,
lanky oviadané bubnové brzdy byly jen vza-
du. Pohon obstardval za pfedni napravou
ulozeny dvoudoby fadovy dvouvalec o obje-
mu 770cem® (@ 70 x 100mm) a vykonu 12k
(9kW). Byl opatfen vzduchovym chlazenim,
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ventilator prohanél proud vzdu-
chu okolo valcl v hiinikovém
plasti, a také doplikovym chia-
zenim olejem. Dvouvalec nesl
oznaceni Baer-Motor a byl to
vyrobek berlinské firmy Paul
Baer GmbH Motorenfabrik.

Na motor navazoval treci pfevod,
ktery pinil i funkei spojky. Kolmo
na setrvaénik dosedal hlinikovy
kotoué s pryZovym obloZzenim,
jenz se dal pomoci paky umis-
téné uprostfed palubni desky
posouvat vodorovnym smérem
doleva a doprava. Kulisa fazeni

Novo s pravostrannym fizenim
a dvirky v levém boku karoserie b

méla vievo polohu zpétného chodu, vpravo
pak pét poloh pro jizdu vpfed. Posouvanim
pfevodoveho kotouce od stfedu setrvacniku
déle doprava se zvySovala rychlost jizdy. Holi
sekundamiho prevodu pinila dvojice valec-
kovych fetézi. Pradioha mezi fetézy pfena-
sejicimi tocivy moment k zadni naprave mela
své misto pod sedadlem fidice. Cyclecar
o hmotnasti kolem 400 kilogrami dokazal na
roving uhanét rychlosti az 70km/h a jeho
tvlrce novinafe ujistoval o naprosté spolehli-
vosti tfeciho pfevodu i celého voziku, Udajné
je] Uspédné testoval i v Krkonosich.

Na zavedeni vyroby oviem prostfedky ne-
mél, a tak se v prazském cesky | némecky
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Druhym pokusem
byl prototyp Omega
s dvoudobym Glyfvalcem

psaném tisku objevily v poloviné cervence
1922 zpravy o tom, Ze Ing. Novotny vyjedna-
vd se zahraniénimi zajemci o prodeji licence,
Mejspis to viak byl jen jeden z reklamnich
trikl podnikavého konstruktéra, jimZ chiél
prilakat potencialni investory a jejich kapital.
V roce 1923 postavil Ing. Novotny dalsi pro-
totyp prakticky stejné koncipovaného lidove-
ho vozu jménem Omega, tentokrat pohané-
ny vodou chlazenym dvoudobym Etyivalcem
600cm® o vykonu 10k (7,5kW). Chladic mél
ponekud nezvyklé uspofadani, zabihal a2
nad motor a tvofil ram kapoty. Viz s roz-
vorem prodlouzenym na 2,45m a celkovou
délkou tésné pod hranici 3,5m mél opét

Omega s nataienou stfechou
pfi predvadéni v Brné v roce 1923

tfeci pfevod, jen o malo zdokonaleny tim, Zze
se pryzové obloZeni hlinikoveho kotoute
dalo snadnéji vyménovat. Zachovan zlstal
i sekundami fetézovy pfevod.

V leté 1923 se s vozem Omega seznamili
vedouci pfedstavitele brnénske Zbrojovky
a po kratkych pfedvadécich jizdach se
s Ing. Novotnym dohodli na zavedeni sériové
vyroby v roce nasledujicim. Béhem pfistich
mésiclu automobil dostal upravenou karo-
serii s klasicky tvarovanym chladitem a také
nové jméno Disk. Prvnich pét zkusebnich
exemplarl vyjelo na silnice v listopadu 1923
a odstartovalo tak dobfe znamé fiasko,
0 nemz jsme |iZ nékolikrat psali.

Zivotniho Uspéchu se Ing. Bfetislav Novotny
dotkal aZ na pfelomu dvacatych a tficatych
let, kdy jim zkonstruované malé jednoval-
cove a dvouvalcove voziky Aero 500 a 662
pfispély k motorizaci Ceskoslovenska. W
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