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Vipvoj nove: fady sadani zatal v 1418 1956 & u2 o rok pozdéji dospéla karoserie do definitivni podo-
by Stylisticka feSenf a konstrukol samonosnd karosene vedi Karl Wilfert | wznamnou roli pli jajim
vrniku sehrdl Béla Bardnyi (1907-1897), konstruktér madarskaho pineadu, ktery navrhl bezpainostini
koncepei s tuhou stfedni 2astl cheanicl posddeu vozu 8 deformagnimi sonami vpledu | vzadu, el
byly schopny pohitit kinetickou energll plipadndho ndrazu. Bardnyi u firmy DasmlerBenz AG pracoval
od konca thicatych lel, byl autorem fady patentowanych feseni a wysloud si pfezdivku .otec pasmvni
berpatnoshi™

Prvni prototyp nového sedanu byl dokonden v lednu 1958, dalSi nasledovaly behem moku 1958, ky
také probahly owslowsc shoulky. V dnom 1959 absolvovaly Etyfi [en lehce kamuflovand pratotypy
findini testovaci jizdu ze Stutigarty pfes Alpy do Neapole, Zkufsbnimi fidhli byl mudi nad jina povo-
lant: §&f wyvoie Fritz Nallinger, Josef Miller zodpovedny 12 vivo) motoril, vedouc woje podvozkd
Rudolf Uhlenhaut a ji zminény Karl Wilfert. ZkouSky dopadly pfiznneg a vedeni automobilicy mohlo
dat souhlas k séanovd vyrobd

Mosngm modelemn nové fady = intermnim cznadenim W 111, je? byla oficiéing plfedsiavena v zafi
1959 na frankfurtském sutosalonu, byl Mercedas-Benz 220 S wybaveny Fadovym Sestiicem
2198 om? o wwkonu 110 k (B1 W) spojenym se dhyfstuphovou rianudind plevodovikou. Wiz mal
viachna tyli kols nerdwsle zavédena, voledu na lichob&Enikowych polondpravich s winutymi prudi-
nami doplnémymi pficnym siabilizétorem, vzadu na wioyynych polonapraviach s podeinymi rameny,
vinutymi prufinami a plignou vinutol prudinou pinici funkc stabilizdtoru. Pohon 2adnich kol snad
ani nemusime xdirazfiovat, Brzdy byly zpacatky bubnowvé na obou népravich, hydraubcky okruh byl
wyhaven pasidovatarm. Uwnitf sedan nabizel p&t pohodingch mist, lypickym prvkem palubni desky byl
svizle orientovany obdélniowy plistrol s rychlomérem plipominajicim stupncl tepéomér, kormfortni
atrniosféru dotvifelo bezprivanove vetrani s vydechy na zadnich sloupcich kabny, P rozvoru napay
27650mm byl sedan diouby 4876mm, Siroky 1795 mm @ vysoky 1450mm, vykazoval pohotovosind
hmotnost 1350kg 8 na pneumatikdch 6,70 — 13 dosahoval nepvétsi rychlosti 165 kmyvh. Pramamé
spotieboval 13 a8 151 banzinu na 100 km, palivova nadrd v z3di méta objem 651

Spifku nabidky tvofil Mercades-Benz 220 SE, jeho? 3astivilec 2.21 byl opatfen mechanickym vsif-
kowanimn paiva Bosch, akfe déval whon 120 k (BB kW) a uddioval sedanu nepeatsi npchiost ples
170 krvh. Stajnou karosan| — jan mané zdobenou chromovanymi prvky = a podvozek mél | nagiev-
nisi clen thto fady, model 220 se Sastidlcem 2,21 o wykonu 95 k (70 kW), Navenek se maodel 220
winatoval disky kol | pokficemi v barvé karoserie, absenci chromovan liSty na homim okraji zadnich
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blatnikil & jednoduchym zadnim naraznikem bez pfidavnych chromovanych prvicd kolem zadnich sl
12l. Uynitf nabizel pevné opbradia pfednich sedadel misto sefiditelmych a cestujicl vzady se musel
obejit bez sklopné loketni opérky. Ve standardnim provedani stal 11 500 DM, zatirmco modal 220 5 s8
prodival za 13 2500DM & sedan 220 5E za 14 950DM.

W dubnu 1981 dabutoval luxusni Mercades-Benz 300 SE s intemim oznatenim W 112 & Sestival-
cem 2896 cm? o vykonu 180 k {118 W), zpocatky jen v kombinach se thyfstupfiowou automatickou
plevodovkau. Mel kotoufové brzdy na veech étyfech kolech a pérovéni veduchovwmi vaky, Jezdil
na pneumatikich 7,50 H 13, posiovad fizen| patfil ke standardni vwbawh. Navenek davala . tfistov-
ka“ svoii nadfazenost najevo chromovanymi doplfilty: podainou Stou na boku, lemy vwiesl blatnik
i prand a také liStou kolem vydechu vatrand na zadnim sloupku, 8% nesla plaketu s napisem 300 SE
To vie za 23 100 DM, tedy za cenu péti vord Volkswagen Brouk v exportnim provedeni. Sedan s po-
hotovestni hmotnosti necalych 1700kg dosshoval s sutomatickou pfevodoviou rychlost 175 kmyh,
pozdéji 5 manuainl plevodovikou 180 km/h

Ve Sturtgariu oviem nezapomnéli ne kiientely z2e sifednich wstev, pwo kierou byly Sestivilcové
vozy plilis drahd, V Sarvnu 1961 byly uvedany na trh modely 190 & 180 D s nternim aznatenim W
110 a Styfvalcowymi motory, které plevialy upravenou samonosnou karosenl | podvozicowd skupiny
typu 220. Mély rozvor lehce zkréceny na 2700 mm, pfedni partie karosere byla kratsi o 145mm
a opatfena krubovyrmi svitiomety. Délica vozu byla 4730 mm, rozmiiry prostoru pro cesiujic a zave-
zadia odpovidaly &sstivalctm, jen objem palivové nadrie byl snien na 51 |. Plednl | zadni narenik
Etyfvalcd byl jedroduchy, pouze vory urlend pro americky trh dostévaly na naraznfk pfidavné swiské
&lamy, na zadnich sloupcich kabiny chybély wdechy vitiranl, biikate mély sva misio nahofe na pfed-
nich blatnicich, s plede dvefmi. Calkovd tyto sutomobily pdsobily skromnéjsim, ale alegantiim
dojmem. Modal 190 pahdnél zitehowy Stylvilec 1897 cm? o vwkonu B0 k (59 kW), sadan 190 D mé&l
Etyhvilcovy diessl 1988 emS o vykonu 55 k (40,5 kW), pfevodovka byla v obou plipadech rnanudini.
Zatimoo sedan 190 dosahoval rychlosti 160 kmvh, diesel jel nepwi3e 130 kmfh. Mercedes-Benz 190
byl v letech 1961 a 1962 posladnim vozem své znalky nabizenym za ménd nel desat tisic marek -
pfesndj za 3950 DM - zatimco diesel 180 D byl o 500 0M draiai

V dubnu 1362 dostaly modealy 220 5 a 220 SE pledni kotouove bizdy, od 16ta 1962 s zakaznik
k zaFahovym motordm - | ke Styfvalc — mohl ob@dnat étyfstupfiovou automatickou plevadovku
V srpnu 1963 se do vBach vozl 1éto fady zaCala montovatl dvouokruhovs brzdova soustava a take
maodely 180, 180 D a 220 s& dotkaly pfednich katoutowvych bred. Za pfiplamek vroboe nabizel od 1813
1963 phidavné veduchové parovani, ve stejng dobs byla nabidka automaticke pfevodovky rozsifena
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mﬂ“# Novinkou jara 1963 byl Mercedes-Berz 300 SEL & razvorem prodioutenym o 100 mm na 2850 mm 0 canusacr

a calkoveu délkou 4375 mm. Wiz s delfimi zadnimi dwelmil poskytoval vics prostoruy cestuyicim vzadu
Ma-pfani mohl mit mazi fiditem a cestuyicirn na zadnich sadadiach pfepalku, jejE horni skiengnd Cast
sa dala aloktricky stahovat. hModel 300 SEL byl as1 o 50 kg 1&#8i, nef standardni 300 5E a stené jako
ostatni Sestivaloe dostal palivevou nadr? rvdtSanou na 82 |. Navenek se odiifoval vwdechem vétrani
na zadnim sloupky pfekrytym panelem v barnvd karosensg 5 Jemimym chromovany Bmam, [anio-
krdt baz typoviiho oznadan. V lednu 1964 diky novemu vstfikovacimu éempadiu Bosch vzrost wikaon
thlitroveho motoru na 170 k (125 kW), take vory s manudini pfevodovikou doesshovaly rychiost a2
200 kmyh 2 verze s automatem 190 km/h

Model 200 SEL se v N&mecku prodaval 7a 26 400 DM a do 16131965 venikl v poftu pouhych 1546
exemplafl, zatimco produkce sedsnl 300 SE dosahia 5200 kusi. Viozi Z20 5 bylo v letech 1959 ai
1966 vyrobeno pfes 161 tisic, produkee levnéiiho modelu 220 se phibliate hramce 70 tisic, sedano
220 5& bylo 66 tisic. Nejroesifengidim vozem t&1o fady by dtyfvalcowy desal 190 D, vyrobeny v polu
226 tisic kusil, sedant 180 =8 zadehowym Ctyivalcemn veniklo do 16ta 1965 pfas 130 tisic;

Samostatnoy zminku si zasioud kombi, kiterd od roku 1962 na bédx sedanl 1980 a 190 D stavlly

fomy Miesen v Bonnu a Bing v Lorchiy. Pétidvefovs kombl se avydenou stiechou byla konstrukend SEINND  FRVMICH
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Blizka sanitkam z tBchio karosdren. Vyrabéla so kusovd a lomiu odpovidsia | cens wisi o 40 % ve srov-
méni s vychozim sadanem. Potatem roku 1965 byla pfedstavena nové patidvefova kombi s oznatenim
190 8 190 D Universal, kterd pro matedskou automobilky vwrab8la belgicka karosama IMA. Malosénova
produko tiechio voz( 58 viak rozbéhia af na podzm 1965, po zméné wiobniho programi

W late 1966 skondita kaniéra Sestivilcovych modell 220 af 300 SEL, které nahradity nove sedany
fady W 108 8 W 108 s modernéidi karoseni, Plvodni karosena s navelkymi Uprevami si zachovaly jen
ttyfi naddle nablzend vory. Kiatéi vern karoserie s kruhowymi svtlomaty, pod mimid piibyla kombinace
ohrysowych a smérowwch svital, mély vozy Marcedes-Benz 200 se zifshowym Etyfviicern 1988 omd
o vykonu 95 & (70 kW), modal 200 D s disselem 18hof objermu avykonem 55 k (40,5 kW) a nowy sadan
230 wyhaveny Sestivdlcem 2281 em? nabizegicim 106 k (77 EW), Nowé se na zadnich sioupcich téchio
vzl objevily wdechy odiahowdho vitsdnk Jedinym sedanem s delsl pfidl ozdobenowu svisle onentova-
myrmi svitiomety byl modsl 230 5
pohangmy Sestivalcerm 2281 ey
naladérym na 120 k (B8 kKW
Ve viech phipadech —1 U pOMErnd
slabého diessiu — mohl zakaznik
vohit mez Styfsluphovou manudsl-
ni & sutomatickou plevadovkou,
Od lé&ta 1966 se | do kratsho mo-
dalu 230 s krubhowwmi Switlome
ty montoval Sestvalec o vwkonu
120 k (BB EW). Inovovand Etyfvalce | Sestiviice mély dvouskruhovou bridovou soustavu s pledninmi
kotoulowyrmi brzdami a posilovatemn, v zadi kratsi | deldi karosens byla palivowa nadr? o oojemu 651

V sezond 19686 higurovala v ceniku vedle sedanu | pébovelova kombl Univarsal odvozena 2 mo-
dell 200, 200 D, 230 5 230 5. Beigicka frma |MA jo stavila v malych sériich, celkovy polet t&chio
vorl nepfekrodil dva tisice, tedy nacelou polovinu povodne pldnovaného mnozstvl, V roce 1967 na-
bidku nakratko abohatils | sedmimistng verze modelu 200 D = rosvoremn prodiowdanym o G50mm
na 3I50mm & celkovou délkou 5380 mm. Automobil =a dvéma skloprymi sedadly ve druhé fads
mohl dopravoval sedm osob podie veorce 2+2+3 a slouhl pledeviim jako tioa & coby hotelovy viiz
pro pfepravy hostd na lehdtd nebo nddrai, Jeho vyroba byla zastavena uZ pod deviti mésicich, cel-
karn vemkly jen dvé stoviey téchto voridel. Maly pofet prodioufenych vord dostal pod kapotu misio
Etyivalcového diaselu zalehovy Sestivalec modeiu 230,

Wroba automobel fady W 1108 W 111, modeln 200, 200 D, 230 a 2305 byla ukaniena v pfed|s
fi roku 1968, Ctyfvalch vaniklo celicern 232 tisic, 7 toho pies 161 tsic modell 200 D sa vinétowym
motorem, produkce Sestivaicl dosdhia B1 sle, phdem? 1ésnou witlnu — 41 tisic — tvofily modely
230 5 = dels] karoseril.




