JAN TUCEK

Vieklé pokusy o spolupraci s NDR defini-
tivné zkrachovaly v listopadu 1979, u nas
vSak mély jesté dozvuky v podobé proto-
typt Skoda 762 P1 a P2,

Funké&ni vzorky Skoda 761 ak 765 klasické
koncepce (viz AR 7/'06) vyuZivaly (s wyjim-
kou kupe S 763, o némz jsme psali minu-
le) upravené stylistické navrhy studia Ital
Design z roku 1973. Cas v8ak utikal, per-
spektiva wyroby se wvzdalovala a modnl
tvary zastaraly, Proto se v Mladé Boleslavi
rozhodli postavit nové vozy, opét s moto-
rem vpfedu a pohonem zadnich kol, ten-
fokrat vSak karosované podle vlastnich
fedstav. Prvni z nich, &tyidvefovy sedan

762 P1 se stupfiovitou zadl, byl dokon-
ten v Cervnu 1979; druhy, ctyfdvefovy
hatchback S 762 P2 s vyklopnou zadni
sténou, vznikl v prosinci 1979. V dobo-
wich dokumentech wyvojového oddéleni
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Prototyp § 762 P1
s novou karoserii
vyjel v Eervnu 1979

Stfedni tunel vozu P1
zdobil volit auto-

Sedan § 762 P1
ohanél inovovany
fvalec 1,5 | DHC

3 ""

AZNP je P2 oznatovan jako fastback
a o obou exemplafich se pie jako o pro-
totypech. Po tolika funkénich wzorcich,
z nichz nakonec nic nevzeslo, zfejmé
vyvojdfi chtéli alespofi zménit terminologii.
Podvozek obou bezprostiedné navazoval
na funkéni vzorky & 762 predchozi fady,
mél tedy vBechna &tyl kola nezavisle zavé-
Sena, vpfedu na lichobéznikovych polona-
pravdch a vzadu na vie¢enych ramenech,
odpruzeni obstardvaly vinuté pruZiny. Roz-
vor ndprav byl prodiouen z plvednich
2,50 na 2,55 m, coZ souviselo s Upravou
motoroveho prostoru a zkracenim pfedniho
pfavisu, Dvouckruhové brzdy, vpfedu
kotoucoveé a vzadu bubnové, mély podtla-
kowy posilovac a zatéZzovy omezoval brzd-
ného Uéinku na zadni napravé. Hiebenové
fizeni plvodem z NDR wyZadovalo tfi otaé-
ky volantu mezl krajnimi polohami, pneu-
matiky byly 165/70 SR 13 u sedanu
a 175/70 SR 13 u hatchbacku. Néhradni
kolo dfive uloZené vpfedu v pravé Casti

matické pfevodovky

SKODA 762 P1/P2

1993 o

motoravého prostoru konstruktéri premistili
dozadu, pod podlahu zavazadlového pro-
storu. Bylo pfistupné zvenku a jeho uchy-
ceni se béhem zkousek stalo opakované
terCem kritiky. Pfednl kapota se u vozl P1
a P2 otvirala dozadu, tedy opaénym smé-
rem, nez u pfedchozich funkénich vzorkd.
Sedan P1 pohanél inovovarny motor 762,15,
kapalinou chlazeny zazehovy &tyfvalec OHC
1478 cm? (@ 82 x 70 mm) o wykonu 72 k
(53 kW)/5500 min” a toéivém momentu 113
N.m/2500 az 3000 min"; od svého pfed-
chidce 760.15 se &l zejména zvySenou
hlavou véleG, zménénym rozvodem a no-
vym olejovym &erpadlem. Byl spojen s tfi-
stupfiovou samocinnou prevodovkou wyvi-
nutou a vyrobenou ve spolupraci prazskeho
UVMY a CZM Strakonice, Oviadaci pakou
tvaru T na stfednim tunelu mohl fidié valit
mezi Sesti polohami 1, 2, A, N, R a P. Na
prvni pfevodovy stupef obstardval prenos
togiveho momentu kapalinowy meénié, na
druhy stuper se vykon pfenasel kombino-
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Volant, pfistroje a oviddaci prvky

prevzal P2 ze Skody 120

V lednu 1980 byly zahajeny zkouSky
prototypu § 762 P2

vanym zplsobem méniéem | mechanicky,
zatimeco na tfeti pfevodovy stupen byl pre-
nos wyhradné mechanicky. Jednim z nedu-
hi pfevodovky byla pfilisnd prodleva pfi
rozjizdéni na prvni pfevodovy stuped, kvlli
niz také sedan P1 nesplnil zadani na zrych-
lenl 0 az 100 km/h za 18s, ve skutetnos-
ti k tormu potfeboval 23,6 s,

Sedan diouhy 4,14 m, Siroky 1,64 m a vyso-
ky 1,37 m vykazoval pohotovosini hmotnost
962 kg, z niz malo pres 50 % pfipadalo na
piedni a necelych 50 % na zadni kola. Pfi
wyuZiti uzitetné hmotnosti 400 kg (pét osob
po 75kg a 25kg zavazadel) a celkové
hmotnosti 1362 kg se pomér zatizeni piedni
a zadnl napravy zménil na 45:55 %. Zava-
zadlowy prostor v zadi mél objem 0,43 m?
a byl veelku dobfe pfistupny vikem, jehoi
svisld Gast dole zabhhala az k narazniku,
Palivova nadrz 461 byla u zadni napravy,
s nalévacim hrdlem nad wyfezem praveho
zadnho blatniku, Prototyp P1 se samogin-
nou prevodovkou dosahoval nejvétai rych-
losti 145 km/h a spotfeboval 10 az 12|
benzinu Super na 100 km. Do ukonéeni
zkoudek v Gervnu 1980 absolvoval necelych
10 000 km, béhem nichz byl nékolikrat
poskozen a opravovan. Zfgjmé nejvazngjsim
karambolem byla deformace predni casti
karoserie pfi vyjizdéni na zvySenou plochu
parkoviété, k niz doslo po ujeti 6910 km.
Podstatné vice kilometr) najezdil prototyp
P2 s karoserii hatchback, ktery ve wyvo-
jowych dilnach dokonéili v prosinci 1979.
Po absolvovani prvnich zkousek a méfeni
v lednu 1980 byl nasazen do tiisménného
provozd a béhem Zivotnostni zkousky

V oteviené poloze drZela zadni viko P2
dvojice plynovjch vzpér

zaméfené pfedevéim na motor absolvoval
do cervna 1980 pfes 61000 km. Hatch-
back P2 mél 3,9m dlouhou é&tyfdvefovou
karoserii s nahoru vyklapécim vikem v Sik-
mé zadi. Viko tvofené pfevaingé zadnim
oknem a jeho ramem mélo prdh pomérné
vysoko nad zemi, nad Urovni homiho okra-
je zadnich skupinovych svétel. Toto feSeni
sice znesnadhovalo manipulaci s téZsimi
bfemeny, ale zvySovalo tuhost zadni éasti
karoserie. Nahradni kolo bylo dole pod
vozem a stejné jako u sedanu P1 si zku-
gebni fidi¢l stézovali na nevhodny mecha-
nismus spousténi a obtiznou manipulac
s rezervou. Prototyp P2 mél pod kapotou
étyfvalec OHC typu 762.13, ktery z objemu
1276 em® (@ B0 x 63,5 mm) déaval vykon

Rezerva se u P2 pFestéhovala dozadu,
u motoru hylo vice mista

62 k (45,5 KW)/5200 az 5500 min' a tocivy
moment 95 N.m/2500 aZ 3000 min"'. Byl
spojen s pétistupfiovou mechanickou pre-
vodovkou, kterda stejnd jako rozvodovka
a hnaci hfidele pochéazela z NDR. Viz
s pohotovostni hmotnosti 940 kg dosahoval
nejvétsi rychlosti 140 km/h a jeho spotieba
se pohybovala kolem 101 benzinu Super
na 100 km, DemontdZz motoru po ujeti
30000 km odhalila nadmémé opotfebeni
rozvodového mechanismu, signalizujici jeho
nedostateénou Zivotnost, Vychodonémecke
pievodovky viz wystiidal celkem tfi. Prvni
bylo nutne vymeénit jesté dfive, nez vyjel do
zkousek, s druhou absolveval 37 280 km.
V obou pfipadech byl kamenem uGrazu
vypaddvajic tfeti pfevodovy stuped, u dru-
hé pfevodovky pak také stdle obtiZnéjsi
fazeni viech stupnd.

Mezitim v8ak uz pocatkem listopadu 1979
pfijalo politbyre vychodonémecké komunis-
tické strany SED rozhodnutl o zastaveni
vyvoje nastupcl osobnich vozd Trabant
601 a Wartburg 353 W, a tedy i ukoneni
spoluprace s Ceskoslovenskem. Na usku-
teénénl meziviadni dohody z &ervna 1975
(viz AR 7/06) prosté nebyly prostiedky
v NDR, ale ani u nas, coZ s mensim zpo-
#dénim museli pfiznat i éinovnicl v Praze.
Spolecny projekt tak definitivné zkrachoval
a bylo tfeba hledat nové fedeni. Zajimavosti
je, Ze se pii tom jesté jednou uplatnila
karoserie prototypu P2. V roce 1981 dostala
prodlouZenou pfid a proménila se v_jeden
ze studijnich vzorkl nového typu § 781
s motorem vpfedu napfi¢ a pohonem pfed-
nich kol, pfedchidce Favorita. [ ]
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