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Kupé JK 2500 v prvnim
ﬂruvedanf z roku 1955 - jesté
ez mfizky v masce,

Podvozek JK 2500 se Sestivdlcem
Alfa Romeo pred montaZi chladice.

Brnénsky drak: JK 2500

JAN TUCEK

Jednou z vyjimeénych osobnosti nasi povaleéné auto-
mobilové historie je Julius Kubinsky, autor fady pozoru-
hodnych konstrukci - pfedeviim sportovnich a zavodnich
vozi. Jeho mistrovskym dilem je kupé JK 2500 z poloviny
padesatych let.

Julius Kubinsky (nar. 1923) byl a je dodnes pfedevsim letecky
nadgenec - jeho nejnovéjsim vytvorem je jednomistny ultra-
lehky letoun JK 1 uréeny zejména k leteckemu snimkovani.
K automobilim se rodak z Prievidze dostal zahy po valce
v Bratislavé, kde se v karosarné Koller pokousel rozbehnout
vyrobu sportovnich vozl na podvozcich valecnych KdF. Uz
v roce 1946 presidlil do Brna, kde postupné vytvoril nékolik

zavodnich a sportovnich automobilu. K tém se ale jesté na
strankach AR vratime podrobnéji - tentokrat se vénujme jeho
nejatraktivnéjsimu vozu, sportovnimu kupé JK 2500.

vznikly vykresy podvozku budouciho automobilu, vykres ka-
roserie v témér definitivni podobé nese datum 15, srpna 1952.
Julius Kubinsky tehdy projekt oznacoval svymi inicialami

s kédem JK-009 (jako svij v pofadi devaty automobil) a pfi-
vlastkem ,zavodni supersport”,

Realizace nadéjného projektu se ukazala bEl sloZit&jsi nez se
na poéatku zdalo. S nastupem studene valky dostala Karosa
Brno nové vojenské zakazky (pfedevdim na skfifioveé na-
stavby pro terénni vozy Praga V3S) a sportovni automobil
musel jit stranou. Celkem Sestnact lidi vSak na ném praco-
valo dal, oviem v soukromé garaZi a dobrovolné - mimo pra-
covni dobu. Automobil byl dokonéen na podzim 1955 a kdyz
jej v poloviné ledna 1956 predstavoval Casopis Svét motort
pod titulkem ,Také to dovedeme !*, prezentoval vznik spor-
tovniho kupé JK 2500 vskutku puvabné: ,Zaméstnanci n.p.
Karosa, zavod Brno, zkonstruovall a vyrobili za vedeni kon-
struktéra J. Kubinského prototyp supersportovniho vozu jako
ukazku exportniho zboZi pro naroéné zahraniéni zajemce. Za-
méstnanci prokézali svou politickou uvédomélost nejen tim,
7e veskeré prdce se stavbou vozu spojené vykonali po pra-

Podnét k jeho vzniku vzesel v roce 1951 od tehdejsiho fedi-
tele poboéného zdvodu Karosa Brno. Sportovni viz se mél
stat nahradnim vyrobnim programem karosarny, ktera jinak
pracovala na armadnich zakazkach. UZ v poloviné fijna 1951

Snimek z testovani |
v Kopfivnici,

ted uz s motorem
V8 a miizkou

v masce. |

Viiz tésné pied oplechovanim karoserie,
za zadnimi koly jsou vidél nadrze.

Typicka zad

JK 2500 s malym
panoramatickym
okénkem.




covnf dobé jako brigadu, ale i tim, Ze si jsou védomi, Ze chtit
lepsi zitfek a mirové budovan/ znamena planovat do bu-
doucna, aby nas doba neprekvapila."

Zaklad vozu tvofil nizky prestorovy ram z ocelovych trubek
doplnénych plechovymi dily, pfedni naprava byla upravena
z KdF, zatimco vzadu se - poprvé u nas - uplatnila kenstrukce
De Dion s odpruzenim pricnymi zkrutnymi tyGemi. Wiz meél
Sestnactipalcova dratova kola s centralni matici a bubnové
brzdy. Zminku si zaslouZi dvé samostatné palivové nadrze
(kazda o objemu pres 30 litr) umisténé za zadnimi koly a ko-
pirujici tvar zadnich blatnikd. Tésné za pfedni napravou ulo-
Zeny motor byl kapalinou chlazeny fadovy $estivélec Alfa Ro-
meo s rozvodem DOHC, ktery z objemu 2,5 | daval vykon
okolo 90 koni (66 kW) a prostrednictvim Etyistupnove prevo-
dovky stejné znacky, spojovaciho hfidele a rozvodovky po-
hanél zadni kola. Julius Kubinsky tento motor i s pfevodov-
kou koupil od zavodnika Frantiska Juhana, povazoval jej viak
jen za provizorni fedeni - definitivné mél kupé pohanét novy
vzduchem chlazeny motor 2.5 V8 doméci znatky Tatra.
Karoserie méla smiSenou stavbu, na kostru z kovovych tru-
bek a drevénych dili byly pfipevnény povrchové panely
z oceloveho plechu, které podie Kubinského navrht vytvofil
karosar Jan Heger. Nékdy se spoluprace neobesla bez men-
Sich konfliktu - pfedmétem sporu se staly napf. pfedni svét-
lomety Eastecne zapusténé do blatnikd. Pri rozvoru 2300 mm
a rozchodu kol 1350 mm vpfedu i vzadu bylo kupé diouhé
4050 mm, Sirokeé 1620 mm a vysokeé jen 1220 mm, vnitfni Sifka
prostoru pro cestujici méla hodnotu 1440 mm. Hmotnost
prazdného vozu se pohybovala kolem 1160 kg, z nichz 590 kg
(asi 51 %) pfipadalo na pfedni a 570 kg (49 %) na zadni kola.
Viz mohl dosahovat nejvétsi rychlosti az 170 km/h, zpocatku
viak k tomu nemél vhodné pneumatiky.

Julius Kubinsky se svym kupé jezdil fadu mésict jen s provi-
zornimi poznavacimi znackami, teprve po vice ne? roce
a mnoha peripetiich se mu podafile ziskat regulérni ,espé-
zetky" pro bezny provoz. Dalsi vyvoj vozu se vSak nezastavil.
Neunavny konstruktér si opatfil motor V8 sestaveny z na-
hradnich dilu z lehkého terénniho vozu Tatra 805, ktery z ob-

Spolu s osmivalcem se do pridé vozu
veslo i nahradni kolo.

Kupé opatfené novymi litymi koly
a vétracimi otvory v prednich blatnicich.

Motor Tatra 603 v upravé vestavéné
do sportovniho kupe JK 2500.

Jen 1220 mm vysoké kupé JK 250
se vyznacovalo elegantnim profilem.

jemu 2,5 | daval vykon 75 koni (55 kW), a pomoci mezikusu
jej spojil s pavodni pfevodovkou Alfa Romeo. Vzduchem chia-
zeny osmivalec typu T 603 prosel riznymi Upravami, pfede-
v&im dostal jen jeden vétrak chlazeni prevzaty z Pragy V35,
ulozeny na pfednim konci klikového hfidele a pracujici jako
tlacny. V téhle podobé uz se motor V8 vesel pod kapotu spor-
tovniho vozu a navic - po odmontovani ted uz nepotfebného
velkého chladice vody (zGstal jen maly chiadi¢ oleje) - se do
pride pfestéhovalo nahradni kolo. Zajimavosti bylo, Ze ohfaty
vzduch z motoroveho prostoru vychazel otvorem pred pred-
nim sklem, coz bylo vitané pfedevsim v zimé, kdy se jim ohfi-
valo éelnl okno (proud teplého vzduchu se dal regulovat Za-
luziemi). Pozdéji pribyly i otvory na pfednich blatnicich, jimiz
se z motorového prostoru odvadél prebyteény vzduch.
Upravy chlazeni Kubinsky konzultoval s konstruktéry auto-
mobilky Tatra, zejmeéna s ing. Juliem Mackerlem, a na jafe
roku 1958 svij vuz predved| pfimo v Kopfivnici.

Tehdejsi feditel automobilky Tatra ing. Ladislav Hojecky chiél
Julia Kubinského okamzité zaméstnat a planoval vyrobu péti
kusu tohoto kupe pro sportovni reprezentaci znacky, nako-
nec se vSak ambiciozni projekt pro nedostatek financi neu-
skutecnil. Kupé JK 2500 zustalo dva tydny v Kopfivnici na
testovani a jednim z vysledku bylo, ze Kubinsky dostal zbrusu
novy dvouapullitrovy motor V8, tentokrat uz ze , Sestsettrojky*”
a s vykonem naladénym na 140 koni (103 kW). On sam me-
zitim zkonstruoval a vyrobil nova patnactipalcova lita kola
opatfena vétracimi otvory a vystupky, které pfi jizdé vytvarely
efekt axialniho ventilatoru. Nové bubnové brzdy mensiho pri-
meéru, ale Gcinnegjsl, byly vestavény pfimo v kolech, hlavy kol
Rudge and Whitworth pfevzal z puvodnich dratovych kol,
Julius Kubinsky své cervenocerné kupé JK 2500 pouzival
v bé&zném provozu plnych tfindct let a rad vzpomina na fadu
Jrychlostnich® historek z té doby, napf. na prumérnych 128
km/h zajetych mezi Brnem a Olomouci. Koncem Sedesatych
let viz prodal, jeho stopu viak neztratil. Unikat existuje do-
dnes a e nadéje, e se docka renovace.
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