Skoda 110 L byla v zafi 1969
jednim z magneti brnénského veletrhu

JAN TUCEK

Druha generace automobili Skoda s motorem vzadu se
pod oznaéenim S 100/110 vyrabéla od konce srpna 1969.
Jeji start nepfiznivé ovlivnil rozséhly poiar, ktery v pri-
béhu pfipravy vyroby zni€il fadu pomocnych provozi,
zejména sklady pneumatik a koZenky, sedlarnu, mezisklad
karosafskych plechil a nastrojarnu.

Nésledky pozéru z 12. srpna 1969 narusily pfisun nékterych
dili a plynulost zasobovani vyrobni linky, nastésti véak ohen
nezasahl hlavni provozy tzv. nového zévodu. Se zpoZdénim
a mankem vic neZ tisic nevyrobenych automobill se na prelomu
srpna a zaf 1969 vyroba zacala rozjiZzdét a prvni zékaznici doma
i v zahraniéi se dotkali nastupce embécka.

Pferod voz(i Skoda 1000/1100 MB v modernéjgi 5 100/110 ne-
probéhl naraz, jeho prvni fazi byly inovace uskuiecnéne béhem
roku 1968 a zejména pak v srpnu 1968 na vozech modelovéeho
roku 1969. Nejviditelngjsl zménou byla nova stfecha bez drivéj-
§iho podélného vystupku uprostied, zato s vyrazné zesilenym
zadnim sloupkem a zvydenym zadnim oknem. Nendpadnym,
ale vyznamnym zlepSenim byla vyroba rdmu dvefi coby jedi-
ného vylisku a zdokonalené tésnéni dvefi, odolnéjsi proti prachu
a vodé. Zesileny rozvodovy mechanismus motoru, vykonngjsi
olejové Garpadio, novy termoreguldtor chladiciho okruhu, Géin-
né&jsi chiadié, zesilené hnaci hfidele zadnich kol s novym tés-
nénim a fada daldich véci se na vozech Skoda zménila dfive,
nez dostaly novy kabat.

Druha etapa inovaci uZ se pfehlédnout nedala: nové modely
Skoda 100 a 110 totiz v srpnu 1969 dostaly karoserie se zcela
zménénou pfedni a zadni éastl | interiérem. Vodorovné Elenéne
galo karoserie s mimé zapusténymi asymetrickymi svétlomety
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Skoda 110 LS s plivodni dpravou pfidé
(modelovy rok 1972)

vétdiho @ 160 mm zdobil uprostied ponékud masivné plsobici
(ale lehky, plastovy) napis Skoda, na ktery u modell De Luxe
navazovaly vodorovné lesklé listy zabihajici k prohlubnim svét-
lometd. Pod svétiomety byly do nové tvarovaného pfedniho né-
razniku zasazeny predni blikate. Nahradni kolo bylo umisténo
pod podlahou pfedniho zavazadioveho prostoru a na rozdil od
1000 MB uZ nebylo zvenku samostatné pfistupné. Zcela se
zménila | zadni partie karoserie, dfivéjsi navenek viditelné za-
vésy vika motorového prostoru zmizely, sdruZené zadni svitiiny
byly uspofadany vodorovnd po stranach tabulky poznavaci
znatky, zatimco spodni éast zadniho €ela tvofila hlinikova mfiz-
ka se Sesti sloupci vodorovnych Stérbin. Mensi obdéinikove
miiZky pro pfivod vzduchu byly na zadnich blatnicich umistény
o néco vySe a kupfedu, do oblasti vy$Siho aerodynamickeého
pfetlaku, takie se zlepSila jejich Géinnost. Nové tvarovana
palubni deska byla osazena modernizovanym sdruZzenym pfi-
strojem, zménil se kryt hiidele volantu a vechny vozy nove
fady dostaly pohodingjsi sedadla, jejichz rozméry si vyZzadaly
prodiouZzeni fadici paky o 25 mm. Vyraznou zménou byla
montaZ pfednich koloucovych brzd vyrabénych v Autobrzdach
Jablonec podie licence Dunlop, vzadu zlstaly bubnové.

Automobily uvadéné jako modely 1970 se dodavaly ve tfech za-
kladnich provedenich. Modely S 100 Standard a S 100L pohanél
ctyfvalec 988 cm® se stupném komprese 8,3 a vykonem 43k DIN
{32 kW), 5110L mala motor 1107 cm’ se stupném komprese
zvySenym na 8,8 a 49k DIN (36 kW). K obéma motorim se maon-
tovala stejnd étyfstupfiova pfevodovka s fadicl pakou na podlaze.
Pfi rozvoru 2400 mm a rozchodu kol 1280/1250 mm byly vozy
dlouhé 4155 mm, Siroké 1620 mm a vysoké 1380 mm, poho-
tovostni hmotnost se podle provedeni pohybovala od 805 do
B25 kg, uZiteéna hmotnost byla 375 kg. Vozy s litrovym motorem

dosahovaly nejvélsi rychlosti 125 km/, ke zrychleni na sfo » » »



Skoda 100 roéniku 1972
s nizko umisiénym hrdlem nadrie
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potfebovaly 24 s a vykazovaly zdkladnl spotfebu paliva 7,6 | na
100 km. Skoda 110 L jela nejvice 135 km/h, na 100 km/h doka-
zala zrychiit za 20 s a méla zakladni spotfebu 8 I/100 km.
Béhem roku 1970 bylo na vozech S 100/110 postupné uskuteé-
néno nékolik mensich zmén, z nichZ nejdlleZitéji byla montaZ
bezpeénostniho hiidele volantu. Ve druhém pololeti 1970 zadaly
AZNP Kvasiny dodavat vozy $110R Coupé s elegantni dvou-
dvefovou karoserii se splyvavou zadi a vykonn&jsim motoream
1107 cm® s dvojitym karburdtorem, k tém se viak je&té vratime
podrobnéji.

V Iété 1871 doslo k prvni vyraznéj§i inovaci, pfi niz $100/110
modelového roku 1972 dostaly nové nalévaci hrdlo nadrie
umistene pomérné nizko v pravém pfednim blatniku, pod od-
klapécim Etvercovym krytem. U modell Standard bylo zadni
celo karoserie lisovano z jednoho kusu a ve spodni &asti mélo
vodorovnou fadu svisle orientovanych §térbin, jez byla u modeli
5100L a $110L pfekryta ozdobnou mfizkou 2 lesténého hii-
niku, Na zadnich sloupcich karoserie se u modell 1972 objevily
svislé plastové miizky kryjici odsdvaci otvory bezprivanového
vetrani, trojuhelnikova okénka v zadnich dvefich v souvislosti
s tim uZ nebyla vyklapéci, ale pevna. Vétraci okénka v pfednich
dvefich byla nové opatfena klickou s pojistkou, vnitfni zpétné
zrcatko dostalo novy tvar a na horni ploge palubni desky model{
De Luxe se objevil mélky prolis umoziujici odkladani drobnych
pfedmétd. Novinkou pro modelovy rok 1972 byla Skoda 110 LS,
ctyfdvefovy model s étyfvalcem 1107 em® z kupé S 110 R s dvo-
litym karburatorem a vykonam 52k DIN (38 kW), Viiz s pohoto-
vosini hmotnosti 840 kg dosahoval na radialnich pneumatikach
155 SR 14 nejvétai rychlosti 145 km/h, z 0 na 100 km/h zrychlil
za 18,5 s a prumérné spotfeboval 8 | benzinu Super na 100 km.
Pfipomernme, 2e zpofatku méla S110 LS stejnd jako kupé
S 110R pfid se dvéma svétiomety ozdobenou vodorovnou listou
navazujici na stfedovy népis Skoda, az v sezoné 1973 oba vozy
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V iéhle podobé
se standardni
Skoda 100

vyrdbéla
od roku 1973

Pristrojova deska
modelu 1973

s vydechy vzduchu
po stranach

doslaly predni ¢elo se étyfmi svétlomety, pfiéemz2 blize ke stfedu
byla dvojice dalkovych.

Mezitim byly v lété 1972 pfedstaveny vozy S 100/110 modelového
roku 1973 s krytem hrdla nadrZe pfemisténym vyse a s allernalo-
rem, jenz nahradil dynamo (do té doby mély alternator jen S 110 A
a 110 LS). Na obou okrajich palubni desky pfibyly kruhové vydechy
vétrdni, jehoz Géinnost 2vysil dvoustupfiovy vétrak. U2 v 168 1972
slibovaneé zamky dveil Bomoro se zapuSténymi klikami se na
viechny vozy fady S 100/110 zacaly montovat aZ poGatkem roku
1973, jinak se inovované modely 1973 od svych predchided lisily
nové upravenou pfidi s decentnim napisem Skoda asymetricky
vlevo, pfipadné dole doplnénym oznacenim De Luxe. Cervend
5110 LS se 29. srpna 1973 stala miliontym automobilem s molo-
rem vzadu vyrobenym od jara 1964 v Miadé Boleslavi. Produkce S
100/110 v roce 1973 poprvé pfekrodila hranici 150 tisic, z nichz 107
tisic Slo na vyvoz. Nejvétsim odbératelem (téméf 20 fisic vozd) byla
Jugosléavie pred Polskem, NDR, Madarskem a Velkou Britanii, kde
se v sezoné 1973 prodalo rekordnich 11 tisic voz( Skoda.

V |été 1976 debutovaly vozy S 105/120 s novou karoseril a chia-
diéem v pfidi, fada S 100/110 se viak v mensich poétech vyrabéla
az do jara 1977. Celkem S 100/110 vznikio pfes milion (tdajné
1079 708 exemplafd), z toho necelych B20 tisic s lirovym étyfval-
cem a temaf 260 tisic s motorem 1,1 |. Nejvétsi podil méla stan-
dardni S 100 (602 tisic), S 100 L a S 110 L vznikly v poctu asi 218
a 215 tisic kusd, S 110 LS bylo jen malo pres 40 lisic, [
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