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Po nelispésném pokusu spoleéné vyvi-
nout a vyrabét osobni viz typu 760
s pfednim pohonem snahy o spolupraci
CSSR a NDR neskonéily. Dostaly jinou
podobu, ale znovu zkrachovaly.

Poéatkem listopadu 1974 prijalo pred-
sednictvo ceskoslovenske vlady usneseni
€. 314 o upfesnéni koncepce rozvoje vyro-
by osobnich automobilti v CSSR v kooperaci
5 NDR. Spolupréace dvou bratrskych zemi
pfece nemohla skondit fiaskem, byt to tak
béhem roku 1974 vypadalo. Pfedsednictvo
viady dalo souhlas k vyvoji novych esko-
slovenskych osobnich vozl s motorem
vpfedu a pohonem zadnich kol, na Jejichz
wyrobé se mély podilet AZNP Miada Bole-
slav, BAZ Bratislava a CZM Strakonice,
zaroven ale uloZilo dokonéit jednani s NODR
o pfedpoklddané kooperaci ve vyvoji a vyro-
bé osobnich automobill a predloit viddeé
nédvrh mezividdn/ dohody. | nova koncepce
totiz pocitala s tim, Ze vyménou za éesko-
slovenské CEtyfdobé motory a kotoutové
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Linie § 762 vznikly
ipravou pivodniho
italského navrhu
pro § 760

Druhy e:mp:ﬁ
§ 762 s obdélnike-
vymi svétlomety
a motorem 1,5 |

¥ Dvoudvefovy S 761,
treti funkiéni vzorek

této vjvojové fady

§ 761 mél vzadu
pevné okno a pod
nim viko zavazadio-
vého prostoru

brzdy bude NDR pro nase vozy dodavat
prevodovky, rozvodovky, kompletni fizeni
se sloupkem volantu a kloubové hfidele.
Harmonogram pocital s nab&hem wyroby
nove fady vozl s typovym oznacenim
S 761 az 765 v roce 1982, piitem? do
roku 1988 se jejich produkce méla pribliZit
hranici 300 tisic roéné. Vyroba motord pro
tuzemsko | NDR méla ve stejné dobé
dosahnout 500 tisic kust za rok.

Jen jaksi na okraj usneseni konstatovalo,
#e ve srovnani s obdobnym dokumentem
z konce listopadu 1972 se investiéni pro-
stor stanoveny pro rozvoj automobilového
prumysiu ve vy8i 17 miliard Kés zuzuje na 12,7
mifiard. Pokud trochu pfedbéhneme dobu,
mizeme rovnou prozradit, ze ani této sumy
se tenkrat nas automobilovy primysl nedo-
Ekal. Podafilo se viak spinit politicke zada-
nl a 18, ervna 1975 byla v Berling slav-
nostné podepsana Dohoda mezi viddou
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CSSR a NDR o diouhodobé hospodarské
a védeckotechnicke spoluprdci v oblasti vyvo-
je a vyroby osobnich automobild. Byla uza-
viena na dobu neuréitou se sedmiletou
vypovédni Ihitou, pfiéemZ prvni mozZneé
datum vypovédi bylo ke konci roku 1895,
tedy po dvaceti letech. K jejimu napinéni
nikdy nedoslo, trvalo viak &tyfi roky, nez
byli &inovnici v Berling i Praze nuceni pfi-
nat neredlnost tohoto dokumentu.

Vrafme se ale k technické strance véci.
Po krachu projektu 760 Sla kaZda ze stran
svou viastni cestou. V NDR pfipravovali
nékolik variant typu 610 s pfednim poho-
nem, u nas se vratili ke klasické koncepci
s pohonem nezavisle zavésenych zadnich
kol. Obé strany pfitom poéitaly s vyuZitim
nové fady étyfvalcovych maotord OHC typu
760 s objemem 1,1 aZ 1,51, pro uZitkové
modifikace a2 1,7 1. V novém wvyvojovém
programu AZNP figurovaly vozy klasické
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Pohled pod kapotu druhého exemplare
§ 762 s motorem 1,5 |

koncagce v péti karosafskych provedes-
nich; S 761 s dvoudvefovou karoseril se
Sikmou zadi s pevnym oknem, pod nimZ
byl klapéci viko zavazadlového pro-
storu, 762 byl Ctyfdvefovy sedan se
stupfiovitou zadi, S 763 dvoudvefové
sportovni kupé s vyklopnou zadni sténou,
S 764 pétidvefové kombi a § 765 pétidve-
fové kombi s prodlouZenou zadi. S wyjim-
kou kupé vEechny ostatni varianty S 761
az S 765 wvychazely stylisticky z feenl,
které firma Ital Design (Giugiaro) pUvodné
navrhla pro typ § 760 s pfednim poho-
nem. Pfedni pfevis byl pfitom zkracen,
u vozd klasické koncepce uz motor nebyl
pfed pfedni napravou, ale nad ni,

V prosinci 1975 byl ve vyvojovych dilnach
AZNP dokongen prvni funkéni vzorek
nové fady, sedan S 762 s motorem 1,31
a ctyfstupnovou pfevodovkou, dodanou
stejné jako hiebenové fizeni z NDR. Ctyi-
valec OHC 1276cm® mél wykon 63k
(46 kW), togivy moment se k rozvodovee
zadni napravy (také pochazejici z NDR)
pfenasel pomoci dvoudilného spojovaciho
hiidele. Viz mél vpfedu lichobéZnikové
polondpravy a vzadu nezavislé zavéseni
s vieGenymi rameny, pfitemz odpruZeni
vpredu i vzadu obstaravaly vinuté pruZiny.
Brzdy byly vpfedu kotoutové a wvzadu
bubnové, dvouokruhova brzdova soustava
byla vybavena omezovacem tlaku pusobi-
cim v zdvislosti na zatizeni zadni napravy.
Kola byla obuta do pneumatik 165/70 SR
13, palivovou nadrz o objemu 431 kon-
struktéfi umistill dozadu, vpravo pod pod-
lahu zavazadlového prostoru.

Sedan s rozvorem 250m byl dlouhy
4,15 m, Siroky 1,64 m a vysoky 1,41 m, za-
vazadlovy prostor v zadi mél vyuZitelny ob-
jem 033m’. Z pohotovostni hmotnosti
896,5 kg pfipadalo 54 % na pfedni a 46 %
na zadni napravu, uZiteénd hmotnost péti-
mistného vozu byla 400 kg. Prvni funkéni
vzorek § 762 prochézel od podatku ledna
1976 zajizdénim a zkouskaml, do 1. bfezna
1976 najezdil témeaf 13 tisic kilometrd, pak
vBak byl pfi havarii poSkozen. Po demonta-
Zi a opravé slouZil k tenzometrickym zkous-
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Dvoudverova
karoserie § 761
méla o poznani
zkrdcenou zadni
partii

Pfistrojova
deska 5 761,
prakticky
stejnou mil!

i sedany § 76

FunkEni vzorek pétidvefového kombi § 764 na snimku z jara 1977

Kombi Special, model § 765
s prodiouZenou zadi

kdm a méfeni namahani nékterych dild.
Také druhy funkéni vzorek S 762, predany
do zkouSek po&atkem bfezna 1976, mél
karoseri sedan, ale s motorem 1,51 Od
svého starsiho bratra se na prvni pohled
odlisoval obdéinikovymi svétiomety. Jeho
Etyfvalec 1478cm® daval 72k (53 kW)
a pfi méfeni na letisti v HoSkovicich s nim
vuz dosahl rychlosti 143,8 km/h (na kratké
draze se udajné nestadil naplno rozjet)
az 0 na 100 km/h zrychlil za 15,1 5. Do
poloviny Zervence 1976 druhy funkéni
vzorek sedanu najezdil pfes 68 tisic km.
Mezitim uZ od potatku dervna 1976 najizdél
stovky testovacich kilometrd tfeti funkénf
vzorek, kompaktni dvoudvefovy model
§ 761 s motorem 1092 co/58 k (43 kW).
Pfi nezménéném rozvoru 2,50 m byl tudor
diouhy jen 3,96m, v zadi skryval mens(
zavazadlovy prostor s vyuZitelnym objemem
0,236m* a jeho pohotovostni hmotnost
nepfevySovala BB5 kg, MNavzdory kratSimu
zadnimu pfevisu si dvoudvefovy viz zacho-
val nadrz o objemu 431 Na dva dalsl
funkeni vzorky si ve zkuebné musell pockat
do potatku bfezna 1977. Pétidvefové kom-
bi & 764 delkou odpovidajici sedanu posta-
vili v mladoboleslavskych wyvojovych dil-
nach, prodiouzeny model S 765 s oznadenim

Kombi Special vznikl v poboéném zavodé
ve Vrchlabi, kde se také poditalo s vyrobou
tohoto provedeni | odvozenych wuZitkovych
variant. Pfi shodném rozvoru 2,50 m bylo
kombi 8§ 764 diouhé 4,15 m, zatimco model
S 765 prodiouzenim zadniho previsu vyrost]
do délky na 4,31 m. Oba vozy mély uiteé-
nou hmotnost zvysenou na 450 kg, pohoto-
vostni hmotnost kratSiho byla 912,5 kilogra-
mu, deldiho 9385kg, oba také dostaly
vetsi palivovou nédrz o objemu 50 it
Funkéni vzorky S 764 a § 765 pohénély
motory 1,51, pficemZ u prvniho pfi zkous-
kach naméfili vykon 66,5 k (49 kW) a u dru-
hého, ziejmé povedengsiho, 72 k (53 kW).
Stejné jako ostatni vozy této fady mély
i kombi nezavislé zavéSeni zadnich kol,
odpruZen| vsak odpovidalo wy3sl uZitetne
hmotnosti, pneumatiky 175/70 SR 13 byly
vétsl. Zatimco S 764 do léta 1977 absolvo-
val jen mdlo pfes 8 tisic km, delsi 5 765
najezdil za pét mésicu pfes 51 tisic km
s primémou spotfebou 11,4 11100 km. Ses-
tym a poslednim funkénim vzorkem progra-
mu bylo sportovni kupé S 763 s motorem
1,51 a karoseril ze zdvodu v Kvasinach, je2
vyjelo do zkouSek pocatkem Cervence
1877. Kupé | dalél osud projektu 5 761-765
si pfipomeneme phsté. | |
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