JAN TUCEK

Pied tficeti lety - na jafe 1971 - vznikl
ve vyvojovem oddéleni AZNP Kvasiny
prototyp dvoumistného sportovniho
kupé s motorem pfed zadni napravou
a hrdym oznaéenim Skoda Super
Sport. O deset let pozdéji se plivodné
bily vz proménil v €ernou filmovou
hvézdu jménem Ferat.

Projekt kupé s typovym oznacenim
5 724 se zrodil v roce 1969 a podle teh-
dejsich pfedstav se mél stat zakladern
malosériové vyroby sportovnich auto-
mobilt uréenych pfedevsim na export
do zapadoevropskych zemi. Ve spolu-
praci Vyzkumne vyvojové zaklady AZNP
Miada Boleslav, AZNP Kvasiny, VW2
Jawa Praha a podnikt Vertex Hradec
Kralove, Pal Kbely a Autopal Novy Jigin
nakonec horko tézko vznikl jediny pro-
totyp oznaceny jako ,vyvojova studie®.
O jeho karosafském reseni se vedly ne-
pfilis lichotivé polemiky uZ v roce 1971,
kdy se nekonvencné feSené kupé obje-
vilo na vefejnosti, technicky viak byl
tento automobil nesporné zajimavy.
Zaklad kupé tvofila podlahova plosina,
na niz navazoval pomocny ram nesouci
pohanéci ustroji a zaveseni zadnich kol.
Kapalinou chlazeny &tyfvalec OHV
o objemu 1107 cm® pochazel ze sou-
téZniho vozu Skoda 110 L Rallye -
v Upravé A2 s dvojitym karburatorem
Weber daval vykon 73 koni podle DIN
(54 kW) pfi 6250 min' a nejvetsi todivy
moment 81 N.m pfi 5250 min-'. Umis-
téni motoru pred zadni napravu si vyZa-
dalo Gpravu rozvodovky: pouzdro sate-
litt a talifové kolo byly ve skfini
diferencialu otoeny o 180°. Ctyfstup-
nova prevodovka byla sériova z typu
S 110, dostala viak nové viko s vyvo-
dem tahla fazeni vlevo smérem ku-
predu.

Zavéseni prednich i zadnich kol odpovi-
dalo typu S 110 L, odpruzeni obstara-
valy vinuté pruziny se souosymi tele-
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SKODA Super Sport

Dva Zivoty

- Kupé Skoda Suger Sport
' v piivodni podob@ z roku 1971.

Interiér prototypu
nepostradal dobovy
sportovni §arm.

Skoda Super Sport
s vyklopenou
svélelnou rampou
a otevienym
krytem kahiny.

vzniku byly tvary
kupé $ 724
predmétem kritiky.
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Cerny Ferat s novou pridi a kiidlem na zadi se objevil na platnech kin v roce 1981.

skopickymi tlumiéi, brzdy byly vpfedu
kotouCove a vzadu bubnove, dvouokru-
hovou brzdovou soustavu dopliioval
podtlakovy posilovaé z polského vozu
Fiat 125 P. Podobné jako souté&Zni vozy
té doby i Skoda Super Sport jezdila na
tfinactipalcovych litych kolech opatfe-
nych pneumatikami Barum 175 SR 13
se vzorkem OR 6,

Soucasti skeletu samonosné karoserie
byl mohutny bezpeénostni oblouk za-
kotveny v podiahove plosing, povr-
chové dily karoserie byly vyrobeny ze
sklenéneho laminatu tloustky 2 az 2,5
mm s kovovymi vyztuhami a zesilenim
ve spojovacich partiich. Viz nemél kla-
sicke dverfe, cely kryt kabiny - zabihajici
od spodniho okraje ¢elniho okna pres
boky az k bezpeénostnimu oblouku - se
odklapel smérem vpred. V boénich ok-
nech byla posuvna okénka, jez posadce
umoznovala komunikovat s vngjsim
svétem. Zvenku se kryt Kabiny odjisto-
val svislym tahlem na levé strang
ochranného oblouku, zevnitf

pak klikou umisténou dole

mezi opeéradly seda-

del. Manipulaci usnadfioval pruZinowvy
vyvazovaci mechanismus, spolu s kry-
tem se odklapela | Cast pristrojoveé
desky a volant uloZzeny na hfideli se
dvéma klouby.

Prakticky cela zadni ¢ast karoserie se
odklapéla dozadu a umoZiiovala pfistup
k motoru a jeho pfislusenstvi. Vievo
vpfedu vedle motoru byl uloZen akumu-
lator (a na levé spodni strané ochran-
neho oblouku zvenku pfistupny vypinad
elektricke soustavy), vpravo byl chladié
oleje, zatimco chladié vody opatfeny
elektrickym vétrdkem konstrukteri
umistili do pridé vozu,

Palivova nadrZ o objemu 70 | nasla své
misto za sedadly, jejl nalevaci hrdlo Us-
tilo na prave strane bezpecnostniho ob-
louku. Na narazniky na bocich karose-
rie navazoval neprehlédnutelny cerny
ochranny pas - v uvazovanem maloseé-

riovem provedeni mél byt pryZovy
a pruiny, prototyp se viak musel spo-
kojit s pevnou laminatovou atrapou. Vy-
klapéci svételna rampa v pfidi citala Sest
kruhovych svétlometa: dva potkavaci,
dva dalkové a dvé mlhovky.
Pri rozvoru naprav 2500 mm a rozchodu
kol 1310 mm vpredu a 1300 mm vzadu
byla Skoda Super Sport dlouhd 4060
mm, Siroka 1640 mm a vysoka jen 1120
mm. Podle tovarnich méreni mélo kupé
pohotovostni hmotnost 898 kg rozloze-
nou v pomeéru 46,2:53,8 % na pfedni
a zadni kola. Hmotnost piné zatizeneho
vozu se dvéma osobami a 50 kg zava-
zadel na palubé vzrostla na 1087 kg
a pomer zatizeni obou naprav se prak-
ticky vyrovnal (50,8:49,2 %),
S motorem 1107 cm® o vykonu 73 koni
(54 kW) viiz dosahoval nejvétsi rychlosti
180 km/h a z 0 na 100 km/h dokazal
zrychlit za 15,3 s, coz vzhledem k dra-
vemu zevnéjsku (a slusné aerodyna-
mice) nebyly pravé osifujici hodnoty,
K ovéfeni chovani vozu pfi vy8sich rych-
lostech byl do kupe pfechodné zamon-
tovan motor upraveny pro zavody
na okruzich, ktery z objemu 1147 cm?
daval vykon 104 koni (76,5 kW). Kupsg,
pro tuto pfileZitost opatfeneé pneumati-
kami Dunlop Racing, dosahlo nejvétsi
rychlosti 211,5 km/h, s puvodnim obu-
tim Barum OR 6 pak 207 km/h a s vy-
klopenou svételnou rampou 196 km/h.
Po tovarnich zkouskach, jez probéhly
od kvétna do listopadu 1971, a kratke
vystavni kariéfe doma i v zahraniéi se
Skoda Super Sport zaradila mezi expo-
naty tehdejsiho mladoboleslavskeho
Autosalonu Skoda, ktery suploval to-
varni muzeum. V roce 1981 kupé upra-
vené ve vyvojovém oddéleni AZNP
podle navrhu vytvarnika Theodora Pis-
téka zacalo svuj druhy Zivot. Stalo se
hvézdou filmu Upir z Feratu, v némz se
s nim v reZii Juraje Herze prohanéla
Mima (Dagmar Veskrnovd) pod dohle-
dem trenera a spolujezdce Krize (Petr
Cepek). Ve své &erné hororové podobé
se Skoda Super Sport alias Ferat do-
chovala dodnes v mladoboleslavském
muzeu. W




