Kupé UVMV 1100 GT
na snimkuy z roku 1970.

kupé vmv 110067 Elegan z Vysocan

JAN TUCEK

Pred tficeti lety - v 1ét& 1970 - se pfed-
stavilo vefejnosti atraktivni sportovni
kupé UVMV 1100 GT, je vzniklo
v Ustavu pro vyzkum motorovych vo-
zidel v Praze-Vlysocanech.

Elegantni dvoumistné kupé se stalo
senzacl druhého roéniku vystavy IEMA
- Clovék a automobii, kiery na prelomu
cervna a cervence 1970 prilakal do
pratského aredlu PKOJF desetitisice
navstévnikd. Nejeden z nich si chtél pl-
vabné kupé na misté koupit nebo ales-
pofi objednat - coZ samozfejmé neslo,
viem pak jako rajska hudba znély ivahy
o pfipravované maiosériové vyrobé a2
400 vozlu rocné. Nakonec zustalo jen
u jediného prototypu, podle ného? si
béhem nasledujicich let pdl tuctu nad-
sdency postavilo podobneé automobily.

Delinitivni model kupé v méfilku 1:5.

Original je ovSem jediny, dodnes exis-
tuje na Plzefsku, j@ viak rozmontovany
a &eka na svoji rehabilitac,

Vrafme se ale k po&atkiom tohoto ojedi-
nélého projektu, je2 souvisely se spole-
censkym uvolnénim a elanem Praz-
ského jara 1968B. Skupina odvazliveu
z UVMV si ui nechtéla nechat libit, 2e za
Sestnact let existence jejich Ostav zviadl
stovky nejruznésich Okold, ale nikdy
nepastavil viastni automobil. Volba byla
jasna - dvoumistny sportovni viiz s mo-
torem Skoda. Pracovni skupina, kterou
vedl ing. Milan Vacek, se pustila do
nejobti2néj8iho Ukolu konstrukce
a stavby karoserie. Design kupé vytvo-
fil Milan Strejtek, pfitemZ postupné
vznikla fada tvarovych navrhi a maket
v méfitku 1:10, pozdéj 1:5. V5echny vy-
chazely ze studie ynitfniho prostoru, je-

Elegdn z Vysotan se vyznatoval §tihlym prolilem a decentni zad(.

Typickd ,.tva7" sportovniho vozu z UVMV.

JimZ zakladem bylo porovnani hodnot
vnitfnich rozméru (a poloh pfi sezeni)
vozl Saab Sonett V4, Glas 1300 GT
a Alfa Romeo Junior GT.

A% do léta 1968 se uvaiovalo spise
o kupé s motorem pfed zadni napravou
a rozvorem 2300 mm, zatimco feSenl
s motoram za napravou a krat3im roz-
voream 2200 mm zastavalo na okraji za-
jmu. Pfi oponentnim fizenl v zaf 1968 se
vSak nakonec prosadila pravé tato vari-
anta - s ohledem na pfedpokladanou
malosériovou vyrobu a snadnéjsi
Upravy pohanéciho ustrojl, neZ v pfi-
padé motoru pfed napravou. Bé&hem
podzimu 1968 byl zholoven definitivni
model v méfitku 1:5, jenZ se stal hlavni
pomuckou pfi tvorbé vykresd 1:1, ve
stejné dobé absolvovaly tfi laminatové
modely testy v aerodynamickeém tunelu
VAAZ v Brne.

Koncem roku 1968 byla do lethanské
tovarny Letov pfedana vykresova doku-
mentace nosneho skelatu - dva axem-
plafe byLl,r hotovy v bfeznu 1969, Mezi-
tim v UVMV béhem zimy 1968-69
dokondill hlavni model v méfitku 1:1
a v unoru 1968 zhotovill negativni formy,
do nichZ se laminovaly 2,5 mm tlusté
povrchové dily karoserie. Bezpe€nostni
skla vyrobil Sklo-Union Retenice, ¢a-
lounénl interiéru bylo dilem vysokomyt-
ske Karosy, Koncem prosince 1969 byla
karoserie hotova a pfipravena k montzizi
podvozkovych skupin a pohanéciho
ustroji. V této etapé v nevelké diiné
UVMV na voze najednou pracaovaly az ti
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Ocelovy skelet
kupé vyrobili
v lelfianském
Lelovu.

Piistrojova deska
byla vybavena
celkem sedmi

kruhovymi pfistroji.

desitky lidi. V poloviné anora 1970 bylo
kupé dokonéeno a uvedeno do zkuseb-
niho provozu, b&éhem néhoZ se po-
stupné odstrafiovaly détské nemoci -
napf. problémy s chlazenim, mechanis-
mem fazenl, ale ob&as | s motorem.
Ctyfvalec OHV pfevzaty ze Skodr 110
byl pfevrtany na 1140 cm’, dostal spe-
cifické saci i vyfukové potrubi a s dvoji-
tym karburatorem Weber ddval vykon
75 koni DIN (55 kW) pfi 5750 min". To-
Civy moment dosahoval nejvétsi hod-
noty 100 N.m pfi 5000 min"'. Tento mo-
tor mél byt viastné jen pfechodnym
fesanim, v UVMV soubézné pfipravovali
étyivalec Skoda 110 s rozvodem
2x OHC, jehoz wyvoj sice dokondill, do
kupé jej viak uZ nezamontovail.

Elegan z Vysoéan mél pfedni napravu ze
Skody 110 (pouze stabilizétor byl z pro-
storovych divod( pfemistén za na-
pravu), vzadu se vSak mohl pochlubit
trojihelnikovym| rameny se &ikmou
osou kyvani dopinénymi vinutymi prui-
nami (toto feSeni bylo dilem skupiny,
kterou fidil ing. Julius Mackerle). Vpfedu
i vzadu byly pougity tlumice Koni, brzdy
na vaech Etyrech kolech byly kotoudove
{pfedni brzdy ze S 110), fizeni ze _sto-
desitky" dostalo novy bezpeénostnl hii-
del, ktery navic umoZioval sefizavatl vo-
lant v rozmezi 80 mm v podéiném a 50
mm ve svislém sméru.

O motoru jsme se uz zminili, dodejme
tedy, Z2e spojka pochézela ze soutéZni
verze Skody 110, &tyfstuphova pfevo-
dovka byla sériova. Rozvodovka zazna-
menala nékolik uprav souvisejicich
s novym stalym pfevodem, ale také
s posunutim celého pohanéciho Ustroji
o 70 mm vpfed - to si vyZadalo montaz
stejnobeéznych kioubd Lobro u vystupd
nnacich hiideld z rozvodovky i u kol.
Kupé dostalo lita kola s radidinimi pneu-
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matikami Metzeler Monza 155 SR 14.
Pfi rozvoru naprav 2200 mm a rozchodu
kol 1280 mm vpfedu a 1245 mm vzadu
bylo kupé dlouhé 3880 mm, Siroké 1505
mm a vysoké jen 1125 mm. Pfedni
| zadni pfevis karoserie mél stejnou
hodnatu 840 mm. Z pohotovestni hmot-
nosti 843 kg pfipadalo 369.5 kg na
pledni a 473,5 kg na zadnl napravu
v poméru pfiblizné 4458 %. U piné za-
tizeného kupé (1023 kg, z toho 180 kg
uziteéne hmotnosti) se tento pomér po-
souval ke 42:58 %.
Do pfedni ¢asti karoserie konstruktéfi
umistili chladi€ s elektrickym vétrakem,
livovou nadrZ o objemu 46 |, ndhradni
olo, zvedék a akumulator. Zatimeco po
obou strandch miizky chladi¢e byly kru-
hové halogenové mihovky a na né na-
vazujici kombinace obrysovych a smé-
rovych svitilen, hiavni ovalné svétlomety
francouzske znatky Cibié byly vykia-
péci. Do ,pracovni” polohy je vysouvala
Zkrutna pruzina, jejiz zapadku odjistoval
solenoid ovladany spinacem svéteiné

Master - hiavni model karoserie - z néj se
snimaly formy na laminatové dily.

houkacky, zpét fidic svétlomety zasou-
val seslapnutim pedalu umisténého
u levého podbéhu. Pfistrojové desce
dominovala dvojice kruhovych pfistroj(
- vievo otackomér, vpravo rychlomér -
nalevo od nich byl mensi kruhovy tlako-
mér oleje, napravo pak teplomér chia-
dici kapaliny, teplomér oleje, ukazatel
stavu paliva a elekirické hodiny. Zava-
zadlovy prostor o objemu 0,27 m?* byl za
sedadly fidite a spolujezdce, pfistup
K nému - stejn& jako k motomu - umoz-
fiovalo nahoru vyklapéci okno v Sikmé
zadi. Motorovy prostor byl navic zaknyt
caloungénym vikem.

Béhem jizdnich zkouSek kupé dosaho-
valo nejvetsi rychlosti 173 km/h, z 0 na
100 km/h dokazalo zrychiit za 13,7 s
a pfi rychlosti 115 kmv/h vykazovalo z4-
kladni spotfebu paliva 2.8 | na 100 km.
Viz byl hodnocen jako nadpromémé
smérové slabilnl a velice dobfe obstal
pfi porovnavacich testech s francouz-
skym vozem Matra 530 (ten mél ov8em
motor V4 pfed zadni napravou). Podle
odbornikl potfeboval jesté asi rok dal-
Siho vyvolje (a druhy prototyp) k tomu,
aby byl zraly k malosériové vyrobé,
o kterou projevilo zajem Autodruistvo
Praha. V podminkach nastupujici nor-
malizace vSak nadéjny projekt nemsél
anci. Reditel UVMV ing. Viadimir Kep-
pert jej sice stateCné obhajoval na teh-
dejsim generalnim feditelstvi Ceskoslo-
venskych automobilovych zavodi
(CAZ), ale mamé. Po (spainé prezen-
taci na Zenevském autosalonu v bieznu
1871 kupé skonéilo v garaZi ustavu. Po
sedmi letech je odkoupil jeho designeér,
pak bylo kraice majetkem motocykilo-
vého zdvodnika Frantidka Sfastného
a zaZilo fadu daldich peripetii m

Kupé za jizdy v desti - s vysunutymi hiavnimi svétiomety.




