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Typickd tvaf prvni Skody 1000 MB,
vyrabéné v letech 1964 a 1965.

Idedl Ceské rodiny: Etyfdvefovd
Skoda 1000 MB s whavou de Luxe.

JAN TUCEK

Na jafe roku 1964 zacaly z nové vyrobni linky mladobole-
slavské automobllll;z vylizdél vozy Skoda 1000 MB, prvni
velkosériové vyrabéné ceské automobily. Do léla 1968
vzniklo vice nez 443 tisic embécéek, po nich pievzaly sta-
fetu vozy Skoda 100/110,

Novinafim se Skoda 1000 MB poprve oficiéiné pfedstavila kon-
cem bifezna 1964 na liskové konferenci v Miadé Boleslavi,
vénovanéd nejen prezentaci nového vozu, ale | nové vybudo-
vaného vyrobniho zavodu. Na dodavkach technologickych zafi-
zenl se kromé tuzemskych podnik( podilelo | 134 zahraniénich
firem ze 14 zemi, zejména z Francie, Italie, Velké Britanie,
Belgie @ Rakouska. Novinkou bylo tlakové liti hiinfkovych blaki
molord, jejichz nasledné opracovani probihalo na automaticke
lince firmy Renaull, a to odpovidajici &, kterou francouzska
automobilka pouZivala v Billancourtu na okraji Pafize. Novy
miadoboleslavsky zdavod byl nejmodernéjsi v zemich za Zelez-
nou oponou a fadil se k tehdajsi evropske 3pidce

Vratme se ale k dlouho otekavanému automobilu Skoda 1000
MB. Mél rozvor 2400 mm, rozchod kol vpfedulvzadu 1280/
/1250 mm, celkova déalka Ctyfdvefového sedanu byla 4170 mm,
Sifka 1620 mm a vySka 1390 mm, Karoserie byla samonosna
panaloviého typu, pfedni | zadni blatniky byly k nosnému skeletu
phisroubovany. Motor byl uloZen podélngé za zadni napravou,
smérem vpred navazovala rozvodovka ve spoleéne skfini se Etzzf
stupfiovou pfevodovkou. Plednl kola byla zavésena na lichobéz-
nikovych zavésech, dopinénych vinutymi pruinami se souosymi
llumici a pficnym stabilizatorem, vzadu byly vykyvne polonapravy
vadené podalnymi vieéanymi vzpérami, pficem? vinulé pruZiny se
souosymi Uumié byly umistény svisle, tasné za hnacimi hiidell
kol. Brzdy byly bubnové vpfedu | vzadu, kola nesla pneumatiky
rozmeéru 155-14. Kapalinou chlazeny fadovy étyfvalec OHV o ob-
jemiu 988 cm’ byl sklonén pod uhlem 307 vpravo, chladic s vétrdkem



Sedany
roéniku 1969
mély zesilené
zadni sloupky
a strechu

bez prolisu.

Ctyfdvefova
Skoda 1000 MB
de Luxe
modelového
roku 1968.

Model 1968 dostal zjednodugenou masku s vodorovnou ligtou.

mé| své misto vievo vedie motoru. Ctyfvalec s vrtanim | zdvihem
68 mm daval vykon 37 k DIN (27 kW), od ledna 1966 pak 43 k
DIN (32 kW). Viz se standardni vybavou a pohotovastni hmat-
nosli 755 kg dosahoval nejvatsi rychlosti 120 km/h a primémeé
spotfeboval 7 | paliva na 100 km, podinaje rokem 1866 s vy-
konnéjdim motorem whané! rychlosti az 125 km/m a vykazoval
zakladn| spotfebu 7.6 V100 km. Tésné pfed pfedni napravou
uloZzena palivova nadrz méla objem 32 |, vicko jajiho nalévaciho
hrdla se skryvalo pod czdobnym znakem na pravém pfednim
blatniku. Hiavni zavazadlovy prostor o objemu 0,22 m*® byl v pfidi
a pod |eho podiahu — do samostatné schranky se sklopnym
vikem v cele karoserie — konstruktéfn vodorovné umistili nahradni
kolo. Mensi odkladaci prostor 0,12 m’ byl za opéradly zadnich se-
dadel. Odklopenim zadnich sedak( do svis!é polohy a sklopenim
zadnich opéradel vznikla loznd plocha pro pfepravu rozmémych
pfedméll, pfi jizdé Ifi osob se skiopenim jednoho zadniho
sedadla dal vyrazné zvétsit prostor pro zavazadla. Navic méla
sedadia | lehatkovou Upravu. Nab&h vyroby nového vozu nebyl
bez problémd co do kvality | mnoZstvi & po jistou dobu si lid mo-
toristicky prekladal oznaceni 1000 MB jako tisic malych bolesti.
Véci se viak pomémé rychle ménlly k lepsimu. Jesllize do konce
raku 1964 opustilo vyrobni linku jen malo pies 18 tisic automo-
bilii; v roce 1965 u2 produkce pfekrodila 83 tisic vozil, z nichz 44
tisic putovalo do zahraniél. Pfes 10 lisic vozl odebrala NDR,
rekordnich temer 5 lisic se viak v race 1965 vyvezlo | do NSR, po
2,5 lisicich do Holandska, Polska a Jugeslavie, po asi 2 tisicich
automobilt Slo do Francie, Belgie, Norska a Velké Brilanie.

V zafi 1965 se na brnénském veletrhu piedsiavily modely
v Upravé pro rok 1966 s nova tvarovanou maskou a méné na-

70

padnymi obdélnikovymi miizkami pro vstup vzduchu v zadnich
blatnicich, navic se vedle standardniho provedeni objevil |épe
vybavany sedan de Luxe. Inovované modely s vykonnéjsim mo-
torem 43 k (32 kW) se vyrabély od ledna 1966, fadu mésicl se
viak jesté modely Standard musaly spokajit s pivodnimi mfiz-
kami na zadnich blatnicich, zalimeo vozy de Luxa uZ mély nove
decentnéjsi mfizky. Novinkou podzimu 1966 byl sedan Skoda
1000 MBG de Luxe pohanény dvoukarburdtorovym molorem
988 cm” o wykonu 46 k DIN (34 kW). Ten umoznoval vozu s po-
hotovosini hmotnosti B20 kg dosahoval nejvétsi rychlosti 130
km/h, prumérna spotfeba se pohybovala kolem osmilitrové hra-
nice. Stejnym motoram byl vybaven | dvoudvefovy model Skoda
1000 MBX de Luxe s karoserii bez stfednich sloupk(, jehoz
vyroba se |en oblizné rozbihala koncem roku 1966. Atraktivni
viz poskytoval neruseny vyhled do stran, problémy vak plso-
bila mensi whost dvoudvefové karoserie a utésnéni boénich
oken. V lisku se snimky ludoru MBX objevovaly uZ od jara 1966,
prvni zdkaznici se v8ak svych voz( dofkall a2 po@atkem roku
1967. Zatimco produkce sedand se poéitala na desetitisice
(78 tisic v roce 1966, 96 lisic v roce 1867 a rekordnich 111 fisic
v roce 1968), tudory pfibyvaly jen po stovkach kush. V letech
18966 a 1967 vzniklo celkem 1403 voz( MBX s litrovym moto-
rem, do léta 1969 pak dalsich 1114 tudort Skoda 1100 MBX de
Luxe. Pfipomefme, e viachna embécka maéla od modelového
roku 1967 zesilenou podlahu a fadu dalSich uprav, souvisejicich
se zvysenim uZiteéné hmolnosli z pavodnich 350 na 375 kg
a pfetypovanim vozu ze élyfmistného na pétimistny,

Koncem roku 1967 byla vyrobena prvni série sedani 1100
MB de Luxe se &tyfvalcem 1107 cm’, klery vznikl zvétenim vria-
ni ze 68 na 72 mm pfi zachovani zdvihu 68 mm. S jednim kar-
buratorem daval 47 k DIN (35 kW), mél wkonnéjsi éerpadio
mazanl a nové upraveny chladié s desetilopatkovym vétrakem,
jenz se zvukem odlisoval od plvodniho devitilopatkového. Novy
motor se montoval pouze do sedand de Luxe a do MBX, jeZ s nim
jezdily a2 135 km/h. Sedany v proveden| Standard a de Luxe, ale
I v nové ekonomické verzi Tourist uréené pfedevsim na vyvoz, se
nadale dodavaly s litrovym Etyfvalcem. Poznavacim znakem vozil
modeloveho roku 1968 byly oranzove blikate na pfednich blat-
nicich, 1esné pfede dvefmi. Zaroven zmizely ze zadnich sloupk(
do 1& doby montované malé parkovaci svitiiny s dvoubarevnym
krytem — vpfedu bilym a vzadu éervenym.

Po celozavodni dovoleng v pohnutém srpnu 1968 nabéhla vyroba
inovovanych vozd s pfidl ozdobenou vraznou vodorovnou listou.
Ctyfdvefové vozy dostaly zdroven novou stfechu bez stfedniho
podéiného prolisu, zato s vyrazné zesilenym zadnim sloupkem
a nové tvarovanym zadnim oknem. U dvoudvefovych MBX zdstal
plvodni tvar stfechy | panoramalické zadni okno zabihajici do
sloupkl karoserne, zménila se jen pfid a stejné jako u sedanl
zmizely z pfednich blatniku pfidavné blikate. Na domacim trhu
i v zahranitl se prodéavaly sedany Skoda 1000 MB Standard,
1000 MB de Luxe a 1100 MB de Luxe, v omezenych poétach take
tudory Skoda 1100 MBX de Luxe, pouze na export byl uréen
nejlevnéjsi sedan Tourisl s litrovym molorem. Z 54 tisic embédek
vyvezenych v roce 1968 do zahranici se teméf 14 ftisic prodalo
v Jugoslavii a necelych 13 tisic v NDR, pfes 3 tisice v NSR, asi
2.5 lisice v Rakousku a 2 tisice ve Francii.

Posledni opustila vyrobni zévod 1. srpna 1968, v posledni pracov-
ni dan pfed celozdvodni dovolenou, Z vice neZ 443 tisic automabill
této fady mélo pfes 419 tisic litrovy molor a jen 23,5 lisice vetsi
Clyfvalec 1107 cm’. Kromé iz citovanych tudora MBX patfi k rari-
tam sedany MBG s dvoukarburatorovym litrovym maotorem, jich2
v letech 1966 a 1967 vaniklo jen malo pfes i tisice. LY
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