Piedchiadce
Enky - vozik
sa vzduchem
chlazenym
motorem
350 cm?®.

Pfed nedavnem uplynulo sedm-
desat let od vzniku malého li-
dového vozu Enka a 1. prosince
si pfipomeneme stejné vyroéi
dne, kdy jeji konstruktér - ing.
Bfetislav Novotny - nastoupil
k firmé& Aero a Enka se zacala
ménit v Aero 500.

Ing. Bfetislav Novotny (1892-1965)
vytvofil ve dvacatych letech nékolik
lidovych automobill s dvoudobymi
motory. Prvni byl lehky cyclecar
jménem Novo s dvouvalcovym mo-
torem a jednoduchou dvoumistnou
karoserii, ktery vyjel do svéta v l6té
1922. Dobowvy tisk o0 ném psal velmi
optimisticky, kamenem drazu se
viak stal nespolehlivy tfeci pfevod.
Ing. Novotny tehdy nastésti nemél

dostatek kapitalu k tomu, aby pro-
jekt Novo dospél k vétdimu fiasku.
To se stalo aZ v pfipadé daliho po-
kusu, tentokrat s vét&im lidovym au-
tomobilem wvybavenym dvoudo-
bym &tyfvalcem opét nestastné
spojenym s tfecim pfevodem. Viz,
ktery ptvodné nesl jméno Omega
a v reii brnénské Zbrojovky se v le-
tech 1923 a 1924 v malych pottech
vyrab&l pod znaékou Disk, pfinesl
svému tvlrci trpké rozéarovani,
s nim# na podzim roku 1924 opou-
§tél Brno.

Béhem nasledujicich dvou let pra-
coval ing. Novotny na fadé dalsich
navrhi malych automaobild s dvou-
dobymi motory, tentokrat vsak jiZ
byl opatrnéjsi pfi snaze o jejich re-
alizaci. Behem nékolika cest do za-
hrani&i porovnaval své pfedstavy
s francouzskymi a némeckymi kon-
strukcemi, rozebral pfiginy svych
dosavadnich nedspéchl a rozhodl
se: dvoudoby motor ano, tfeci pfe-
vod uZ nikdy! V roce 1926 se v dil-
néach firmy VarvaZovsky v Praze-Ho-
ledovicich  pustil do  vyvoje
a pfipravy wvyroby zcela nového
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vzduchem chlazeného dvoudobého
jednovélce o objemu pouhych 350
cm?, jen mél pohanét lehky lidovy
vozik tfimetrové délky. Béhem let
1926 a 1927 prosel projekt fadou pe-
ripetii, ing. Novotny se i s materia-
lem stéhoval z Délnické do Osadni
ulice do dilny pana KoSafe, zatimco
po Praze shanél vyrobce levnych ka-
roserii a hlavné - spolehlivého pfe-
vodného Ustroji, tentokrat ovéem ui
s klasickym spojovacim hfidelem
a tfistupfiovou pfevodovkou. Tu na-
konec ing. Novotny umistil dozadu,
do kompaktniho celku spolu s po-
hanénou ndpravou.

Autitko mélo veelku Ghledné tvary,
dvoumistnd otevfena karoserie
{vznikla v malé karosarné kdesi
v Kobylisich) se obesla bez dvefi -
nastupovéni a vystupovani usnad-
fiovaly okrouhlé vyfezy v obou bo-
cich. Vzduchové chlazeni motoru
pongkud kamuflovala stylizovana
maska vytvafejici iluzi chladice. Vo-
zik dosahoval nejv&tsi rychlosti ko-
lem 50 km/h, velmi dobfe zdolaval
stoupani a choval se vcelku hospo-
déarné, jeho jizdni vlastnosti vSak
nebyly slavné - podepsala se na
nich &tvrtelipticka listova pera ne-
valné kvality nesouci trubkovou
pfedni napravu.

V tehdejsim kontextu se v8ak novy
projekt zdal byt Zivotaschopnym,
zejména kdyZ ing. Novotny plvod-
ni vzduchem chlazeny motor 350
cm? nahradil vykonngjgim jedno-
valcem bezmdla pillitrového obje-
mu a hlavné - opatfenym kapalino-
vym chlazenim,

K plvodni dvojici ing. Novotny-Ko-
gaf se pfipojil tfeti muZ, Frantidek
Kolanda, nejstarsi syn z praZské tis-
kafské rodiny. Coby rozeny podni-
katel (pry s naturou burzidna) hod-




Enka z roku 1928
s odnimatelnou
pevnou stfechou.

lal vydélat penize na vyrobé a pro-
deji lidovych automobili. Pfinesl
potfebny kapital, firma se pfesté-
hovala do novych prostor v priamy-
slovém objektu Strasburk v Praze-
Karliné a dostala nové jméno:
Tovarna na automobily F. Kolanda
a spol. Jesté koncem srpna 1928
viak Motor Revue psala: ,Zndmé
tovarna specidlnich nastroju, stroju
a pristroju, firma Ko$af, uvadéna
pod jménem Enka, proved|a uspés-
neé pokusy s novou konstrukel auta
od inZ. Novotného, ktera se piné
osvéddila a chysta se k vyrobé prvé
série asi 150 kusi.”
Enka, jejiz pojmenovéani vzniklo
z poéateénich pismen jmen Novot-
ny a Kolanda (v&ak také znackou by-
la pismena NK v dvojitém kruhu),
méla rozvor 2150 mm, metrovy roz-
chod kol vpfedu i vzadu, brzdy jen
na zadnich kolech a dratova kola
s centralnl matici opatfenad pneu-
matikami 27 x 4 (resp. 700 x 100),
Dvoumistna oteviena karoserie
s tfetim nouzovym sedatkem v zadi
méla dvifka jen na levé strané (vo-
lant byl ovéem vpravo), byla dlou-
ha 3100 mm, Siroka 1150 mm a s na-
tazenou platénou stfechou vysoka
1400 mm.
Kapalinou chlazeny jednovalec s vr-
tanim 85 mm a zdvihem 88 mm da-
val z objemu 499 cm? vykon 10 ko-
ni (7.4 kW) a spolu s tfistupfiovou
fevodovkou u zadni napravy udé-
oval autitku o hmotnosti kolem 350
kg rychlost aZ 60 km/h. Podle dobo-
vého prospektu Enka spotfebovala
61 benzinu a 200 gramu oleje na kaz-
dych sto kilometrd, do nadriky
umisténé na délici stén& za moto-
rem se veslo 16 litrd cenné tekutiny.
Souéasti standardni vybavy byl
elektricky startér Bosch a svétlome-
ty téze znacky, tachometr s hodin-
kami a ruéni houkacka, elektricka
byla za pfiplatek stejné jako zamek
dvifek a tlumite pérovani. Zakaznik
si mohl pfiplatit i na odnimatelnou
pevnou stfechu s posuvnymi boé-
nimi okny, popfipadé& na uZitkovou
nastavbu, jeZ se na otevieny viz da-
la jednoduse pfipevnit a zase z néj
sejmout.
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Enka roéniku
1929 coby
limuzinka

s karoserii

Béhem podzimu 1928 se Enka sku-
teéné zacala vyrabét, onéch 150 ku-
st prvni série viak bylo &isla velmi
nadnesené. Patrné b&hem let 1928
a 1929 vznikly jen dvé desitky auto-
mobilt této znatky, pficemi jesté
v fijnu 1929 Enka nechybéla na prai-
ském autosaldnu, kde ui ji konku-
roval nevlastni bratfiéek jménem
Aero 500. Ten byl bezprostiednim
pokratovatelem Enky - jeho kon-
strukci také vytvofil ing. Novotny.
Jak k tomu doslo?

Jednoho podzimniho dne roku 1928
se obchodni feditel firmy Aero pan
Véclav Sorel vracel z centra Prahy
do tovarny ve Vysocanech. U kfiZzo-
vatky na Balabence jeho Sestise-
dadlovy Fiat se oférem hbité pfed-
jel maliéky vozik neznamé znatky
a o sto Sestupaloval dal, Reditel So-
rel nafidil Fidiéi, aby toho blazna
pfedjel a zablokoval mu cestu. Ze
zakukleného jezdce se po sejmuti
bryli vyklubal ing. Novotny a zle
ob&ma panam vye&inil. ,Mohli jste
mne zabit”, vy&ital Saorelovi, které-
ho letmo znal ze spoleénosti. ,Na
¢em to vlastné jedete? vyzvidal pan
feditel, jehoZ firma zatimmarné hle-
dala vhodnou konstrukci pro do-
plikovou vyrobu automobill. Ing.

Enka

va standardnim
otevieném
provedeni z let
1928 a 1929.

Weymann.

Novotny se vymlouval, Ze je vazan
smlouvou a nesmi nic prozradit, ale
nakaonec se nechal premluvit. Dal$i
sobotu odpoledne se sesli kdesi za
Vysoéany, pan Sorel se v autitku
svezl a byl spokojen.

UZ 1. prosince nastoupil ing. Bfeti-
slav Novotny jako konstruktér k fir-
mé Aero a Enka se b&hem nasledu-
jictho pdlroku proménila v Aero
500, legendarni ,cililink”. Ale to uZ
je jind historie, zde si jen pfipo-
mefme, e malem zapomenuta En-
ka tak docela nezmizela ze svéta. Je-
den exemplaf s vzacnou limuzinko-
vou karoseril Weymann odpoéiva
v depozitafi praiského Narodniho
technického muzea a vime, Ze nej-
méné tfi dalsi voziky - byt v nepfilis
utéSenéam stavu - jsou v rukou sou-
kromych sbératel.
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