e

&

Dvefe sedanu S 792 Felicia mély
vy5 umisténé kliky a zahihaly ai do stfechy

JAN TUCGEK

Na prelomu osmdesatych a devadesa-
tych let se v Mladé Boleslavi pokouseli
modernizovat Favorit a dat mu zaoble-
néjsi tvary. Znovu si také vzpomnéli na
kdysi popularni jméno Felicia.

Zahy poté, co se v roce 1988 podafilo zaha-
jit sériovou vyrobu 8 781 Favorit s motorem
vpredu napfié a prednim pohonem, zadall
v mladoboleslavske automobilce pripravo-
vat jeho modernizovanou podobu, jeZ se
méla objevit na trhu v sezoné 1992, Hranaté
tvary z prvni poloviny osmdesatych let uz
nebyly v médé, modernizovany vuz mél mit
zaoblenéjsl pfednl | zadni partii karoserie;
pocitalo se také s nizsimi pfednimi svétio-
mety a nové tvarovanymi zadnimi skupino-
vymi svitilnami. V te dobé pokracovala spo-
luprace s turinskym studiem Stile Bertone,
které potatkem roku 1989 wytvofilo sadro-
vou maketu modernizovaného hatchbacku
s typovym oznatenim S 791. Vedle zaoblené
pridé a zadé se ndvrh vyznacoval predevsim
wySe umisténymi klikami dvefi a boénimi
okny posunutymi blize k povrchu karoserie.
Béhem jara 1989 vznikly | vykresy podobné
zaobleného sedanu se stupfovitou zadi, jenz
dostal oznateni 5 792, Na podzim tého#
roku se pak v Mladé Boleslavi zrodila maketa
tohoto automabilu, na niz se po letech obje-
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$ 791 Favorit (1989} l:

Novy sedan mél jako prvni dostat nové
tvarované nizsi svétlomety

Na zadi makety sedanu se po letech
znovu objevilo jméno Felicia

SKODA 791/792

1993

Miadoholeslavska maketa sedanu § 792
navazujici na Bertoneho modernizaci

vilo jméno Felicia, které pocatkem Sedesa-
tych let nesly sportovni roadstery z Kvasin.
Maketa sedanu S 792 byla postavena na ple-
chové podvozkove plosing v té dobé teprve
vyvileného kombi 5 785, pfedstaveného
o rok pozdéji jako Skoda Forman. Zadani
totiz striktné vyZadovalo prevzit bez vyraz-
néjsich zmeén skelet karoserie kombi i pro
sedan. S tim souviselo ponékud krkolomné
feseni vika zavazadlového prostoru, které
shora prekryvalo zadnl blatniky. Byla to daf
za Sanci na pfipadnou seriovou vyrobu,
Predni a zadni ¢ast makety byla zhotovena
z plastu araldit, tzv. umélého dreva; jejl tvary
navazovaly na zminény Bertoneho navrh
S 791, véetné klik dveff umisténych vys, nad
podélny prolis v boku karoserie. Nové tvaro-
vang dvefe zasahovaly a2 do stfechy, takze
odpadla montaz stresni ity pouZivane
u vozl Favorit. Skla oken ve dvefich byla
z aerodynamickych divodua pfiblizena co
nejvice povrchu karoserie, éelni i zadni okno
mélo byt u sériového vozu do karoserie vie-
peno. Nalévacl hrdlo palivové nadrie uz
z praveho zadniho blatniku nevy€nivalo,
schovalo se pod CGtvercovym odklapécim
krytem. Sedan s vybavou LS mél predni
| zadni naraznik s lakovanou spodnl Easti,
stupfiovitou zad nahofe zdobilo tehdy maédni
aerodynamicke kfidélko a opticky ji rozsifo-
vala vodorovné orientovana tifbarevna své-
telnd rampa. Viz si zachoval standardni
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rozvor 2450 mm; byl dlouhy 4215 mm, Siroky
1630 mm a vysoky 1415 mm.

Takto tvarovany sedan jménem Felicia se
mél stat prvnim elenem modernizované fady
Skoda. V nabidce mél zaujmout pozici o stu-
pen vyssi nez Favorit a jako prvni dostat
nové motory fady S 790 s blokem | hlavou
valcu z hlinlkove slitiny a rozvodem OHC.
Pro Felicie 16 L a LS se potitalo se &tyfval-
cem OHGC 1595 cm® o vykonu 55 KW (75 k),
Felicia 14 L méla mit mensi variantu téhoz
motoru OHC 1375 cm™/45 kW (61 k); prvni
s elektronicky fizenym vicebodovym vstriko-
vanim paliva, druha s jednobodovym. Na
papiru existovala | verze 1,61 s rozvodem
DOHC a wvykonem 80 kW (109 k). Maketa
sedanu nesla na zadi ndpis Felicia 13LS
prozrazujici, Ze pro zacatek se poditalo se

Dal$i pokus o modernizaci;
Favorit s jednoduchou zaohlenou pridi (1990)

Ctyfvalcem OHV 1289 cm®, prevzatym
z Favoritu. Maketa sedanu Felicia, dokon-
¢ena v prelomovem obdobi listopadu 1989,
byla v poloviné ledna 1990 odeslana k posou-
zenl a pfipadnym upravam ke Stile Bertone
do Turina. Pocatkem dubna 1990 vsak vede-
ni automobilky projekt pro investicni a reali-
zacni nejasnosti zastavilo. Rozpracovana
maketa sedanu se vratila do Mladé Boleslavi
a spoluprace s Bertonem tim skondila.
Stavbu funkéniho vzorku S 792 Felicia ukon-
cili ve stadiu hole svafene karoserie.

Tim oviem pokusy o modernizaci Favoritu
nekonéily, Zatimco probihala zdlouhava
jednani o tom, ktery z potencidinich za-
hraniénich partnerd automobilku ziska,
v Cesané pracovali na dalsich tvarovych
fesenich, Navrh s tvarove Cistou zacblenou
piidi wytvofil akademicky architekt Vaclav
Capouch, ktery take na levém boku asyme-
trické makety vyzkousel moznost sliminovat
typicky podélny prolis a vytvofit hladkou,
lehce zacoblenou plochu. Dojem rusily jen
hranaté okraje oken ve dvefich. Maketa
dostala i nové tvarovane paté dvere v zadi
a nové zadni skupinové svitiiny. Jakmile
padlc rozhodnuti o tom, Ze se Zenichem
miadoboleslavské nevésty stane Volks-
wagen, putovala skupina Skodovackych
designert do Wolfsburgu. Nejprve se tam
seznamill s technologickymi moznostmi
a technikami, k nimz do té doby neméli pfi-
stup, zaroven ale pokraovali v praci na
modernizaci Favoritu. Zakladem byl jiz zmi-
nény navrh z roku 1990, ovéem v upravené
podobé vyuzivajici nékteré prvky z produk-
ce VW. Zajimavosti je, Ze prace na nové
maketé tehdy neprobihaly pfimo ve vyvojo-
vem stredisku Volkswagenu, ale u jedne
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s automobilkou Uzce propojené specializo-
vane firmy. Soubézné zacal na stejném Uko-
lu pracovat | tym némeckych stylistl. Kazda
ze skupin meéla za ukol zhotovit asymetric-
kou maketu, jejiz pravy bok zachovaval
podelny prolis a plvodni dvefe Favoritu,
zatimco levy bok mél byt hladky, bez pro-

Takhle vypadal navrh
modernizovaného vozu zleva
{mél zaobleny bok)

y bok makety z roku 1990
g mél li!riuvi“m&

a typicky podélny prolis

lisu. Nakonec byl jako lepsi vyhodnocen
nemecky navrh, ktery se odlisoval zejména
odvaznéji feSenou pfidi. Stfibrna maketa
ro¢niku 1991 na zadi jesté nesla napis Favo-
rit, byt v novém grafickém provedeni; oZive-
né jméno Felicia prislo az o tii roky pozdéji
spolu s novym sériovym vozem, L
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