Na jare 1971 debutoval
kompaktni Fiat 127
s prednim pohonem;
sympaticky a prakticky
reseny automobil
pak po zasluze ziskal
evropsky titul

Viiz roku 1972...

JAN TUCEK

iat 127 s internim ozna-
Fi:em'm X 1/4 byl druhym

glenem nové generace
turinskych automobild Fiat s mo-
torem vpfedu napfic a pohonem
prednich kol, kterou na jafe 1969
odstartoval Fiat 128 (viz AR
8/M12). Kongepci | konstrukgi
podvozku na néj bezprostiedné
navazal, byl ovsem mensi a do-
stal osobilé tvarovanou dvou-
dveiovou karoseri se Sikmou
zadi, jejiz tvary navrhl designer =
matefskeé aulomobilky Nino =
Manzo. V nabidce znacky na- =

hradil Fiat 127 populami osm-
Selpadesatku s motorem v zadi,
Z jejiz verze 850 Sport pfevzal
osvédéeny ctyivalec 903cm’.
V5e ostatni bylo zcela nove.
Fiat 127 zaloZil tfidu modemé
stiizenych kompaktnich wozd,
vhodnych do mésta | na delsi
cesty, na prime konkurenty si
vsak musel pockat. Koncem
roku 1971 ziskal prestizni ev-
ropsky titul Viaz roku 1972
AZ v lednu 1972 jej na trhy na-
sledoval Renault 5, na podzim
1872 piisel Peaugeot 104, v |été
1974 paletu rozsifil Audi 50 a na
jafe 1975 jeho lidovejsi derivat
Volkswagen Polo. V zafi 1976
pak do stale zadangjSiho seg-
mentu vstoupil Ford Fiesta
Mezitim ovSem Fiat stacil prodat
pfes 1,5 milionu sfosedmadva-
citek a stal se tak uznavanym
premiantem své tfidy

O konstruktérech firmy Fiat se traditné -
kalo, Ze dovedou vylvorit vozy uvnitf vétsi,
nez zvenku. Fiat 127 se Ctyivalcem vpfedu
napfi¢ a pfevodovkou vievo vedle motoru to
polvrdil. Mechanicke skupiny zabiraly jen
20% obestavéného prostoru, zatimco B0%
bylo k dispozici cestujicim a jejich zava-
zadlum. Nemalou roli v tom hrélo prostorové
uspomé zavéseni zadnich kol na pfiénych
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FIAT 127

Modernizovany Fiat 127
debutoval na jafe 1977

trojuhelnikovych ramenech, odpruzenych
spodnim pfiénym listovym perem, kieré
pinilo | funkecr stabilizatoru, jen tlumice Enély
vzhuru, Pfedni kola byla zavésena na pric-
nych ramenech doplnénych svislymi vzpé-
rami McPherson s vinutymi pruzinami a tlu-
miéi, ke stabilté pfispival pfiény zkrutny
stabilizator. Ctyfvalec OHV 903em? daval
wykon 47k (34, 5kW)6200min' a nejvétsi

toivy moment 62N.m/3500min”, Pfes Clyf-
stupfiovou pfevodovku s fadici pakou na
podlaze pohanél pfedni kola.

Viz mél hiebenove fizeni s bezpeénostnim
sloupkem volantu, jenz se mezi krajnimi
polohami ofoéil thapulkrat. Brzdy byly vpre-
du kotouCové a wvzadu bubnové, dvou-
okruhova soustava méla omezovac brzd-
neho ucinku v zavislosti na zatizeni zadni
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Fial 127 ve dvoudvefové podob& z roku 1971
mél deceniné elegantni profil

a do oblé zédi se vesio

at 365 litri zavazadel...

Mechanicke skupiny :
zabiraly jen 20 % vozu {

ndpravy. Kola nesla radialni pneumatiky 135
SR 13. Pri rozvoru naprav 2225mm a roz-
chodu kol 1280mm vpredu a 1295 mm vza-
du byl viz dlouhy 3585mm, Siroky 1527 mm
a v zatizenam stavu vysoky 1325mm (v ne-
zalizeném 1370mm). Samonosnd dvou-
dvefova karoserie byla pétimistna, nahrad-
ni kolo se vedlo pod pfedni kapotu, takze
vzadu zistalo 3651 prostoru pro zavazadia.

9/7012 automobil

Palivova nadrz o ebjemu 301 byla za zadni
napravou, jeji nalévaci hrdio ustilo na levém
zadnim blatniku. Automobil s poholovostni
hmotnosti 705kg a uziletnou hmotnosti
400kg dosahoval nejwétsi rychlosti 140km/h
a spotreboval 6 az 7| benzinu na 100km.

0d bfezna 1972 automobilka vedle zaklad-
niho dvoudvefového modelu nabizela i tFi-
dvefFovy Fial 127, jenz mél v sikmeé zadi

nahoru vyklapéci viko a sklopne
zadni sedadlo, ktere umozno-
valo vytvofit loZnou plochu dlou-
hou aZ 1,3 metru, pficemz za
pfednimi sedadly vznikl na-
kladni prostor o objemu 1,07 m?
(méfeno po strop). Od jara 1972
se sfosedmadvacitka vyrabéla
i ve Spanélsku pod oznadenim
Seat 127. V duchu tradice
vozl Seat 600 a 850 se i Seat
127 ve Spanélsku dockal specr-
fickeého provedeni se ¢tyimi boc-
nimi dvermi. Seat 127 4 Puertas slavil pre-
miéru koncem zafi 1973 v Pafiz, vyroba
viak zacala aZ na jafe 1974. Ve Francii jgj
oficialné prodavali zastupci znacky Fiat.

Noveho Fiatu se samoziejmé chopily ladic-
ské firmy. Nejuspésnéjsi v tomto sméru byla
fimska Giannini, kiera ctyrvalec 203cm?®
vyladila na 57k (42kW). Jesté naroénéjsim
zakaznikiom prodavala stosedmadvacitku
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Ctyrdverovy Seat 127 4 P roéniku 1974

s motorem pfevrtanym na 950om’ a na-
bizejicim wykon 63k (46kW), s nimz kom-
pakini vuz dosahoval rychlosti 160 kmfh
Pridavne svéllomety na pfidi a Sipovité po-
lepy na bocich prozrazovaly vyladény viz.
Seériovou novinkou podzimu 1974 byl Fiat
127 Special s bohatsl vybavou, a to jak
ve dvoudvefovem, tak ve tfidvefovem pro-
vedeni. Mél novou mfizku masky, narazniky
opatfeng ochrannou pryzovou listou (delka
vzrostla na 3635mm), dostal novy volant
a hranatou kaplicku palubni desky s imitaci
dreva. Po mechanické strance se od svého
levnéjsiho sourozence nijak nelisil. U vSech
vozl byl v té dobé kvlli pfisnéjSim emisnim
pfedpisim snizen wykon motoru 903cm®
na 45k (33 kW)/5600min”

V dubnu 1877 byl pfedstaven modemizovany
Fiat 127 s nové tvarovanou phidi se Sirokou
maskou a narazniky z plastu. Mél vé1si bocni
okna, jez se u nejdrazsi verze Fiat 127 CL
dala vyklopenim pootevfit, dvoudvefovy | tfi-
dvefovy model dostal vétsi zadni okno a prah
vika zavazadelniku (nebo tfelich zadnich
dvefi) byl posunut nize. Rowné2 interiér pro-
sel dukladnou modemizaci, véetne volantu,
palubni desky, ovliada¢u a Calounéni. Vedle
zakladniho motoru OHV 903cm’ o vykonu
45k (33kW) se nové do vozl s vybavami C
a CL montoval étyivalec OHC s pétkrat ulo-
zenym klikovym hfidelem, klery z objemu
1049cm?® daval 50k (37kW)/5800min"’
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Oba motory byly nadale spojeny se étyfstup-
novou prevodovkou, nové montovany delsi
staly prevod vSak umoinil snizit otacky moto-
ru odpovidajici rychlosti 120km/h z 5400 na
4700min . Setfil tak benzin, ale | usi posadky.
Modemizaci prosel | Seat 127, véetné
ctyfdvefove verze. Neni bez zajimavosti, Ze
ve Franci se modemizovana stosedma-
dvacitka v té dobé prodavala pod jmenem
Brava. V roce 1977 se v Brazili rozbéhla
vyroba taméjsi verze 127, jez dostala ozna-
ceni Fiat 147. Evropskym zakaznikim byl
uréen Fiat 127 Sport, predstaveny v lété
1978. Kromé spoileru pod pfidi, kfidélka na
zadni hrangé stfechy a SirSich sportovnich
diskii kol se mohl pochlubit i sportovnim
volantem a novymi sedadly. Piedni méla
vysokd opéradla pfechazejici v operky
hlavy, zadni byla samostatna. Pod kapotou
se skryval étyivalec 1049cm’ vyladény na
70k (51,5kW), diky némuz viz uhanél rych-
losti a 160km/h. V leté 1979 pfisla na trh
limitovana serie vozl Fiat 127 Top. Mély
standardni motor 1049cm’ o vykonu 50K
(37 kW), ale specificke disky kol s pneuma-
tikami 155 SR 13. Dodavaly se pouze ve
dvou barvach; vozy v bronzove melalize
mély pevnou stfechu, automobily v modré
metalize byly opatfeny shmnovacl textilni
stiechou nad obéma fadami sedadel

Koncem roku 1979 se v ltalii zacal prodavat
Fiat 127 Rustica, odvozeny z brazilské-

zdobily Sipovité polepy

Ctvidueinvﬁ Seat 127 4 P s novou karoserii

ho modelu Fiat 147. Stejné jako on mé! zesi-
lenou karoserii téZ5i o 45kg, motor 1049 cm’
o vykonu 55k (40,5kW), kralsi pfevody,
pneumatiky 145 SR 13 a palivovou nadrz
Zvetsenou na 381, Existoval pouze v piskove
barvé a tulacky charakter daval najevo trub-
kovymi narazniky a ramecky s mfizkami
pied svétiomety. Na stfeSe mél trubkovy no-
si¢ zavazadel, interiér byl vybaven jen spar-
tansky. Kariéra modelu Rustica skondila uz
v 1été 1981. Z Brazilie pochazelo i tfidvefove
kombi, prodavane v Itali od podzimu 1980
jako Fiat 127 Panorama. Pfi standard-
nim rozvoru 2225mm bylo diouhé 3920mm,
Siroke 1545mm a vysoké 1425mm, nahoru
vyklapéci tfeti dvefe v zad dole zasahovaly
a? do narazniku. Sklopenim zadnich se-
dadel vznikla loZna plocha diouha 1,45m,
objerm zavazadloveho prostoru se zvétsil
Z 312 na 585 litrd (po spodni okraj oken)
respeklive na 1176 (po strop). Kombi s uzi-
leénou hmotnosti 450kg pohanél étyfvalec
1049¢cm® o vykonu 50k (37 kW)

V unoru 1981 se dockali milovnici naftoveho
provozu, nové nabizeny Fiat 127 Diesel
pohanél vznétovy ¢tyivalec OHC 1301cm?,
jenz daval vykon 45k (33kW)/5000min’
a nejvélsi toéivy moment 75N.m/3000min’
Vznélové motory Fiat pfichazely z Brazilie,
z vyrobniho zavodu Belo Horizonte, Viz
mél zesilenou tfidverovou karoserni brazil-
ského modelu 147 s typickou pridi, vykazo-
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Brazilské
kombi
Panorama

val poholovosini hmotnost 835kg a uii-
te¢nou 420 kg. Byl diouhy 3745 mm, jezdil na
pneumalikach 145 SR 13 a dosahoval rych-
losti 130km/h. Pfi ustalené rychlasti 90km/h
spotfeboval 5.1 litru nafty na 100km, pfi
120km/mh 7,71 a v méstskem cyklu 6,51, do-
statednou autonomii zarucovala nadrz zvét-
Sena na 421. Vznétovy motor se od jara 1981
montoval | do tridverového kombi Panorama
V listopadu 1981 byly pfedstaveny vozy Fiat
127 treti série. Vyznacovaly se novou
Sikmou maskou, velkoplosnymi plastovymi
narazniky a fadou dalSich plastovych prvki,
Pfi nezménénem rozvory 2225mm vzrostia
celkova délka na 3711 mm. Zaklad nabidky
tvofil model 127 Special ve dvoudverovéem
a tfidvefovem provedeni s motorem OHV
903cm’ © vykonu 45k (33kW), pficemz tri-
dvefovy Special mohl altemativné dostat
étyfvalec OHC 1049cm® o wykonu 50k
(37kW). Ten byl standardni pohonnou jed-
notkou luxusnéji vybaveneho modelu 127
Super, nabizeného s tiidvefovou | pétidve-
fovou karoserii a poprve lake s pélistupnovou
prevodovkou. Milovnikum rychlejsiho sveze-
ni byl uréen novy Fiat 127 Sport, vybaveny
ctyfvalcem OHC zvétdenym na 1301 cm?
a naladénym na 75k (S55KW)/5750min".
S pomoci pétistupnove prevodovky umoz-
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Fial 127 Special
debutoval
na podzim 1974

fioval tfidvefovemu veozu flir-
tovat s rychlosti 170km/h.
Beze zmen se nadale vyra-
bély i vozy Fiat 127 Diesel
a kombi Fiat 127 Panorama,
blizce pfibuzné s brazilskymi
modely fady 147.

V ltalii byla vyroba vozu Fiat
127 ukoncena v roce 1983,
zahy po pfedstaveni jejich
nastupce jménem Uno. V Brazili byl na
jafe 1983 prejmenovan Fiat 147 na Fiat
Spazio, zaroven nabidku rozsifil 3966 mm
diouhy Fiat Oggi, dvoudverovy model se
stupriovitou zadi, v niz bylo 4401 prostoru
pro zavazadla. Oggi se vyrabél jen do leta
1985, kdy je| nahradil slejné koncipovany
tudor Premio, advozeny z Fiatu Uno. V téze
daobé se brazilsky tfidvefovy halchback vratil
k oznaceni Fial 147, zbyval mu vsak uZ jen
rok Zivota. Ve Spanélsku se lehce retuso-
vana tridverova a pétidverova stosedmadva-
citka vyrabéla do |éta 1986 coby Seat Fura
s motorem 903cm’ o vykonu 40k (29kW)
a jako Fura Crono se ctyfvalcem OHV
1438cm’ naladénym na 75k (55kW). Nej-
déle se Fiat 127 udrzel ve vyrobé v Argen-
tind, kde byly prvni vozy smontovany a2z na
jafe 1982, Pod oznacenim Spazio a Brio se
tam thidvefovy hatchback v podobé blizké
brazilskemu Fiatu 147 vyrabél aZ do roku
1990, Celkova produkce automobill Fiat
127 a jejich derivatu (jen osobnich, nikoliv
uzitkovych) prekrocila 5,2 milionu, z nichz
pfes 1,4 milionu vzniklo ve Spanélsku a 1,5
milionu v Brazilii a Argentiné,

V sedmdesatych letech byl Fial 127 nejpro-
davangjsim automobilern zdpadni prove-
nience u nas. Ceskoslovenské vefejnosti se

Fial 127 Sporl mél motor o vykonu 70 k (1978)

predstavil v zafi 1971 na veletrhu v Brné,
pocatkem roku 1972 jej zacal prodavat pod-
nik zahranicniho obchodu Tuzex. Fiat 127
tehdy stal 11300 TK (tuzexovych korun ne-
boli bond), zatimco Skoda 110L se prodava-
la za 11400 TK, VAZ-2101 Zigull za 12500
TK a Fiat 128 Berlina za 13950 TK. Take
v roce 1973 vozy Fiat 127 prodaval pouze
Tuzex, dvoudverovy za 12650 TK a tfidvero-
vy za 13370 TK. Koncem roku 1973 uZ u nas
jezdilo téméf 5300 stosedmadvacitek. V roce
1974 pfislo prvnich 350 vozi Fiat 127 do Mo-
totechny. V roce 1975 Mototechna dostala
vetsi piidél nez Tuzex, celkem 756 vozl. Za-
timco v Mototechné se za 59000 Kés proda-
val pouze dvoudvefovy model, Tuzex mél
v roce 1975 k dispozici 320 dvoudvefovych
a 140 tfidvefovych stosedmadvacitek. Kon-
cem roku 1977 pfekrogil pocet vozd Fiat 127
na Geskoslovenskych silnicich deset tisic.

Rekordni mnozstvi 759 vozl Fiat 127 pfislo
do Mototechny v roce 1979, ale 130 z nich
skonéilo v zasobach pro sezonu 1980.
V roce 1980 Mototechna prodala jen 245
stosedmadvacitek a o rok pozdéji posled-
nich 46, véetné dvou mirmeé ojetych. Zbylych
439 vozu Fiat 127 pochazejicich z dovozu
Z roku 1980 musela na piikaz shora pfedat
Tuzexu, stejné jako véechny ostatni sklado-
vé vozy zapadni provenience. V letech 1982
a 1883 piisla do Tuzexu asi tisicovka tfidve-
fowych stosedmadvacitek v nové podobé
s plastovymi prvky na karoserii, prodavaly se
za 20100 TK, zatimco napf. Skoda 120L
tehdy stala 12330 TK a Lada 2105 byla
k mani za 14700 TK. Celkem bylo v letech
1972 az 1983 do Ceskoslovenska dovezeno
ctrnact tisic vozu Fiat 127, z nichz ti Ctvrtiny
prodal Tuzex a jednu Etvrtinu Mototechna, B

a5



