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Edouard Michelin za volantem vozu Brasier. vedle néj Jean Gallabrun

Gordon Bennett
1905-2005

Bajecny vikend v Auvergne

Pocatkem cervna probéhly ve Francii oslavy stého vyroci Sestého
a posledniho roéniku automobilovéhe zavedu o Gordon Bennet-
tov pohar, ktery se jel zaéatkem éervence 1905 v kraji Auvergne,
v okoli Clermont-Ferrandu. Pro vice nez 150 automobill vyrobenych
pocatkem minulého stoleti to byla skvéla prilezitost zajezdit si jako
zamlada, pro milovniky automobilové historie bajeény vikend ve
francouzském stylu.

O atmosféere oslav, lil'jil'll;.}. dejistem in[ autodrom Charade, |II'j||‘|u' svedel snimky.
témér 140km dlouhy silniéni okruh kopi-  Misto dlouhého povidini se tedy radéji

|'Lf|i|'i trasu zavodu z roku 1905, ale také ohlédnéme do historie, 1I1I}'I'I|lrl|l.‘-'ulll.li'lll'llli“i

I roli spuh{jﬂ:rh't- se na voze Brasier objevil i Francois Michelin
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dnes uz témér zapomenutou trolej, o niz
s bojovalo v letech 1900 az 1905 a ktera
nakonee mistala ve Franeii.

Jejim zakladatelem byl James Gordon
Bennett, majitel deniku New York Herald,
ktery v roce 1900 vypsal bohate dotova-

nou cenu pro vitéze zivodu, jemuz dal své

ilTll‘Illl. 1;lll‘li|:}|l Hl'ﬂll!'”ll‘dl lillll!\lll L e M

neméla — navzdory pojmenovini - podobu
|H|]|;Irll. ale tvorila || Fl].‘hIiL:! Alborm-
bilu dobovyeh tvari. Pan Gordon Bennett
si puvodné piedstavoval, Ze se pri jeho
podniku utkaji tFiclenna narodni druzstva
prikopnickyveh automobilovyeh zemi -
predeviim Francie. USA, Belgie a Némecka,
Proto také byly na jare 1900 uréeny jednot-
live ndrodni barvy vozi: modra pro Francii,
zluta pro Belgii, ala pro Némecko a cer-
veni pro USA. Zpoéitku viak konkurenee
nebyla slavna, Prvniho roéniku se v éervou
1900 mezi Pafizi a Lyonem ziéastnilo jen
pét antomobili 2 Francie, Belgie a Spoje-
[|:\:'l'|| statn. llfil"l'!!l;ﬁ do cile (Illl‘il?fil:. pouze
dva francouzské vozy Panhard-Levassor,
robustni pétilitrove étyivillee s pohonem
zadnich kol retézy.

Vitézny Fernand Charron a jeho mecha-
nik milem prisli o zivot par kilometri
pred Lyvonem. kdvz jim v rvehlosti kolem
90 km/h vbéhl do cesty bernardyn, Panhard
se zablokovanym fizenim absolvoval hrizo-
stragné vyhlizejict vilet do pole, jako zizra-
kem se viak vratil na cestu, kde se zastavil
|||"<'|“-.|'||1 k Parizi, Pes havarn '.ﬂu'nl'.ilil ZIVi)-
tem. Fidie a mechanik kromé leknuti a par
modiin preckali drama bez vetsi djmy.

V' sezoné 1901 arganizitori Gordon
Bennewav pohar radeji prifadili k tradic-
nimu klini Pariz=Bordeaux, 7 cizinen se
tentokrat neprihlasil nikdo a z trojice fran-
couzskych jezden nakonee eilovou caron
|:r|"nj|~l jl'll Léonece Girardot se t"l}i'\'iill‘l‘lll
Panhard-Levassor. A to jesté s citelnou ztra-
tou za Henrim Fournierem. Kiery na voze
Maors dorazil do Bordeaux jako prvni, ale

Gordon Bennettova zavodu se nezuéastnil,




Vocervin 1902 byl Gordon Bennettoy
proluir vy psan ramei zavodu Pariz=Viden,
oviem = cilem nikoliv v rakouske metro-
poli. ale uz v tyrolskem Innsbrucku. Trofej
sinecekand odvezl Australan Selwyn I,
Edge se Sestilitrovym anglickym strojem
Napier a Britove tak ziskali prave pora.
dat pristi roenik, Jenze na britskeém tzemi
byly rvchlostni zavody zakiazany, a tak
misel mimoradnd zasednout parlament
a odhlasovat prisné ywmezenou vyjimbku,
|. t\.rll\ rocnik Gordon Bennettova 1-11}1;i1'l|
se nakonee nskutednil pocitkem cervenee
1903 v lrsku, v malo obvdlend oblasti
Vthy, na nzaviene teati hlidane stovkami
l1|-|il'i-lll i \uj'.ll\ll.

Mezitim se v kvétnu 1903 jel neblaze
|||'ih-||||_l zavod Pariz=Madrid poaname-
nany mnoha havariemi a predéasné ukon-
ceny v Bordeanx po nehodé, na jejiz
nasledky zemiel Mareel Benault. Pripravy
na Gordon Bennetioy |m|mr J.l-.utllfl'ilun ala
i ilifl.l |“I.Ii||‘\| - !1IPJ_|'|F N |Ii\-.||-|'||' |h|i.“|||'l'.
ktery znici] nove VOZY -1_1'||' Mereedes, Mana-
zer tymu Emil Jellinek. podle jehoz deery
1|||=-|;||_L ;rl:lnl1||r|:li|\ I.'luilnl--r jl]ll'l]la “u'rrv-
s, ||.||.'r;u|_|| ¥ onouzl o pomor sontkrome
majitele sportoviich vozu. Tovarm mecha-
nii "“"'.i" |1;||'_\|-1||n Hpras il tak. .|||_~. v lrsku
mohly startovat, Mimochodem - v tymu
Nemecka tehdy nefiguroval zadny némecky
jezdec, ale Belgicane Camille Jenatzy a ba-
ron Pierre de Caters a 'I'“I" = nimi Ameri-
can Foxhall Keene, ¥ Tesku po tuhem baoji
avitezil Jenatzy pred franconzskou konku-
renci na vozech Panhard-Levassor, trole] se
stehovala do Nemecka a Francouzi chystali
odvetn.,

Vosezone 1904 uz byly zakiziny dilkove
zivody typu Paiiz=Viden. takze se Gordon
Bennettoy |m|l.||' FiACIm \\|Il-l:||l| na vvslom
zajmu. Franconzi v kvétnu 1904 uspoii-
dali kvalifikaéni zavod. v némz se uthaly
deseti znacek, Témer

iriclenne vy

Cordon Bennettova cena. o kterow se bojoralo v e

tech 1900 az 1905

Fitgzové na dobovém snimbu: za volantem Théry, vpravo mechanil Muller

U km dlouhou silotém .-IIII\i"|Lll nedaleko
belgickveh hranic museli jezdei absolvo-
vl Sestkrat a l'rl'rl I Ill'j!v'r.-'-i s kvaliliko-
vali prea hlayni zavod. Vyhral ||l'.'ni|!v-[||n'-

jedouct Léon Thery s vozem Richard-Bra-

sier, ctyivaleem o objemu 2,81 a vykonu
80 koni. Spolu & nim se do Némecka kvali-
fikovali Salleron (Mors) a Rougier (Tureat-

Méry) s vozy pohanénymi étyivalei o ob-

jemu kolem 151 a vykonu 100 koni,

Otee o syn Michelinove vvedazef na jednu = etap vepominkove jizdy
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Beclier 20 HP rocniden 1903 pficestoval na ostary a3 = Mexi

a8

IIIJ'H

Paty roenik Gordon Bennettova pohiarn
s uskutecnil 190 ¢ervna 1904 v pohori
Taunus v Nemecku se startem a cilem v Sa-
alburgu, Okruh dlouhy 127 km se jel éyvri-
krit, celkem zavodniky cekalo pres 508 km,
Nemecko reprezentovaly dva vozy Meree-
des. ale take licenémi Opel-Darracq. za
Rakousko startovala tr liif'r' -ulr'njll Mereedes
prililasenyeh pod znackon Austro-Daimler,
belgicke barvy hajily 1fi antomabily dnes
uz zapomenute znacky Pipe. 2 Velke Briti-

"i" ll-'il'i""l“:ll_\ |’\1’.i "{PJ‘\ \‘\”I"l'll'_\ H ] Ii!"ll']i
Napier. zatimeo ltalie poprve vyslala do
lmji' =1 l'njr |'"|.|.l,

Zavodu prihlizel némecky eisai Vilem 11,

s pocetnym doprovodem o bvlo jasne, 2e

Jde o prestiznn nemeckodrancouzsky duel

znacek Mercedes a Richard-Brasier, jehoz
hlavnimi aktéry byli Belgican v nemeckyeh
sluzbich Jenatzy a Francouz Théry, Jewded
startovali v sedmiminuovyeh intervalech
a zatimeno .||'|:;|Iz) se vydal na trat jako
prvnd Theéry yyjizdel az jako pity a taktie-
kou jizdou ¢ brzy dostal do éela zavodu,
Voeili slavil vitezstvi Théry, fuvorizovany
Jenatzy se musel spokojit s druhym mistem.
Gordon Bennettova Il'lrli-j S0 po dvou letech

vracela do Franeie a byvlo ja

1, e prisie se
o ni bude h”.i"“” jt'.%[!" IiII‘lTI.JIIII"Iii_

Pro roénik 1905 vybrali Francouzi kopeo
vitou a zatackovitou trat v kraji Auvergne,
|||'ltilll'L1| t :Il'r"“'“"l"'f'ril”lhl. “:I':Ilf'i \lHll'l"
a Edovard Michelinoveé, majpitelé mistni
preumatikarske lirmy., lnancovali pipravy
zavodu, predeviim stavebni apravy traté -
od rozsiFent a 7|u'\:|f‘]|| silnic az o ||rn\'1-
ZOTTI premosténi zeleznicnich prejezdu,
Firma Michelin pii této prilezitost vedala
Fa.'nrm'- vithee prvmi aulomapu na svete
zobrazujier 137 km dlouhy silniéni okruh
o .i“ll" lPLi'il.

V poloving éervoa 1905 se na nove upra-
venyeh silnicich v Auvergne jela narodni
kvalifikace. 1l|lf‘t za ueasti deseti znacek,
Historie se opakovala = znova se prosadil
Thery, druby dojel jeho stajovy kolega Cail-
lois s dalsim vozem Richard-Brasier. Oha
automobily francouzshe znacky pohanel
novy jedenactilitrovy étyivilee o vwkonu
96 koni Jako tiet se kvalilikoval jezdec
Duray s antomobilem De Dietrich vyba-
venym clyivaleem 171 o vwkonu kolem
|30 koni.

Na start festého rocniko Gordon Bennet-
tova pohiru nastoupilo 5. éervence 1905
v Laschamps u Clermont-Ferrandu Sest
narodnich tymi po tiech vozech: Fran-
Cle s l||m|r_!('n|i VOZY. Nemecko s lli|§|ui.
Rakousko se lutocernymi, Velka Britanie
se zelenymi, USA s fervenymi a ltalie s cer-
nymi. Nemecko a Rakouvsko reprezentovaly

nove vozy Mereedes se ctenactilitrovym
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||,l|rn|"n‘ talska fsotta Fraschim (1903), za m |r1r‘.l'_'_fﬂ'| iy \H;IHH

rocnika 1907
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Belgicky Nagant = roku 10T prijizdi do etapovehio méstecka

Pontgibaud

N B U A e e Lo Francouzske vozy u pumpy: vlevo Prima (1906), vprave Renault

Fleganint civivdalee lvonskeé znacky Rochet-Schneider = rolu 1918 (194):3)
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fmerJ:uuf.-r.l' francouzsky 1 .H'fmrr rocniku 4 s britskou j'msfi(”.‘nu

motorem, jenz daval 115 koni, [talove opit
vsadili na illll[l-ll'!lllrill\ Fiat. tentokrat \'_\h.‘l-
vené ctyfvileem 16,31 o vwkonu 110 koni.
Hr'itsl\_\ [_\m l\ni'ﬂ_'. dva VOzy \\nh—:-h-} H !l
den Napier. Americané piijeli se sedm-
nactilitrovvm vozem Locomobile a dvéma
mensimi 1"I}I"\.'|]|'i |'r}f|r~r|1ui|’lim

Brzy se ukazalo. ze tentokrat se¢ o vitéz-
stvi popere obhdjee trofeje Théry s ital-
skymi jezdei. Francouzi a ltalove jeli na
pneumatikiach firmy Michelin, jez si podel
trati |>i'i|1ru\'i|.‘| servisni mista. Na kazdém

z mich éekal dvandctiélenny tym - tfi muzi

meli na starost iu-lJHu kolo a ywména pnet-

¢

De Dion-Bouton = roku 1900, jeden = nej-

starsich dochovanyel ve Franeii

matik jim tevala necelveh pét minut. Vozy
Mercedes pii téze éinnosti ztriacely pres
deset minut vinou pomalejiiho servisu
Continental.

firmy Nejryehlejsi  casy

jezdil zpocitku Vineenzo Lancia s vozem

Fiat. Jeho dabelske tempo viak nevydrzel
motor, takze se do éela vyhoupl Théry, Ten
pak pravidelnou a razantni jizdou udrzel
vedeni az do eile, i I\fl\.f ho zle prnmi.-ilﬁlu-

vali Felice Nazzaro a Cagno se dvéma zhyva-

jicimi vozy Fiat. Druhym vitézstvim v Fadde

tak Leon 'i'|'11"r_v Gordon Bennettova eenu
definitivné ziskal pro Francii.

Letodni oslavy této udalosti prilakaly
do Auvergne majitele mnoha krasnveh
a vzaenyeh automobilt vyrobenyeh pied
prvni svétovou vilkou. Jsou to lidé sportov-
|||Iiil ll.‘ll'llil. LI"E'] ll"\illll'lli'l \‘rh“ rt'ili""l\il
||1:|"."|l||14" 1II'H]II:I.'I1 a udelat tak radost sobé,
ale i tisietim |}|"'Lill|?.l-j|r||'|l_ o nez kolem
silnic nebyla nouze. Nejvétsi pozornost
v pestrém a mnohotvirném pelotonu prita-
hoval svetle modry zavodni Brasier rocéniku
1907 s pétilitrovym f’T_\'f"\.';lh'lﬂw‘I\"I:Il molarem,
mladii sourozenee Thérvho vittzného
vozu, jenz se nedochoval. Firma Michelin
tento automobil odkoupila asi pred dvema
roky ze nhil'i-.}' Rosso Bianco v némeckém
\schaffenburgu a pripravila k ncasti na
jubilejni jizdé. na niz jej fidil 2ef koncernu
Fdouard Michelin, Vétdinon mu sekun-

doval Jean Gallabrun, muz, kiery tomuto

Stylovy servisni viiz = anglichd doddavha

Morris = dvacdtveh let

automobilu veatil mladi, V jedne z etap jej
viak na sedadle spolujezdee nahradil Edou-
ardiy otec, devétasedmdesitilety Franeois
Michelin. Ten také svym kapesnim prisiro-
jl‘ll] GPS nameéril. ze cestou z |.;l|||||-lli|||' do
Bourg-Lastic uhanéli ryehlosti az 105 km/h.
Klasicky rvchlomér totiz tomuto automo-
bilu roéniku 1907 ehybi.

Roli spolujezdec na zavodnim Brasi-
eru jsem si mohl na vlastni kiaa vvzkon-
set pri nedélnich jizdach na autodromu
Charade. Jean Gallabrun mne privital &ro-
kym tsmévem. za volantem si vaak servitky
nebral a téméer stolety automobil hnal po
okruhu vskutku |m;f.uruhmin}'m tempem,
I{_‘-‘"T]_\- I'll.u"'«- Ill-'"ililrli\'l'llll Imytarn flil}lll‘]“‘"
valy vyrazné zvuky vychizejici 2 pfevodovky
zejména pii fazeni smérem doli. Vozatie
kach jsem se drzel zuby nehty a pri pohledu
na nezakeyta kola jsem byl docela rad, ze
lLIII,hII' |-"..“||:]T|l' 1 ||11:l!1'r|‘||l1|. IHI\ l‘l'h” a ne
na &térku a prachu dobovyeh cest. Ale hyla
to parida stejné jako cely veteransky vikend
v Auvergne.

Jan Tucek

Ryehiv britsky ‘-'rrfu'{'r' rocnthu 1908 vyvrasi nu_ﬂ':fhi f.'mjl'li'i llh’i'l‘l";;"l'll'
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[ téseny Ipuhlrr‘ff e pﬁfr'fr'lrfujr sestivelec vozu \urm'f'f' = rokn 1908



