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- VE ﬁc&ﬂcmcu MINULEHO STOLETI KRALOVALA MEZI
| ASKYMI AUTOMOBILKAMI ZNACKA HORCH. JEJI OSMIVALCE
A DVANACTIVALCE BYLY SYMBOLEM LUXUSU.

[ Historie | Automaobily Horch / Text: Jan Tu€ek Fot
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Jmeéno teto znacce propajcil jeji zakladatel August Horch (1868~1851)
jeden z protagonistt némecke motorizace. Své prvni vozy s dvouvalco-

Osm i dvanact
valcu

Vratme se ale ke znaéce

wmi a zahy | Styfvalcovwymi motory Horch postawvil uz pocatkem stoleti,

v roce 1803 presidlil do saskeho Zwickau, kde na jare 1904 inicioval

vznik akciové spoleénosti na vyrobu automobil. O pét let pozdéji

Horch, jez se v poloving

dvacatych let pustila do od-
v leté 1909, viak jeho rozpory s akclonarl podnilku wwrcholily jeho vaineho projektu, Nejstarsi
syn legendarniho Gottlieba

Daimlera (1834 -1900),

odchodem

Nedaleko pivodniho zavodu zaloiil ve Zwickau novou tovarnu, jmeno konstruktér Paul Daimler
iy i Osmiéka v Kruhu . )
Horch (Gesky ,slyE") vSak coby znacku pouzivat nesmél. Na radu spo- na plidi (1868-1945), pro ni navrhl
ludaka sveho syna zvolil latinsky preklad jména - a wivoril znacku Audi prozrazovala radovy osmivalcovy motor
o podet valcu ; .
Obé Horchem zalozene automobilky se sesly pod jednou strechou a2 AT s rozvodem DOHC se
v roce 1932, kdy se spolu s firmami DKW a Wanderer staly soucasti dvéma vackowymi hride-

koncermu Auto Union li v hlavé, prvni némecky
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Dvoumistng
sportovni kabriolet
Horch 8, typ 350
z roku 1929

Kilasicka sestimistna
limuzina
‘L
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Sportovnl kabriolet
Horch 670 pohanény
motarem V12 {1832)

> pusobil u firmy Stoewer. Fiedler navrhl novy fadovy osmivalec

s rozvadem OHC ctyfiitroveho oblemu o vwwkonu 80 k (59 kW) a take
jeho vanianty zvétsene na 4,5 a 4 9. Béhem let 1930 a 1931 nove
motory postupné nahradily pivodni Daimlerowy, vozy dostaly snizeny
ram a ziskaly lepsi jizdni viastnosti navzdory tomu, Ze prozatim zdstavaly
u klasickych tuhych naprav s listovymi pery

Behem sveho jen triletého plsobeni u firmy Horch vynesl Fiedler jeste
jeden trumf: sestilitrovy dvanactivalec, presnéji motor V12 o vwkonu

[

Pohled pod kapolu
na sestilitrovy
dvanactivalec Horch

Automobily Horch 670
ziskaly Eetné ceny
v soutéiich elegance

120 k (88 kW), Dvanactivalcovy Horch 12, typ 670 s rozvorem 3, 45m
a délkou 5,4 m slavil premiéru na podzim 1931 na autosalonu v Parizi,
Ma jare 1932 nasledoval jeho vétsi sourozenec s timtez motorem V12,
typ BOD s rozvorem 3,75m a délkou pfes 5,5 m. Paradnim kouskem
pro zenevsky autosalon byl luxusni Gtyrdvefovy kabriolet na dlouhem
podvozku typu 800 karosovany drazdanskou firmou Glaser

Dvanactivalec s dlouhym rozvorem a uzavrenou karoserii vykazoval
hmotnost kolem 2500 kg a dosahoval nejwétsi rychlosti 130 km/h,

v zadi ulozena nadrz na 1001 benzinu mu ovsem vystacila sotva

na 350 km Jizdy. Kratsi a o malo lehdéi kabriolety lypu 670 uhanély pres
140 km/h a stejné jako vozy typu 600 se mohly pochlubit brzdami

s hydraulickym ovladanim podporovanym podtlakovym posilovacem

Od roku 1932 se kapalinove oviadani bubnovych brzd postupné roz-
Sifovalo | na osmivalcove vozy Horch, jako prvni je dostaly typy 780

a 500 B wybavene radovym osmivalcem 4,81 o vykonu 100 k (74 kW)
MNejdraZsi osmivalce se od dvanactivalel navenek odlisovaly jen v detai-
lech, predevaim tvarem blatnikd a umisténim nahradnich kol na zadi ka-
roserie - osmivalce mély obvykle rezervy vpfedu, po stranach kapoty
Daléi rozdil spocival v tom, Ze zatimco produkce vozl s osmivalcovym
motorem se poditala na stovky, dvanactivalct do ukonceni vyroby v roce
1934 vzniklo jen osm desitek. Jiz zminény vstup automobilky Horch

do koncernu Auto Union v lété 1932 byl pfedzvesti jejich konce, mohut-
ne pétilitrové osmivalce stacily pinit funkei prestiznich vozu.

S motory V8

V dobé poznamenané hospodarskou krizi se automobilka Horch roz-
hodla rozsifit wyrobni program smérem dolu a v unoru 1933 predstavia
na berlinském autosalonu mensi typ 830, pohanény zcela novym moto-
rem V& tiilitrového objemu o wkonu 70 k (51,5 kW). Projekt vidlicove-
ho osmivalce rozpracoval sefkonstrukter Fritz Fiedler, klery vsak brzy




Limuzina Bohaté vybavena palubni
Harch 830 BL deska kabrioletu
v provedeni Pullman Horeh 853 (1937)

s motorem VB

po zalozeni koncernu Auto Unlon odesel k firmé BMW do Eisenachu

Konstruket a vyvoj motoru dokondéil jeho nastupce Werner Strobel

Horch 830 BL jako
kabriolet Pullman
& karoserii Baur
(1938)

Limuzina Horch
830 BL v provedeni
Pullman & motorem
va

|
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Maly” Horch 830, jehoz wroba byla zahajena
na jare 1933, debutoval s klasickym podvozkem

s obéma tuhymi napravami odpruzenymi podéelny-
mi listovymi pery. Zpocatku mel jesté mechanicke
ovliadani bubnowych brzd, az v prosingl 1933 na-
hrazene hydraulickym. Pri rozvoru 3,2 m byl dlouhy
4,75m, wkazoval hmotnost kolem 1650kg a do-
sahoval nejwetsi rychlosti 110 km/h. V roce 1934
vuz dostal délenou predni napravu odpruZzéenou
spodnim pricnym listovym perem a typove oznaceni
Horch 830 B, pocatkem roku 1835 nabidku rozsirl
model 830 BL whbaveny moterem VE s objemem
zvélgenym na 3.51 a wkonem 75 k (55 kW), Mél
roevor prodiouzeny na 3,35 m a pétimetrovou dél-
kou si nezadal s drazsimi vozy s radovym motorem
Jeho jizdni viastnosli o poznani zlepsila zadni napra-
va typu De Dion

Horch 830 BL se stal obchodng nejuspasnéjsim
vozem své znacky, do jara 1940 se Jich prodalo
vice nez sest tisic, z nichz polovina byla karosova-
na v tovarné jako luxusni limuziny Pullman. Prizni
majetne klientely se ovéem 1ésily | luxusni kabrio-
lety Pullman se Sesti boénimi okny, kiere obléekala
stuttgartska karosama Baur, a tyrdvefove faglony
karosovane materskou automobilkou. MNa jafe 1937
byl wwkon motoru 3,51 zvwsen na B2 k (60 kW),

od zaf 1938 mély vozy 830 BL vétsi osmivalec
3,8 | wiadéeny na 92 k (68 kW) a navzdory vice >
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Bernd Rosemayer se svym Kabirloletem Horch 853
Kupe Horch 853 rocniku jezdil | slavny zéavodnik
1937 Achille Varzi

> nez dvéma tunam celkove hmotnosti dosahovaly rychlosti pres
120 km/h. Koncem roku 1938 se do vozu Horch 830 BL zacal monto-
vat rychlobéh, ktery pri jizde po dalnici snizoval otacky motoru

Soubeéiné se wrabél i Horch 830 B s kratsim rozvorem 3,2 m,

V sezoné 1935 jej pohanél motor VB o objemu 3,251 a vwkonu

70 k(51,5 kW), v roce nasledujicim se dockal osmivalce 3,51, Vedle

Limuzina
Horch 930 V s motorem
V8 o objemu 3,81 (1938)

automobill s tovarni karoserii sedan automobilka tyto vozy nabizela
| jJako kabriolety karosovane drazdanskou firmou Glaser

MNovinkou jara 1937 byl Horch 830V, ktery v nabidce vozid & moto-
rem VB nahradil kratky" model B30 B. Nové zkenstruovany i tvarova-

ny avtomobil mel vp

u délenou napravu s pricnym listovym perem

a vzadu zavéseni De Dion s podélnymi listovymi pery. Pil rozvoru 3.1 m
byl diouhy 4,9 m, jeho viastni hmotnost se pohybovala kolem 1500 kg

a celkovou se podafilo udrzet pod hranict dvou win. Pod kapotu dostal
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motor V8 o objemu 3,51 a vwwkonu 82 k (60 kW), jenz mu umaznoval

jezdit rychlosti az 125 km/h

Vedle ctyrdveroveho uzaviengho vozu se Sesti bocnimi okny existo-
val | jako dvoudverovy kabriolet se ¢tyrmi bocnimi okny a v lete 1937
automobilka u firmy Glaser objednala tii desitky sportovwne stiizenych
dvoumistnych kabrioleti. Na podzim 1938 dostal Horch 930V motor
3,81 o vwwkonu 92 k (68 kW) a koncem téhoz roku - stejné Jako model
830 BL - étyfstupnovou prevodovku doplnénou rychlobehem pro dal-
nicni provoz. Do roku 1940 vznikly necelé dva tisice automaobill Horch
930V, pres polovinu z tohoto poctu tvorily vozy s otevienou karoseri

Na vrcholu

Vrcholné obdobi prozila znacka Horch ve druhé poloving tricatych let
f}‘,pu;ku jeji nabidky tehdy tvorily velke automobily pohanéne radovym
asmivalcem OHC pétilitrového objemu o wkonu 100 k (74 kW) v laté
1937 avysenem na 120 k (B8 kKW). V Gnoru 1935 mél na berlinském
autosalonu premiéru sportovni kabriolet Horch 853 s modermizovanym
podvozkem s rozvorem 3,45m. Mél délencu predni napravu s dvo-

jici pricnych listovyeh per a zadni napravu typu De Dion s podelnymi
listowymi pery. Dvoudverova 5,3 m dlouha ctyrmistna karoserie byla

S
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Jeden ze sedmi
specialnich roadsteru
Horch 855 2 roku 1938

luxusne vybavena, samozreimosti bylo alounéni pravou kizi odolnou
proti vodé, palubni deska byla osazena sérii kruhovych pfistroju. Vedie
teplomérl oleje a vody, ukazatele stavu paliva, tlakoméru mazani mo-
toru, rychloméru a hodin nabizel sve sluzby | barometr, umistény pred

spolujezdcem

Horch 853 s pohotovostni hmotnosti blizkou dvéma tunam uhanél
rychlosti pfes 130 km/h, jeho osmivalec oviem spolykal primeérné
221 benzinu na 100 km. V zadi ulozena palivova nadrz o ebjemu 851
tedy nebyla nijak predimenzovana. Vzhledem k hmotnosti a luxusnimu

charakteru vozu jej automaobilka vybavila hydraulickymi zvedalky stutt-
gartske znacky Heberut u vech ctyr kal. Lehce modernizavany model
853 A dostal pro sezonu 1938 spolu s motorem s wkonem zvysenym
na 120 k (88 kW) prevodovku doplnénou rychlobéhem pro dalnicni
provoz, ktery umoznoval pfi diouhé jizdé wwsokou rychlasti snizit otacky
matoru, hiuk | spotfebu paliva

Automoblly Horch 853 poutivali jako sluzebni vozy = ovsem | k sou-
kromym ucelim - jezdci zavodniho tymu Auto Unian, kKtefi po zavod-
nich tratich prohangh stfibrné monoposty s motorem V16 pred zadni
napravou. S luxusnim kabroletem Horch 853 ochotné na reklamnim
snimku zapozoval italsky matador Achille Varzi, specialnim dvoumistnym
kupe téhoz typu karosovanym v roce 1937 renomovanou berlinskou
firmou Erdmann a Rossi jezdila | nejvétsi hvézda staje Auto Union
Bernd Rosemeyer. Svij krasny a rychly vaz si vsak Rosemeyer diouho
neuzil = zahynul pri jednom z opakovanych pokusi o rychlostni rekord
na dalniénim tseku mezi Frankfurtem nad Mohanem a Darmstadtem
28. ledna 1938 ve véku necelych devétadvaceti let,

Nepzacnéfsimi sourozencl typu 853 byly dvoumistne sportovni roadstery
Horch 855 z let 1938 a 1939, Pryni z nich se stal v unoru 1938 hvézdou
barlinského autosalonu, pod diouhou kapotou skryval dobre znamy ra-
dovy osmivalec 4,91 o whkonu 120 k (88 kW), jenz mu udéloval rychlost
pres 140 km/h. Wyznacoval se velmi dynamickymi tvary 5,3 m dlouhe
karoserie na podvozku s rozvorem 3,45m. Do cervna 1939 vzniklo jen

Vykres 5.55m dlouhe
limuziny Pullman
Horch 951 (1937)

dalsich sest roadstery typu 855, kieré na zkracenem podvozku § rozvo-
rem 3,30 m stavéla karosarna materske automobilky, ale laké specializo-
vané firmy - berlinska karosarna Erdmann a Rossi a drardansky Glaser

Viajkovou lodi znacky byl v letech 1937 az 1240 moehutny Horch 851

a jeho modernizovana verze 951 A. Impazantni vozy stavéneé na podvozku
5 rozvarem 3,75m konstrukéng shodnem s typem 853 byly diouhe pres
5,5m a zakaznici si je mohli pofidit se étyrdverovou uzavienou karoseri
sa sesti bocnimi okny i jako luxusni otevieny viz. Obé verze se dodavaly
s wwhavou podle prani zakazniku, samoziejme take ve spickovem prove-
deni Pullman. Zatimco imuziny karosovala sama automohbilka, otevieng
vozy velsinou oblékal drazdansky mistr Heinrich Glaser.

O tom, jak tovarna vychazela vstfic prominentnim - a navysost sol-
ventnim - zakaznikim, svadai vwkres limuziny Horch 251 2 listopadu
1837. Klient 2adal, aby byl na treti radé sedadel mené wystaven pohle-
dim zvédavel, a tak musela byt treti boéni okénka zkracena ze 630

na pouhych 380 mm a okénko v zadni sténa bylo Siroke jen 450 mm
misto standardnich 890 mm. Celkova hmotnost piné naloZzenych >
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Luxusni kabriolet Z planovanych Sesti
Harch 951 A vznikly do valky jen

karosovany firmou dva vozy Horch 830 8

Glaser {1937)

= tritunove hranici, diky pétilitrove-

out rychlost az 130 km/h. | ony mely
dovku doplnénau rychlobéhem, Do roku
Horch 951 a 951 A, zatimco

automok

dosahla v letech 1831 az

QOoVyImi QSmiva

1940 té

Posledni predvalecnou novinkou znacky Horch byl agrodynamicky

taveny v Unoru 1939 na berlinském autosalonu. Nesl

e
oznaceni Horch 830 S a byl postaven na upravenem podvozku modelu
81. Jeho dusledné zaoblena karosene

930V s mot o abjemi

se zakrytyr dnimi koly neméla stiedni sloupky, predni dvefe se otvi-

ni dozadu umaznovalo velmi pohoding nastupo-

ich sedadel, Palubni deska

zvenku do boku karosere zabudovane vklopne umyvadio s tekouci

teplou | studenou vodou

dné se potitalo zhotovenim Sesti téchto autemobilti pro dalkovou

ierlina do Hima, tu vsak zf |."|l.i'f valecne udalosti, a tak zustalo jen

vou exemplart zhotovenych v roce 1838, T dalsi aerodynamicke

ry Horch 930 S byly ze zbylych dilu smontovany az po valce pro

generaly Rude armady, ale to uz byl docela jiny piibeh, <
I ¥ Y

Aerodynamicky Horch
930 S predstaveny
v unoru 1839 v Berling




