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JAN TUCEK

V |6t& 1969 vznikl prototyp sedanu § 720
s elegantni karoserii navrZzenou a zhoto-
venou firmou Ital Design. Ani tato uspés-
na spoluprace vSak nadéjny projekt
nezachranila pfed krachem.

Spoluprace AZNP s turinskym studiem Ital
Design, vedenym Giorgettem Giugiarem,
se napino rozbéhla na jafe 1969 pote, co
generalnl  feditelstvi Ceskoslovenskych
automobilowych zévoda (CAZ) schvdlilo
navratnou dotaci 3,86 milienu Kés na
devizové kryti jeji prvni faze. Za necelé
&tyfi  mésice (nepocitdme-li  pfedchozi
nezavazné pfipravy ve formé nakresu)
dokazal Giugiaro se svym tymem ve spo-
lupréci s miladoboleslavskymi konstrukiery
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Maketa vozu

Skoda 720,

“ postavend v turinském
studiu Ital Design

Prvni viiz Skoda 720
s karoserii Ital
Design byl dokoncen
v srpnu 1969

Pristrojovou desku
sedanu 10-1 zdobil
otackomér Veglia

¥ Skoda 720

v provedeni Standard
mela jen jeden par
svétlometi

a wyvojafi dovést projekt S 720 ID od
vykresl pfes maketu 1:1 az k prvnimu
ping funkénimu prototypu. Jeho montaz
dokondili ve wvyvojowych dilnach AZNP
30.srpna 1969 a o tfi dny pozdéjl byl
sedan s oznagenim 5 720 ID-1 pfedan do
zkusebny, Italové se zfejmé trochu jistili
a karoserii tohoto vozu oznaCili jako
pojizdnou maketu nevhodnou k pevnostnim
g jlzdnim zkouskam. V Miadé Boleslavi si
5 tim hlavu pfilis nelamali a pocatkem
fiilna 1969 uZz viz jezdil ve tfisménném
zkusebnim provozu, Ve druhé polovingé
fiina absolvoval zkousky chlazeni na dal-
nici v NDR, dalsi dva tydny pak jeho
chladici soustavu testovali v okoll krusno-
horského Cinovce. Do konce cervna 1970
najezdil pfes 60 tisic kilometri a navzdory
prasklinam na levém zadnim podbéhu

alskem stylu
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Jurkore

a podlaze zavazadiového prostoru se cel-
kové tuhost italské karoserie jevila jako

vyhovujicl, Jen provizorni utésnéni dvefi
a oken zpisobilo, Ze za deste do elegant-
niho sedanu silné zatékalo, takize bylo
rozumnéjsi schovat jej pod stfechu.

Prototyp v italském stylu byl postaven na
plogingé § 720 s rozvorem 2550 mm. Mél
vpfedu ulozeny d&tyfvdlec OHC, ktery
z objemu 1498 cm' daval wvykon B84k
(62 KW)/5300 min’', nejvétsl toivy moment
122 N.m/4000 min' a prostiednictvim
Gtyfstupiiové pfevodovky pohanél neza-
visle zavéSena zadni kola. Sedan byl
diouhy 4373 mm, Siroky 1653 mm a vyso-
ky 1465mm, wvykazoval pohotovostni
hmotnost 1130 kg, uZitenou hmotnost
400 kg a v zadi mél kromé nadrie na 52 |
paliva | zavazadlovy prostor 0,54 m? Viz
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Fastback nesl oznadeni Skoda 1250, do€kal se vSak | motoru 1,81

Jeden z bratislavskych exempldfi § 720 na bfehu Dunaje

Poslednim mladoboleslavskym vozem
fady S 720 bylo kombi AD-4

s kotouCowymi brzdaml vpfedu a bubno-
vymi vzadu dosahoval na pneu 165 SR
14 nejvetsi rychlosti 157 kmv/h, zrychleni
na sto zvliadl za 18,2 sekundy a pfi pru-
mémé rychlosti 78 km/h spotreboval 9,0
litrl benzinu na 100 kilometru.

Druhy sedan § 720 s italskou karoserii
a oznacenim |D-2 prevzala zkusebna AZNP
pocatkem kvétna 1970, pfi zkouskach
vsak zahy doslo k zadfenl motoru, jen
musel byt nahrazen novym, opét 151
V zafl 1970 absolvoval ID-2 testy na dal-
nici v NDR, kde mu naméfili nejvétsi rych-
lost 159 km/h. Jako doprovodny a srovna-
vacl vuz tehdy slouzil potencialni konkurent
BMW 1800. V polovingé 1971 uz mél pro-
totyp ID-2 najeto pres 80 tisic kilometrd,
pocatkem srpna 1971 absolvoval dalsi
zkousky na dainici Berin—Lipsko, tentokrat
v doprovodu vozu BMW 1800 Automatic.
Mezitim uZ od pocatku zaf 1970 probihaly
testy sedanu S 720 AD-1, jehoZ karcserie
v italském stylu byla zhotovena v Miadé
Boleslavi. Od zafi 18970 de kence ledna
1971 tento automobil wvybaveny novou
dvouokruhovou brzdovou soustavou
s posilovatem absolvoval test Zivotnosti
na 80 tisic km v oborové zkuSebné CAZ.
Béhem zkousek pocatkem prosince 1970
havaroval na zledovatélé vozovce mezi
Slanym a Revniovem, co? si vyZadalo
dosti nakladnou opravu karoserie. Jeho
karigra skonéila v listopadu 1971 bariéro-
vou zkouskou. Miadsimi sourozenci AD-1
byly prototypy sedan( S 720 s oznadenim
AD-2 a AD-3, prvni s motorem 1,251, dru-
hy v exportnim proveden| se &tyfvalcem
1,51 a pravostrannym fizenim.

Podatkem bfezna 1971 wyjelo na silnice
pétimistné kupé s oznacenim S 720 Fast-
back, jeho karoserii zhotovill v Itali.
Zatimco v puvodnich navrzich Ital Design
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figurovalo kupe tvarove
sedan, tento vuz mél zcela jiné hranatéjsl
tvary. Pfi rozvoru 2553 mm byl diouhy

navazujici na

4180 mm, Siroky 1645mm a vysoky
1400 mm, vykazoval pohaotovostni hmot-
nost 1076 kg a plvodné byl vybaven
motorem 1,251, Uz v Gervenci 1971 viak
dostal pod kapotu funkéni vzorek Ctyfval-
ce OHC prevrtaného na 1772 cm® a spo-
lu s nim étyfstupfovou prfevodovku dopl-
nénou rychlobéhem. Motor 1,81 daval
vykon 95k (70 kW)/5250 min' a spolu
s rychlob&hem udéloval wvozu rychlost
pfes 160 km/h. Do poloviny Unora 1972
kupé 1,81 najezdilo pfi zkouskach Zivot-
nosti pres 76 tisic km, pozdéji do néj byl
zamontovan motor 1,51 a slouZilo jako
sluzebni vuz na Ffeditelstvi automobilky.
Koncem cervna 1971 byla dokonéena
montaZz posledni mladoboleslavské sedm-
sefdvacitky, pétidvefového kombi S 720
AD-4 tvarové navazujiclho na sedan ve
stylu Ital Design. Na karoserii | podvozku
kombi byla uskuteénéna fada dil&ich
zmén, jeZ vyplynuly ze zku3enosti ziska-
nych s predchazejicimi prototypy. Kombi
s motorem 1,51 absolvovale homologaéni
zkoudky ve zkuSebné CAZ, jejich? sou-
Casti byly v leté 1971 testy na dalnici

v NDR. Pocatkem unora 1972 mélo kom-
bl najezdéno 45 tisic km a spolu se séri-
ovou Skodou 110 L a funkénim vzorkem
S 727 (pfedchudce Skody 105/120) bylo
vyslano na zimni zkousky do SSSR, pres-
néji do Moskevské a Kalininské oblasti.
Vinou prutahl na ruske strané se odjezd
opozdil a vyprava propasla pravou ruskou
zimu, takZe zkousky probihaly pfi veelku
phijatelnych teplotach -13 a2 -16 °C.
Mezitim uZ projekt § 720 spél ke krachu,
Koncem listopadu 1971 byla na pfikaz nad-
fizenych organu uzavifena MHospodafska
smiouva o dodavce a spolupraci na vyvojo-
vych pracich osobniho automobilu 720,
ktera realizaci projektu pfesouvala z AZNP
do nové zaloZenych Bratislavskych auto-
mobilovych zavodu (BAZL. Ty ovéem
v tehdejsi podobé nebyly schopny podob-
ny Ukol spinit. V bratislavském wvyvoiji sice
formou opakovaneé stavby prototypl vznikly
na jafe 1972 dva sedany S 720 v prove-
denl Standard a De Luxe, to viak byla jen
labutl pisefi projektu, nad nimZ definitivné
udélalo kfiz rozhodnuti federdlni viady.
Chybély investiénl prostfedky a schazela
jasna koncepce rozvoje automobilového
rumyslu, takZe jsme se seriovych vozu
koda 1250/1500 nikdy nedockali. |
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