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V POLOVINE BREZNA 1961 BYL V ZENEVE PREDSTAVEN JAGUAR
E-TYPE, AZ NESTOUDNE KRASNA SELMA NA CTYRECH KOLECH.
DO ROKU 1975 JICH VZNIKLO PRES SEDMDESAT DVA TISIC.

Autamobilika Jaguar se sidiermn v Coventry proslula v padesatych letech
minulého steletl komiartnimi sedany, ale pledeviim spoertovnimi vozy
XK 120, XK 140 & XK 150, z nichz prvni debutoval v flinu 1948 na lon-
dynském autosalonu, Atraktivné stiizend automobily klasickeé kencep-
ce, 5 fadavym Sestivalcam DOKC v plidi a pohanénou tuhou zadni
napravol, si zlskaly mimoradnon oblibu U sportovné zalozenych moto-
ristl v Evropé | vadmoef, Kee vwprovakeovaly zrod konkurence Jménem
Chevrolet Corvette a Ford Thunderbird

£ facly vozl XK byly odvozeny | nabroudené sportavn| specialy, které
v letech 1951 & 1953 (C-Type) a 1955 a2 1957 (D-Type) vwbolovaly pro
znacku Jaguar pét vitézstvi ve Styfladvacetihodinovee v Le Mans. Neni
divu, e v sezoné 1957 pledstaveny Jaguar XK 150 s kotoucavymi
brzdami na viech étyfech kolech mél vitézné roky z Le Mans vepsany
| da znaku na masce

Obchodnl a sportovni uspéchy voza Jaguar pfinesly automobilce

2 Coventry slavu, penize a také prastiz, Séf automaobiliky William Lyens
(1901-1985) byl v roce 1956 povysen do slechtického stavu, takie
napfisté pled jeho jménerm figuroval titul sir, V pétapadesati letech ov-
sem nehodlal usnout na vaviinech, & hnal tym sweh spolupracovniki
do novyeh projektt

MNa jafe 1960 se v Le Mans objevil thilitrovy prototyp Jaguar E24, jenz

v dubnovem tréninku obsadil druhou pricku za dvanactivalcermn Ferrari.
Y ervnovem zavode sice po necelych deseti hodindch odpad| pro
poruchu motoru, ale rozhodné nezklamal, V extrémnich podminkach

Palubni desku v tomto pravedeni mély jen vory
smotoram 3,81 '

toliz prokazal kvality nového nezavisiého zavésen| zadnich kol, Tvary
tohoto prototypu s diouhou zaoblenou plidi navehl designér Malcolm
Sayer (1916-1970), plvodné letecky inkenyr plsobict u firmy Jaguar
od roku 1951, ktery se i diivé podepsal pod linie speciali C-Type,
D-Type a od décka” advozeného silnicnihe roadsteru XK 55

Sériovy sen

Malcolm Sayer ztvdrnil také novy k sériove vyrobé urceny automobil,
|ehoz premieru sir Willlam Lyons natasoval na polovinu bfezna 1961,
na Zenevsky autosalon, Zatimeo difvéjél modely Jaguar tradicéné pre-
zentoval v fljnu v londynskem Earls Courtu, mezinaradnim ambicim B
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William Lyons pfedvadi v Zenevé Sest desitek vozu

Kupé E-Type novindfom (1961) (1561)

B noveho typu lépe odpovidala kosmopolitn Zeneva, Jaguar E<Type tam

zplsobll senzacl, stal se nejzafivejél hvezdou autosalonu a objevil ¢ stovikach

novin a ¢asoplsy, ale takeé v televiznich relacich po celém svété, Hacek byl jen
viam, 2e v e dobé existoval pouze v nélkolika predsériovych examplafich a jeho
wroba se v tovarme na Browns Lane v Coventry teprve chystala, Mic to neménilo

na tom, ze se E-Type stal automaobilovou udalostl rokul

Jaguar E-Type zaujal nejen designem z fise sna, ale take tim, Ze ak na motor

: prevadovkou byl konstrukéné zoela novy a mohl se pochlubit fadou zajima

vych technickych fesent, Dostal samonasnau karoserll, na ez zadnl a stfedni

¢ast navazovala prostoraova trubkova struktura, jez r a prednl ndpravu a po

hanécl ustrojl. Prekryvala || diouha, nizka Kapota, je2 se spolu s prednim| Blatnlky
cdklapdla smmérem kupfedu, Stihlé narazniky zabihaly vpledu | vzadu az k vyfe

‘ ; Pramiéru slavil
Jaguar E-Type
kryty z plexiskla, Viz od poddtku existoval ve dvou Karosafskych verzich: jake v bfeznu 1961
: v Zeneve,
na koberci

zum blatnikd, svétlomety zasazené do pfednich blatniku mély aerodynamickeé

dvoumistny roadster s platénou stfechou, jed maohla byt nahrazena kratkou, od
nirnatelnou pevnou stfechou z laminatu, a coby dvoumistneg kupe se splyvavou
zadl v niz byly po levé strané zavédené tletl dvefe s rozmérmym oknem, Cha
rakterlstickym prvkem vozu E-Type prvnl série vyrabénych do léta 1968 byly LH
stirade calniho skia misto obyyklyeh dvou, Neviedni fedenl si vwadaly rozméry

a zakfiven| celniho okna roadsterd | Kupe

Vi mél viechna Etyil kola nezavisle zavédena, vpfedu na dvajicich trojuheln Roadster E-Type
kevyeh ramen doplnényeh Sikimo ulozerymi vinutymil pruzinam| se souosymi PED AhriS

e el > =3 na reklamnim
tumicl, VEzadu byl kompakinl pomaocny ram ne i€l rozvodovku Salisbury, snimku z roku
katdé kolo mélo spodni trojuhelnikovy zavés tvofeny viedenym podélnym 1962

a plicnym rameneam, uiohu hamiha priénegho ramenes kanstrukter) sverill hna
cimu hiidell kola, Qdprukzeni vzadu obstardvala na kazdé strand dvgjice svislych
vinutyeh prudin se souosymi tlumicl, z nichiz jedna byla pred a druha 2a hnaclm
hiidelern kola. Obé napravy byly doplnény pficnym zkrutnym stabilizatorem

| Ilj.llp Vmél kotoudove brzdy na véech ctyfee h kolach, zadnl blizko P wlelre

o5y vozu, u vwstupt hnaclch hiidell z rozvodovky, Mechanlcky posilovad brid

Type
pfipravenych pro dealery znaéky




Lehce dekadentni reklamni
snimek roadsteru E-Type
prvni série

William Lyons s kups E-Typs
4.2 | pfed svym domerm (1967)

VIZ. vioIeny

PLAKAT

vyrabény v americke licencl se prilis necsveddil, pe nékolika tupravach
@ v roce 1964 nahradll podtlakovy pasilovad Lackheead

Hifebenové fizen| = zpodatiku bez posilovade = yyZadovalo jen

2,5 otacky valantu mezi krajnimi peloham|, sloupek fizenl mél sefiditel-
ny sklon. Patnactipalcova dratova kola s centralnl matici nesla pneuma
tiky Dunlop RS 6,40
SP 4l rozméru 185

15, od podzimu 1964 pak racialni Preu |}\|r||r:.|'_1
15, Ale nepfedbihejme

Jaguar E-Type debutoval s motarem a plevodovkou, které zdédil

po svem starfim sourozenci, sportovnim modelu XK 150 5. Za pfedni
napravol uloXeny fadovy Sestivalec s rozvodem DOHC, tedy se dvéma
vackowvym| hridell v hlavé, mélvrtani B/ mim a zdvih 106 mrm a 2 objemu
5781 cm” daval wwkon 265 k SAE (195 kW) pfi 5500 1/min. U 5500 1/min
také zacinala cervena zdna na etatkomeéru = motar s dlouhym zdvihem
mél sve limity, byl viak pruzny a ve vyrobé | provozu osvidceny, Dodej

I

me jan, e podle plisngsi ndmecké normy odevzdaval motor 3.8 | wkon
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Zadni dvefe kupé se odiddpély
o strany, celd plid karoserle
kuptedu

210 k DIN {155 kW) phi 4750 L/imin a v provedeni pro USA se snizenym
stupndm komprese 2035 k DIN (149 kW)

Na Sestivalec navazovala Etyrstupfiova prevodovka Moss bez synchro
nizace Jjednitky”. ZIl jazykové tvrdl, Ze jich tehdy na Browns Lane mél
pliy sklad, a navic platil dicuhodoby kontrakt na jejich odbér. VyCerpani

zasob | smiuv trvalo témad Sty roky,

Jaguar E-Type § rozvorem nagrav 2438 mm a rozchodem kol 1270 mm
vphedu | vzadu byl dlaubhy 4455 mm, Siroky 1657 mim a vysoky

1222 mm, plicdem2 kupé | roadster s natatenou platénou nebo pevnou
odnimatelnou strechou byly vysokeé stejné. Hmotnost roadsteru a kupé
se v zavislost na vybavé pohybovala kolem 1250 a 1270 ko, celko-

v hmotnost méla hodnotu 1520 kg Obé verze dosahovaly nejvéts
rychlost 240 km/h, zryehleni z 0 na 100 km/h zvladly za 72saz 0

na 160 km/h dokazaly sprintovat 2a 16 s Spotieba se pohybovala
vrozmezl 12 a2 16 | benzinu Super na 100 km, v 24di umisténa pallvova
nadr méla objem 63,5 litra

S motorem 4,2 1
Podatkern fijna 1964 dostal E-Type novy motar, Sestivilec o abjemu
4235 cm® s yrtanim zvétdenym na 92,07 mm a zdvihem 106 mm. Vy
razné rekonstruovany maotor daval stejny vilkan, jako jeho predehiidce,
nablzel vaak vétdl todivy moment 412 Nom pil 4000 L/min. Spolu s nirm
se zacala montovat nova plné synchronizovana Etyfstuphova pievos
dovka Jaguar, jejiz Fazenl bylo rychlejdl a plesnéjsi. Dynamické yviast
nost vozu s novym pahdnécim ustrolim se nezlepsily, rozvodavka totld
dostala  delsl” stily pfevod 3,07 misto diive)

Siho 3,51

Navenek se vozy § novym motorem odlisovaly jen napisem 4.2 |
na zadi, uvnitd vak miély nova kemfortnd|si sedadla & upravenou (e



Kresba 242mistného kupé E-Type 201;:!:::::&:::& Sagliar
z prospektu z roku 1966 sodesatych lot

B palubni desku, jejiz stfedni

partie uz nemela barvu hiliniku,

ale byla cerna

V bieznu 1966 bylo v Zenevé
pledstaveno 2+-Zmistne kupe
E-Type, 5 rozvaram prodiouie
Aym na 2667 mm a celkovol
delkou 4684 mm, Mélo strmési
celni okno a zvyienol lini

stfechy, jeho vyika dosahoval:

1270 mim. Bylo uréenc predevsim

pro americhé rakazniky a stalo se prynim .éckem”, v némi vyrobce al

ternativiné nablzal thistupfhovou automatickou plevodovku Borg-Warner

5 ohledern na americke predpisy pfisel E-Type v Cervenci 1967 o aero
dynamicke kryty svétlometd, svitla byla v prednich blatnicich posunuta
rmirne kupredu a opatrena Novymi ramecky Oficialng vazy v tamta pro-
veden| nadale patii do prvnl série vyrabéne do zafi 1968, fanouscl znaé

Ky a &cka” zvlasl je viak uZ fadu let oznacuji coby serll jedna a pll’

Vo fljnu 1968 Jaguar na londynskem autosalonu predstavil vozy E-Type

druhé série. Mabidka naddle ¢itala roadster, dvoumistng kupé a pro-

dleuzena 24+2mistné kupé, viechny se sestivalcemm 4,2 L Zmény dikto
valy poiadavky amerického trhu, na nemsz se prodavala vétsina vozu
E-Type. Vozy druhé série mély vye posazeny pfedni | zadnl naraznik
proto byla plednl smérova a pozicnl svétla pfemisténa pod naraznik

stejné |ako zadni sdruzena svitiing. Plocha plednich Blikaél | zadnich

svitel byla zdvoinasobena. Prehlédnoul se nedal ani o polavinu vets|

atvar pro vstup veduchu v |,|||'|:|| Ik ukolem |'|-,--|1|'.",i ) privacdeat vice
vzduchu k chladiéi motoru, ale k vymeéniku klimatizace, kterou americtl

zakaznici kadali stale Sastéji

‘Dvoumistné kupé E-Type
rochiku 1967, uk bez krytd
Svitlometa

Jaguar E<Type tfet| série
5 motarem V12 mél opét
vitli masku

Viechny tfi karosafske
varze drube série dostaly

nové tvarovana ¢alnf sklo

pficemz nejmarkantn

&l
ZMEny tvaru | SKlonu
zaznamenalo celnt akng
2+2mistného Kupé, Zaro
ven byl u viech modeald
snlZzen podet stéradu cel

niho skla ze tfHi na dva

Kvull mantaZl americkych
registratnich znadek byly vwiukove roury pasunuty dale od stredu
zade. Zatimco evropskd verze Sestivalce 4.2 | se tfemi karburato
ry SLJ nadale davala 210 k DIN (155 kW), verze pro USA osazena
dvéma karburatory Strombarg méla vykon 186 k DIN (137 kW)

Od podzimu 1969 se Sestivalce s timto vykonem montovaly

| do vozl uréenych pro stary kontinent, v sezoné 1970 byl vwkon
dale snizen na 170 k DIN (125 kW), 5 nimi "ecke” jen s namahou
iosahovalo ryehlostl 200 kmi/h

Dvanact valcu
Wyroba 5
roku 1970, V breznu 1971 Jaguar predstavil modernizované road

estivilcowych vozu E-Type druhé série skondila na podzim

stery a kupe E-Type tfetl série vybaveneé zcela novym motorem V12
Dvanactivalec OHC s blokem | hlavami valed z lehké sliting mél
vrtani 90 mm, zdvih 70 mm a objem 5343 cm® Se Etyfm) karburd-
tory Lenith-Stromberg a tranzistorovym zapalovanim Lucas daval
wykon 276 k DIN (203 kW) pfl 5850 1/min a mohl byt spojen bud se
r"tyrsh.n.-lr.ruruu rranualni prevadovkol, nebo s tFistl ||'n'1-.>w 3 auto

matikou Borg-Warner nové generace.



V jizdé: Jaguar E-Type 2+2 tietl série
s dvandctivalcem 5,

Roadster E-Type V12

pro USA, s pryovyml
bloky na pfidi

Dvoumistny roadster tieti série mél stejné jako 2+2mistné kupeé rozvor
raprav 2667 mm a celkovou delku 4584 mm. Stabilitu obou verzl 2wy -

goval rozchod kol rozéireny vpredu na 1380 mm a vzadu na 1353 mm,

coz sl vyzadalo decentnl rozéifen| pfednich i zadnich blatniki. Odpru-
zeni prednich kol nové obstaravaly podélné zkrutne tyce, vzadu zlistaly
dvojice vinutych pruzin

Vozy dostaly novou jtvar®, jesté rozmérns)sl otvor v pridi keyty chro
movanou maskou. Uprostred pod zad( mely vozy tretl serie zpotathku
Etyfi vyfukove trubky obdélnikoveho prafezu, od jara 1973 pak uz jen
dvé avalne

MNova palubni deska byla v bezpecnosinim provedeni s kolebko-

wymi spinagl misto packovych, vedle velkeho kruhoveho rychio-
meru a otackoméru mela ve stfedni partil pét me

ch kruhowvych
pristrojd, véetné hodin. Kupé mélo o poznani vyssi celnl skic, me
file 717 mm proti 488 mm u roadsteru, jeho vyika méla hadnotu
1306 mm, zatimco vyska roadsteru s natazenou stfechau nepfe
krocila 1226 mm. Obé verze dostaly vétsi palivovou nadrz o ob
jemu 82 |, prednl kotoudove brzdy s vnitinirm chiazenim a nove
hifebenové fizeni s posilovacem a délenym bezpecnostnim sloup
kemn. Hmotnost cbou karosafskych provedeni se pohybovala kalem
1520 ka, pfitemz montaz automaticke pfevodovky || navysovala

o 34 kg a klimatizace o dalsich 30 kg

MNa patnactipalcavych kolech obutych do pneumatik Dunlop SP EVQ
VR 15 dosahovaly obé karosaiske verze rychlosti 240 kmih a sprint

z 0 na 100 ken/h 2vladly za necelych 7 5. Dvanactivalec oviem spolykal

z 22 | benzinu na 100 km

Americké amisni normy sl vynutily postupné snizeni vykonu dvanac
tivdlce na 240 k DIN {177 kW], pficemz v sezone 1974 U2 se motory
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Kupé E-Type V12 pfi
defile ,ecek”

v Londyné
vroce 2011

Posledni Jaguar E-Type, tentokrat
s pevnou stfechou (1975)

v tomto proveden! montovaly do viech vozl E-Type V' zafi 1974 byla
ukonéena produlkce kupé, roadstery se vyrabély do Unora 1975, Na roz
loucencu s legenddrnim eCkem” vznikla série padesat vozu, Z nichz
devetactyricet bylo Cernych a jeden tmave zeleny. Viechny mely
chromovana dratova kola a na palubni desce Stitek s vyrobnim cisiem,

na némz byl podepsan Sir Willlam Lyans

Padle tovarnich tdajl bylo od roku 1961 celkerm vyrobeno 72 507
automobilt Jaguar E-Type, z nichZ 15 496 pohané| festivalec 3,8 |
dalSich 41 724 mélo pod kapotou Sestivalec 4,2 | (z toha 22 316 v prvni
a 18 808 ve druhe
Vice ne2 dvé tfetiny viech vwrobenych vozu E-Type, pies 49 tisic, si

éril) a 15 287 bylo vybaveno dvanactivalcem 5.3 |

pofidili ameriétl zakaznicl, <




