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Na jafe 1934 debutovala Jawa 700,
vmaly vz s pfednim pohonem, vyrabény v licenci DKW...

AutoJawa700

eskoslovensky podnikatel Ing. Frantisek
Janedek (1878—1941), majitel zbrojovky
nesoucl jeho jméno, zavedl v roce 1829
licenéni wyrobu némeckych motocykld
Wanderer. Nesly znacku Jawa (JAne-
Gek-WAnderer), Zadatky byly rozpadite, uspech pri-
nesl az v roce 1932 pfedstaveny motocykl Jawa 1735,
vybaveny jednovalcem Villiers, zahy wyrabénym
v britské licenci v tovarmé v Praze-Nuslich, Jawa
oviadia tuzemsky motocyklowy trh a jeji vyrobee se
razhodl roz&ifit vyrobni program i na malé automabily.
Pro licenci se opét vydal do Saska, tentokrat K firmé
DKW, jgjiz malé vozy s dvoudobym dvouvaleem
a pohonem pfednich kol se poGatkem tficatych let
staly v Némecku hitern. Dne 20.¢ervence 1833
uzavfel Ing.Janetek wyhradni smlouvu o licenéni
vyrobé a prodeji automobilt DKW s pfednim poho-
nem v Ceskoslovensku. Za kazdy vyrobeny viiz mél
poskytovateli licence zaplatit 160KE, Jako vzor pro
licencni vliz Jawa 700 byla vybrana DKW F2 Meis-
terklasse, interné oznadovana jake typ 701,
vyraznédjéi zmény pfedstavovalo jen prodlouzeni
rozvord o 100 na 2700 milimetrl a pfechod 2 deva-
tendctipalcovych na osmnactipalcova kola.
Firma DKW byla od léta 1932 souddsti koncernu
Auto Union, jeho? logo se tiyfmi spojenymi kruhy
symbolizovalo znadky Audi, DKW, Horeh a Wan-
derer. Zakladatel DKW a iniciator vzniku saského
kongernu, inzenyr danského puvodu Jérgen Skafte
Rasmussen (1878-1864), si smluvnim dodatkem

zajistil postaveni poskytovatele licence pro wyrobu
vozl DKW v zahraniél, Smiuvnim partnarem byl tedy
zpotatku Rasmussen, ktery takeé inkasoval licencni
poplatky, z nichz jen 25% pfenechaval koncamu
Auto Union coby Uhradu za technickou pomoc. Si-
tuaci komplikovala i skuteénost, Zze se na wyrobe
malych vozd DKW podilely tfi rizné zavody. Poha-
néci Gstroji a jiné mechanické dily vznikaly v matef-
ské tovamé DKW ve Zschopau, podvozky se kom-
pletovaly u Audi ve Zwickau, kde probihala finélni
montaZ vozl. Karoserie s dfevénou kostrou a panely
z preklizky potazenymi koZenkou tam pfichazely po
Feleznici z karosarny DKW v Berling-Spandavé.

V zafi 1933 bylo ze Zwickau do Prahy odeslano Sest
podvozki DKW F2, uz s rozvorem 2700mm; zéro-
ven z Berlina pfislo Sest prodlouzenych dvoudvefo-
vych karoserii v provedeni polokabriolet. Jesté par
dnf pfed Vanocemi 1933 si viak Ing.Janecek v do-
pise adresovaném Rasmussenovi stézoval na
vaznouci spolupraci pfi pfipravé licencni vyroby.
Rasmussenovy vztahy s vedenim Auto Unionu se
v té dobé wyhrocovaly a konflikty vyvrehalily v dubnu
1934 jeho odchodem z uskupeni, jez wytvofil Ve
stejné dobé byly Jawy 700 pfedstaveny na Praz-
ském autosalonu. Start sériove vyroby se sice chys-
tal na léto 1834, cena vBak uZ byla stanovena a za-
kaznici mohli uzavirat zavazné objednavky.
Ctyimistny dvoudverovy polokabriolet Jawa 700 na-
bizela Zbrojovka Ing.F.Janefek za 22900 K&, za-
timeo Skoda Popular stala podle provedeni b b b

A Prvni prospekt Jawa 700
vydany na jafe roku 1934

1 Uzaviena Jawa 700
v proveden’ z roku 1935

3 Jeden z prunich
polokabrioletd roéniku 1934

3 Lehee inovovany
polokabriolet Jawa 700 (1935}
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4 NapfiC za predni nipravou
uloZeny dvoudoby dvouvilec

5 Uzky ram a dvojice pficnych
listovych per vpiedu i vzadu

6 Polokabriolet z roku 1935
ve spoleénosti mladé damy

7 Dvoumistny roadster z Kvasin
v saském stylu (1934)

8 Roadster s Uhlikovou karoserii
podle ndvrhu Ing. Zdeika Kliky
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17800 az 18800 KE. Praga Baby se v oteviene
a uzaviené verzi prodavaia za 21900 a 22900 Ké
a zbrusu nové Aero 30 s prednim pohonem bylo
k mani od 23500 K. Jawa 700 méla Gzky obdél-
nikovy ram se dvéma blizko od sebe umisténymi
podelniky z U-profili a Sesli prickami. Véechna kola
byla nezavisle zavéSena a odpruZena dvojici nad
sebou umisténych pricnych listowych per. Predni
pohanél kapalinou chiazeny dvoudoby fadovy dvou-
valec, uloZeny napfic za napravou. Trikanalovy
molor s vratnym vyplachovanim systému Schntrle
daval z objemu 689cm® (@ 76 x 76 mm) vykon 20k
(15kW)/3200min". K vicelamelové spojce na hna-
cim hideli tristupfiové prevodovky s vypinatelnou
volnobezkou se toCivy moment prenasel od kiiko-
veho hfidele dvojilym véleckovym felézem s pre-
vodem 2:1. Chiadici okruh mél objem 8I, mazani
obstaravala smés olej/benzin 1:30.

Na rozdil od némeckeho vzoru byl motor Jawy 700
vybaven nejen elektrickym dynamostartérem, ale
také mechanickym spoustééem s lankem a kladkou
ovlddanym tahlem pod palubni deskou. Prevodovku
fidic oviadal zalomenou radici pakou umisténou
uprostfed palubni desky, volnob&zku mohl vypnout
pakou vlevo na podlaze. Pod fadici pakou mél své
misto rychlomer s celkovym i dennim poCitatem
ujetych kilometri, nechybél ani ukazatel stavu paliva
v nadrzi. Volant byl podle némeckeho vzoru na levé
strané, coZ u nas tehdy nebylo cbvyklé. V tuzemsku
se toliz az do bfezna 1939 jezdilo vievo a vatsina
automobill méla pravostranneé fizeni.

Kompletni podvozek s rozvorem 2700 milimetri,
rozchodem kol 1100mm, mechanicky ovladanymi
bubnovymi brzdami, koly s pneumatikami 4,50 x 18
a svéllou vySkou 180mm vykazoval hmotnost 460
kilogramt, na délici sténé za motorem pfipevnéna



palivova nadrz méla objem 281. Ctyfmistny dvoudve-
fovy polokabriolet se skladaci platénou stiechou mél
jen masku chladice, kapotu a blatniky z cceloveho ple-
chu, jinak byla karoserie s dfevénou kostrou tvofena
panely z preklizky potazenymi koZenkou. Wiz dlouhy
3750mm. Siroky 1500mm a s nalazenou stfechou
vysoky 1500mm wvazil kolem 700 kilogramu. Pedie
Gdaju vyrobee dosahoval nejvétsi rychlosti 85 aZz 90km'h
a v b&zném provozu spotfeboval 7 aZ 811100km.
Vyroba automobill Jawa 700 byla ponékud kompliko-
vand; podvozky z matefské tovarny v Praze-Nuslich
byly expedovany do zavodu v Tynci nad Sazavou, kde
probihala findlni montaz. Karoserie do Tynce pficha-
zely po zeleznici z Kvasin. Taméjsi karesarnu viasinil
a fidil syn majitele FrantiSek Karel Janedek.

Podle oficidlnich statislik bylo ke konci roku 1934
v Ceskoslovensku v provozu 185 vozl Jawa, o rok
pozdéji 503 a k 31. prosinci 1936 pak 740, véetné Sesti

9 Elegantni roadster
Jawa 700 i;
se zakazkovol karoseril

10 Oplechovany
uzavieny voz na titulu

prospekiu (1936)

11 Automobil z roku 1936
s pot
lehce splyvavou zadi

12 A7 za protekioratu
vznikla unikatni
sanitni Jawa 700
13 Pravou polovinu Kabimy
zabiralo lehitko
pro pacienta

uzitkovych. V roce 1937 pfibylo na tuzemskych silnicich
dalsich 179 automobill Jawa 700, celkem jich bylo
v provozu pies devét sel. Vyroba kulminovala v roce
1935 na drovni 330 kust, v roce nasledujicim wyjelo
z Tynce 312 sedmistovek. Celkova produkce vozl
tohoto typu dosahla Cisla 975.

Uz v lété 1934 se mezi prvnimi vyrobenymi vozy Jawa
700 objevilo nékolik sportovné stiizenych roadsterl. Za-
timco v Kvasinach se i u dvoumistného otevfengho typu
drzeli linii podle saského vzoru, prazska firma Kaiser
a Kronberger (zéslupce Jawy) si dala roadster navrh-
nout ad Ing. Zdefika Kliky, dovozce britskych automnobill
a motocykll. Vznikly tak nejmeéné dva pohledné road-
stery, z nichz jeden oblékl karosar Marlin Holik z Prahy-
-Vriovic, druhy karosama Uhlik v Praze-Strasnicich.
U nékolika roadstert Jawa 700 se zakazkovymi karose-
riemi neni aulorstvi zfejmé. Novinkou jara 1935 byla
Jawa 700 s uzavienou dvoudvefovou karoserii a ozna-
cenim limousina, naddle s preklizkovymi panely pofa-
Zenymi kozenkou. Az v sezoné 1936 pfisla na trh imu-
zinka s oplechovanou karoserii a sklopnym vikem
zavazadloveho prostoru v lehce splyvave zadi.
Koncem éervna 1937 oznamil Ing. FrantiSek Janecek
vedeni Auto Unionu, Ze s licenéni vyrobou konéi. V rij-
nu 1937 na PraZskem autosalonu predstavil novy vuz
Jawa Minor, ktery zkonstruoval Ing. Rudolf Vykoukal
a pohlednymi tvary obdafil karosai Zdengk Kejval.
Pfipomefme jen, Ze v dobé protektoratu poslouZil
jeden v tovarné uskladnény podvozek Jawa 700 ke
stavbé sanitky. Pro tento Gcel bylo nutne prodlouZit
rozvor, lehdtko pro pacienta vSak stejné zabiralo celou
pravou polovinu kabiny. =
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