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JAN TUCEK

V poloviné €ervna obohatil automo-
bilovou expozici Nérodniho technic-
kého muzea v Praze na Letné unikatni
viiz — aerodynamické kupé Jawa 750
z roku 1935, jez se ziéastnilo posled-
niho reéniku zavodu 1000 mil éesko-
slovenskych.

Slavnosini odhaleni nové zrestaurova-
ného automobilu probéhlo v NTM v pod-
veéer 15. ¢ervna 2005, tedy pfesné
sedmdesat let po tom, co byl v roce 1935
odstartovan tfeli a posledni zavod na
1000 mil (asl 1600 km), jehoz uéastnici
museli dvakrat absolvovat trasu z Prahy
pres Jihlavu, Brno a Bfeclav do Brati-
slavy a zpét. Firma Jawa tehdy poslala
na start tovarni tym Sesli aerodynamicky
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tvarovanych dvoumistnych automobili
cerveng barvy, a to tfi roadstery a tfi
pohledna kupé. Do cile (spésné dorazily
Gtyfi ze Sesti tovarnich vozu Jawa, véech-
ny tfi roadstery a jediné kupé Ffizené
Antoninem Vitvarem, Jawa zvitézila ve
{fidé do 750 cm® a odnesla si tymovou
trofej prezidenta republiky.

Pripomenme si, Ze znacka Jawa vznikla
v roce 1929 jako zkracena sloZenina jmen
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Znovuzrozené aerodynamické kupé
Jawa 750 obohatilo expozici NTM

kupe
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skromny
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745 cm?

Kupé
Jawa 750
pred
starlem
zavodu
1000 mii
tesko-

Janeéek a Wanderer. Podnikatel Franti-
Sek Janecek tehdy zakoupil licenci na vy-
robu némeckych motocykll Wanderer,
jeZ si v luzemsku vyslouZily nelichotivou
prezdivku rumpdl, dspéchu se wvSak
dockal a2 od roku 1932 diky zdafilé Jawé
175. Také k vyrobé automobill se Jawa
dostala prostfednictvim némecke licence.
Podle smlouvy uzaviené v [été 1933 byl
z dovezenych dill smontovan nevelky
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Pod kapotou

slovenskych
1935



Pfi restaurovéni se podafilo zachranit asi tfetinu plvodni vidFevy

pocet vozu DKW Meisterklasse a na pfe-
lomu let 1933/34 wvznikly prvni licencni
automobily Jawa 700. Mély kapalinou
chlazeny dvoudoby dvouvdlec 692 cm®
o vykonu 20 k (15 kW), uloZeny napfi¢ za
pfedni napravou a pohanéjici prostrednic-
tvim tfistupfiové prevodovky predni kola,
Vefajnosti se Jawa 700 pfedstavila v dubnu
1934 na autosalonu v Praze, prvni zdkaz-
nici se vozli doékali v Iété 1éhoz roku.

V ¢ervnu 1934 reprezentoval znatku Ja-
wa ve druhém roéniku zdvodu 1000 mil
deskoslovenskych tovarni roadster fizeny
Antoninem Vitvarem a uzavieny viz, je-
hoZ disledné zaoblené tvary navrhl pri-
kopnik automobilové aerodynamiky Paul
Jaray. Zatimco roadster vyfadila porucha
motoru, Jaroslav Kaiser a FrantiSek
Kronberger s aerodynamickym automo-
bilem zachranovali cest znaéky druhym
mistem ve tfidé do 750 cm® a prvenstvim
mezi uzavienymi vozy této tridy.

Trojice aerodynamickych kupé Jawa 750
roéniku 1935 se od svého o rok stariiho
pfedchildce odlifovala kompaktnimi roz-
méry a stfidméjsimi, ale zdroven uhlednéj-
Simi tvary karoserie. Ta méla samonosnou
stavbu, jejl zaklad tvofil dievény prostorovy
ram, kiery nesl nejen povrchové panely
karoserie, ale i zavé3eni kol a pohanécl
ustroji. Pfi rozvoru 2300 mm a rozchodu
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kol 1200 mm vpfedu | vzadu bylo kupé
dlouh& 3650 mm, Siroké 1400 mm a vyso-
ké asi 1550 mm, pohotovosini hmotnost
se pohybovala lehce nad hranici 700 kg.
Pfedni kola pohanél napfi¢ uloZzeny dvou-
doby dvouvalec 745 cm’ o wykonu 26 k
(19 kW)/4200 min"', tfistupriova pfevodovka
se podle vzoru DKW ovladala zalomenou
pakou u pfistrojové desky. Pfevodné
ustroji bylo doplnéno volnobéZzkou, bubno-
vé brzdy mély kapalinové oviadéni a viz
jezdil na devatendctipalcovych kolech
s pneumatikami 4,00 x 19.

Atraktivni kupe se béhem roku 1935 obje-
vilo na nékolika soutézich elegance
a zdobilo takeé stanek Jawy na fijnovém
autosalonu v Praze. Mezitim proSlo drob-
nymi Upravami a vyfezy zadnich blatnikd
vyplnily dodateéné montovane kryty.
Béhem dalsich lel ziejmé kupé jezdilo
v béZnem provozu, a tak si muselo nechat
libit dalsi upravy, napf. zaslepeni vé&traci
kiapky nad stfednim sloupkem Gelnich
skel a pfemisténi svétliometu do vy3si po-
lohy. Pak na dlouhé roky zmizelo z dohle-
du a az ve druhé poloviné sedmdeséatych
let je objevil a pred zniéenim zachranil
sbératel veteranu Jan Egidy. Unikatni viz
byl vcelku kompletni, zle je| viak pozna-
menaly hniloba a rez.

V roce 1992 ziskalo vzéacny vrak Narodni

Na snimku z roku 2003 uZ dfevénd kostra dostala plechovy oblek

technické muzeum, ale fadu dalSich let
musel stravit v depozitafi, Impulsem K jeho
znovuzrozeni se stala vyznamna finanéni
podpora, kterou od roku 2000 poskytovala
firma SKF Loziska a.s. Dosud nejnaroc-
néjsi renovacni projekt automobilové shir-
ky NTM byl odstartovan pocatkem roku
2001 a kromé pracovnikl muzea se na
ném podilelo | nékolik specializovanych
firem. Mimofadné obtizny kol pinila firma
bratfi Stauchl z Lisnice u Prahy, jez
musela pfi restaurovani karoserie v co
nejvétsi mife zachovat jeji pouziteiné his-
loricke ¢asti. Nakonec se podafilo zachré-
nit asi tfetinu plvodni vydfevy a polovinu
plechovych dilG, ovéem za cenu mimo-
fadného usili a doslova mravenéi préce.
Aerodynamické kupé Jawa 750 bylo zre-
novovano do podoby statického exponatu,
pfedeviim jako esteticky solitér, zdiraz-
fiuje Petr KoZisek, kurator automobilove
shirky NTM. V expozici muzea na Letné
se tak po sedmi desetiletich pfedstavuje
v piném lesku jeden z nejkrasnéjSich au-
tomobill nasi historie. Nevime sice, kdo
navrhl jeho pivabné linie, tim spi§ viak
pred nimi mazeme smeknout. |

Autor dékuje pracovnikdm NTM

a Janu Kralikovi za poskytnuti dobovych
snimky a zabérd z renovace vozu.
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