Automaobil Juja .
v puvodnim provedeni
se Sikmou plochou maskou

JAN TUCEK

Téméi jako pohadka dnes élovéku
pfFipada pfib&h o tom, jak si pocatkem
tricatych let student brnénské techni-
i:? postavil viastni sportovni automo-
bil. Ale je to pravda pravdouci, ten §i-
kovny mlady muZ se jmenoval Julius
Mackerle a jeho vz nesl znaéku Juja.

Ing. Julius Mackerle (1909-1988) patfi
k nejvyraznéjsim konstrukierskym osob-
nostem naSi automobilové historie. Na
sklonku étyficatych let wytvofil koncepei
vzduchem chlazeného motoru V8, ktery
se uplatnil v kopfivnickych monopostech
Tatra 607, vojenské Tatfe 805 a od polovi-
ny padesatych let v legendarni Sestsettroj-
ce, na jejimz vzniku se inZenyr Mackerle
vyrazné podilel. Na§ piib&h vsak pochaz(
z doby podstatné vzdalensjsi, z podétku
tficatych let, kdy tento talentovany a ben-
zinovym opojenim zasazeny syn stavitele
z Jeviéka studoval v Brné na technice.

Cile jezdil na motocyklu, nejprve prohanél
belgicky stroj FN 350 a po ném anglicky
Cotton s motorem JAP 500 OHY, vénoval
se atletice a zejména skoku o tyéi, ale ta-
ké sleéné Jarmilce, deefi jednoho z profe-
sorl na reélce v Jevicku. Uz od jara 1928
pomyslel na stavbu lehkého sportovniho
vozu viasini konstrukce, jenz se mél hodit
nejen k romantickym vyjizdkam ve dvou,
ale | k zavodéni. Do jeho konstrukce se
nakonec doopravdy pustil v roce 1931,
pficemz nevahal vymontovat z motocykiu
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Cotton motor | pfevodovku, aby ziskal
pohanéci ustrojl pro budoucl automobil.

O letnich prézdninach roku 1932 byl ho-
tov podvozek a jesté bez karoserie s nim
jeho tvlirce uskutecnil fadu zkuSebnich
jizd. Pfed koncem roku 1932 byla na
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Julius Mackerle 87
*§ podvozkem vozu Juja, ©
opatienym jednovalcem JAP

Sportovni karoserie od firmy Wikov
se vyznacovala Spicatou zadi

Julius a Jarmilka na svatebni fotografii
z konce Fijna 1937

podvozek namontovana oteviena dvou-
mistnd karoserie, klerou si mlady kon-
struktér nechal podle viastniho navrhu
Zzhotovit v Prostéjové v automobilce
Wikov (Wichterle a Kovafik), Hmotnost
sportovné stfizené karoserie s blatniky
motocykloveho typu ddajné nepfevy-
Sovala 60 kg. Masku vozu ozdobil napis
Juja, jenZ byl zkratkou kfestnich jmen
zamilovane dvojice — Julius a Jarmilka.

Zaklad automobilu tvofil Zebfinovy ram
z ocelowych profill, pfedni kola nesly dvo-
jice nad sebou umisténych pfiénych Gtvrt-
eliptickych per, pohdnéna zadni kola byla
nezavisle zavésena na pfiénych trojuhelni-
kovych ramenech, odpruzeni obstaravalo
spodni pricné listové pero. Devatenacti-
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Juja v prepracovaném provedeni
pusobila modernéj$im dojmem

Litrovy dvouvalec JAP
daval vykon kolem 48 k (35 kW)

palcova dratova kola s centralni matici po-
chazela z lidoveho vozu Aero 500 stejné
jako zadni bubnove brzdy a fizeni. Vpfedu
vozik brzdy nemél, zadni brzdoveé bubny
konstruktér umistil doprostied napravy,
k podélné ose vozu. Viz mél rozvor
2800 mm a rozchod 1100 mm, svétlost
nad vozovkou pouhych 120 mm, pficemz
vyska oteviene karoserie nepfesahovala
920 mm. Vzduchem chilazeny ctyfdoby
jednovélcovy motor JAP o objemu 500 cm’
a vykonu 22 k (16 kW) byl ulozen pomérné
daleko za pfedni napravou a spojen s tfi-
stupfiovou pfevodovkou Burman, jeZ po-
stradala zpatecku, coZ se tehdy u vozidla
0 hmotnosti kolem 350 kg dalo tolerovat.
K pfenosu togiveho momentu k hnacim
hridelim zadnich kol byla pouzita dvojice
fetézi umisténych za sebou, s pfediohou
uprostfed. Celkovy pfevod mél hodnotu
5,0. Diferencidl schazel, jizdni viastnosti
hbitého wvoziku vsak byly veelku dobré.
Podle svého tvlrce dosahoval nejvétsi
rychlosti 95 kmv/h a prumeérné spotfeboval
kolem &ty litr benzinu na 100 km.

Zanediouho viak miadému konstruktérovi
Juja v této podobé nestadila, chtél jezdit
rychlejl a pokousSet Stésti | na zavodnich
tratich. Penéz nazbyt nemél, a tak pillitrovy
jednovalec JAP spolu s prevodovkou bez
zpatecky namontoval zpatky do jiz zmi-
néného motocyklu Cotton, aby jej mohi pro-
dat a ziskal tak prostfedky ke zdokonaleni
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Ve srovnani se Skodou 430
vynika nizka stavba vozu Juja

svého vozu. Stalo se a od jara 1933 uZ Ju-
lius Mackerle &ile pracoval na nové verzi
sveho sportovniho automobilu. Opét zvolil
britsky motor z tovarmy v Tottenhamu na
severnim pfedmésti Londyna, klerou na
sklonku 18. stoleti zaloZil John Alfred Prest-
wich, z jehoZ inicidl byla znatka JAP slo-
Zena. Tentokrat uz nikoliv jednovalec, ale
ltrovy dvouvalec, pfesnéjl motor V2 s roz-
vodem OHV a v zavodnim provedeni o vy-
konu kaolem 48 k (35 kW), Jen pro zajima-
vosl, slejny dvouvalec JAP s oznaenim
KTOR pohanél na pfelomu dvacatych a tfi-
catych let | spartovni verze titkolek Morgan.
Ze zkratky KTOR se dalo wycist, 2e Slo
o motor s pollitrovym objemem valce (K),
dvouvalcovy (T), s rozvodem OHV (O) a ur-
teny pro zavodeni (R). Julius Mackerle
dvouvalec opatfil elektrickym spoustédem
a spojil s novou tistupfovou plevodovkou
Burman, vybavenou také zpateckou.
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~ Modernizovana Jujﬁ
se Zaohlenpis pridi

a litrovyny dvouvdlcem JAP .

Konstruktér a jezdec se svym vozem

Hmotnost automobilu vzrostla asi na 450
kg, diky vice neZ zdvojnasobenému wvy-
konu motoru a fetéezovému prevodu
s pfevodovym pomérem snizenym na 4,0
viak uhanél rychlosti pfes 140 kmih,
a bylo tedy logicke, Ze si vyslouzil | pfed-
ni brzdy. Navenek se nové upraveny viz
odliSoval vyfukem vyvedenym po pravé
strang, zatimco u puvodni jednovalcove
verze byl vyfuk vievo. V zarl 1933 star-
toval Julius Mackerle s vozem Juja v za-
vodé do vrehu Ecce Homo ve Sternberku
na Moravé a navzdory dramaticky vy-
hlizejicim hodindm v jedné ze zatacek si
odvez| pohar za tfeli misto ve tfidé. Juja
s dvouvalcovym motorem zanedlouho
dostala zaoblenou pfid s mensi maskou,
takZe plsobila modernéjsim a dospé-
lej§im dojmem.

Dalsi sportovni aktivity mladého konstruk-
tera zbrzdil zaver studia na brnenske
technice (promoval v lété 1935) a ndsled-
na dvouleta vojenska sluzba. Béhem ni
jako ¢len vojenského tymu wybojoval na
motocyklu Ogar zlatou medaili z Velke
motocyklove soulgze, ale take si rozsifil
fidicské opravnéni na vEechny druhy mo-
torovych vozidel, véetné pasovych laha-
€0. Po navratu z vojny se Julius Mackerle
s vozem Juja znovu pocatkem zarl 1937
objevil na startu zavodu Ecce Homo.
V tréninku jezdil vyborne casy, v samot-
ném zavodé mu vSak dva kilometry pfed
cilem udélal ¢aru pfes rozpodel propaleny
pist motoru. ,Byla to smula a vztek jsem
maél veliky," vzpominal po letech n
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s dvouvalcovym motorem




