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Jeden z posledniéh sedanil Skoda 645 4
na snimku pro jarni katalog 1934

Neidace lsky ~unkore

Na prelomu dvacatych a tricatych let si ziskaly oblibu majetné klientely klasicky stavéné Sestivalce
Skoda 645, na néz navazal typ 650 s vétsim motorem.

AN TUCEK

Foto: archiv Skoda Auto

oncem fijna 1929 byly na praz-
ském autosalonu predstaveny
vozy Skoda nové typové fady.
Mezi ¢Etyfvalcem s oznaenim
430 a velkym osmivélcem 860
figurovala Skoda 645 vybavena Sestivél-
covym motorem. Trojcifernd typové ozna-
¢eni prozrazovala pocet vélci a vykon
motoru v konich.
Kapalinou chlazeny fadovy Sestivalec SV
typu 645 mél stejné vrténi a zdvih jako
Ctyivalec typu 430 (72 a 102 mm). Mél
sedmkrét uloZeny klikovy hfidel opatieny
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tlumic¢em kmitd, snimatelnou hlavu valci
a hlinikové pisty. Elektrickd soustava
pracovala s napétim 12 V, nechybél elekt-
ricky spousté¢ motoru.

Z objemu 2492 cm?® daval Sestivalec vykon
45k (33 kW) pfi 2600 min™', navazovaly na
néj suchd vicelamelovd spojka a tristuprio-
vé prevodovka. ToCivy moment k zadni
napravé prendSel spojovaci hfidel se dvé-
ma zapouzdienymi mechanickymi klouby,
zadni ndprava typu ,banjo* byla vybavena
bezhluénym kuzelovym soukolim s ozube-
nim Gleason.

Klasicky stavény podvozek se dvéma ro-
bustnimi podélniky propojenymi péti pric-
kami mél obé népravy tuhé, odpruzené

Pétimistny tudor Skoda 645, ktery byl v fijnu 1929 vystaven
na autosalonu



Impozantm Sestimistny landaulet Skoda 645 na diouhém $asi z roku 1930

podélnymi plleliptickymi listovymi pery,
vzadu dopInénymi pasovymi tlumici. Bub-
nové brzdy na vSech Ctyfech kolech se
ovladaly mechanicky ocelovymi lanky.
Rizeni $roubem a matici mélo volant vpra-
vo, v mezivélecném Ceskoslovensku se
totiz jezdilo vlevo.

NadrZ na 55 | benzinu byla instalovana za
zadni ndpravou, palivo kupfedu ke karbu-
ratoru dopravoval nasdvac. Za nadrzi byl
na zadi vozu drzak pro dveé svisle umisténa
nahradni kola, mezi nimi a karoserii bylo
misto pro zvenku pfistupny kufr.

Pri prazské premiére v fijnu 1929 byla
Sestsetpétadtyricitka“ predstavena s krat-
§im rozvorem 3025 mm a rozchodem
1360 mm, pficemZ se vedle vystavniho
podvozku objevily jen vozy s dvoudvero-
vymi ctyfmistnymi karoseriemi, dva tudo-
ry a jeden sportovni kabriolet.

Zdobila je palubni deska z leSténého dre-
va, na niz byl rychlomér s celkovym i den-
nim pocitatem ujetych kilometrd a hodi-
ny.  Samoziejmosti byl  elektricky
zapalovac doutnikii a popelniky.

Uzavfend Skoda 645 s rozvorem 3025 mm
byla dlouhd 4750 mm, Sirokd 1660 mm
a vysoka 1800 mm, jeji hmotnost se po-
hybovala kolem 1300 kg. Na osmnéctipal-

covych kolech obutych do pneumatik
5,25 — 18 dosahovala nejvétsi rychlosti
100 km/h a spotfebovala 14 az 17 | benzi-
nu na 100 km.

Sériova vyroba vozii Skoda 645 byla zaha-
jena pocatkem roku 1930, zahy pribyla
i prodlouzend verze podvozku s rozvorem

Vysperkované ¢elo
vystavniho vozu
Skoda 645 Sport

Coupé de Luxe
(1930)

Luxusni dlouhy kabriolet Skoda 645, karosovany plzeiiskou firmou Broz

3375 mm, urend ke stavbé Sesti- az sec
mimistnych modeld, ale také luxusnic
Ctyrmistnych, pfipadné i jen dvoumis
nych kabrioletd.

V sez6né 1930 uZ automobilka nabizel
Sirokou $kalu vozil typu 645. Automobil
s kratSim rozvorem mohly dostat Cty
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HISTORIE  SKODA 645 A 650

Pétimistny sedan Skoda 645 se Sesti
boénimi okny na snimku z jara 1934

rizné tovarni karoserie, vyrobcem ozna-
Cované jako Ctyi- az pétimistné. Vedle
Ctyrdvefového otevieného faetonu to byly
dvoudverovy tudor, Ctyfdvefovy sedan
a dvoudverovy kabriolet. Tyto modely byly
dlouhé 4,75 m a jejich hmotnost se pohy-
bovala v rozmezi 1250 az 1500 kg.

Na $asi s delSim rozvorem se montovaly
karoserie podle vyrobce vétSinou Sesti- az
sedmimistné se dvéma sklopnymi sedadly
ve druhé fadé. Zaklad nabidky tvoril Gtyr-
uzaviend limuzina, jeZ se obvykle dodavala
s prosklenou sténou oddélujici fidice od
prostoru pro cestujici vzadu. Z limuziny
byl odvozen landaulet, ktery mél skldpéci
zadni partii strechy. Oteviené modely mély
standardné sedadla potaZena pravou kiiZi.
Jako Gtyf- aZ pétimistny byl oznagen lu-
xusni kabriolet stavény na dlouhém pod-
vozku s rozvorem 3375 mm. V3echny
vozy Skoda 645 s timto rozvorem byly
dlouhé 510 m a vazly mezi 1600
a 1900 kg. | tak dokdzaly vyvinout rych-
lost az 100 km/h.

Skoda 645 byla uréena majetnym a vysoce
postavenym zdkaznikiim, véetné stétnich
(fadi a instituci. Zaznamenala vyrazny
tspéch, jen v roce 1930 bylo ve Gtyrech
sériich zhotoveno 400 automobilti a pod-
vozkii typu 645, v roce nasledujicim vice
nez 220 dalich.

Pohled do ceniku automobili Skoda 645,
vystavenych v fijnu 1930 na prazském au-
tosalonu, nam prozradi, Ze zatimco kratky
Ctyrsedadlovy tudor tohoto typu stdl
78 150 K&, za Sestimistnou limuzinu mu-
sel zdkaznik zaplatit 89 250 K¢, za landau-
let 91 500 K&, za Coupé Sport de Luxe
99 000 K& a za prepychové vybavenou
Sestimistnou limuzinu rovnych 100 000 K¢.
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Prostorna
Sestimistna
limuzina Skoda 650
v hranatéjsi podobé
z jara 1933

Komfortni zadni
sedadla limuziny
Skoda 650

v provedeni z roku
1934

Skoda 645 se vyrdbéla do roku 1934
v poslednim obdobi uz jen s krats§im roz-
vorem a modernizovanou pétimistnou ka-
roserii sedan zaoblengjSich tvarti se ¢tyfm
nebo Sesti boénimi okny. Vozy modeloveé-
ho roku 1934 dostaly také novou Gtyrstup-
fiovou prevodovku se synchronizaci dvot
nejvysSich rychlostnich stupid. Celken
bylo do roku 1934 vyrobeno téméF osm
stovek automobili a podvozkii Skoda 645
V roce 1933 prevzala dlohu nejvétsihc
Sestivalce své znacky Skoda 650, bezpro-
stfedné vychdzejici z typu 645, s nim:
méla spoleény podvozek s delSim rozvo-
rem 3375 mm a rozchodem 1360 mm.
Sestivélec typu 650 byl prevrtanim ne
75 mm zvétSen na 2704 cm? a jeho vykor
vyladén na 50 k (37 kW). Motor dostal za-
palovaci magneto Scintilla Vertex a by
spojen s jiz zminénou Ctyfstupfiovou pre-
vodovkou. Ovladani brzd bylo i naddle me-
chanicke.

Skoda 650, nabizend pouze jako 5,10
dlouhd Sestimistnd limuzina se dvéme
sklopnymi sedadly ve druhé fadé, dostale
pro sezénu 1934 modernéj$i zaoblenoL
a lehce snizenou karoserii, vysokol
1,75 m. Na osmnéctipalcovych koleck
obutych do pneumatik rozméru 6,00 - 1€
uhénéla rychlosti pres 100 km/h a podle
vyrobce spotfebovala primérné 16 | palive
na 100 km. Pripomenime, Ze od zafi 1932
motoristé v Ceskoslovensku povinné tan-
kovali lihobenzinovou smés s nejméné
20 % lihu.

Zakaznik si u Skody 650 mohl vybrat, zdz
chee dvojici ndhradnich kol nechat na-
montovat dozadu, na zadni sténu plecho-
vého zavazadelniku, nebo po strandct
vozu, vedle kapoty.

VétSina ze Sesti desitek vyrobenych limu-
zin Skoda 650 méla rok narozeni 1932
a 1934, prodévaly se za 88 000 K¢, zatimcc
posledni sedany typu 645 stély 73 000 K¢
Uplné posledni tucet ,Sestsetpadesatek’
opustil tovarnu v sezoné 1936, tedy
v dobé, kdy uZ roli viajkové lodi pInila Sko-
da Superb s patefovym ramem. W

Skoda 650 na snimku zhotoveném do katalogu pro Prazsky autosalon 1934



