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Elegantni Tatra 603 se zaoblenou karoserii pétimetrové
délky a vzduchem chlazenym dvouapdllitrovym motorem
V8 v zadl patfi k nasim automobilovym legendam. V tom-
to a pfistim éisle AR si pfipomename Sestseltrojku spolu
s nékterymi pikantnostmi, jez v letech 1955 aZ 1975 pro-
vazely |eji kariéru.

Historie velkych kopfivnickych automobill s asrodynamickou
karoseril a vzduchem chlazenym motorem VB za zadni ndpra-
vou zadala oficiainé v bfeznu 1834 pfedstavenim Tatry 77, |ejiZ
prototypy vak jezdily u v roce 1833. Pokradovala modarnizo-
vanym typem Tatra 77a (1938) a soubé&né také novym Tatra 87
& kompaktnéjsi samonosnou karosarii a tfilitrovym osmivalcem.
V ponékud modarmizované podobé se Tatra 87 vyrabéla i po
vitlce, posledni dvé stovky z celkovych tfi tisic exemplafi opus-
lily vyrobni linku v roce 1950,

V 1é dobé se viak u nad kopfivnickou wyrobou osobnich vozl
stahovaly mraky. V 18t& 1851 vySio ministerské nafizenl o pfesu-
nu vyroby mensiho étyfvalcového typu T 600 Tatraplan do Miadé
Baoleslavi (kde také v roce 1952 neslavné skondila), jez prakticky
zakazovalo dalsi vyvo| osobnich automobill Tatra. Kopfivniéti se
méli soustfedil na nakladni vozy, zejména na terénni a vojenske,
ale | na dals( velka vozidla, véelné trolejbusd. S tim se konstruk-
t&fi a vywvoldfi z Tatry smifit nehodlall a na schizece uspofddané
v poloviné srpna 1952 se rozhodli pokradovat ve vyvoji nového
osobniho vozu, j@ho srdcem se mél stat motor 2,5 | V8 s typo-
vym oznaéenim T 603. Jeho koncepci rozpracoval ing. Julius
Mackerle a dotvofil konstruktér Jifl Klos, ktery take v pfedveder
1. maje 1952 za loto dilo pfevzal Rad prace. Pro néj | pro ostat-
ni tatrovaky vaak bylo dile2iléjsi, aby se novy osmivélec objevil
nejen v zavodnim monoposiu T 607 a v upravené podobé v leh-
kém terénnim voze T 805, ale | v novém osobnim automobilu.
Ministerske nafizeni véak platilo a v Kopfivnict byli v8ichn| pFili§
na oéich a pod dohledem, zejména od doby, kdy v roce 1951
uspofadall manifestaéni pohfeb Tatraplanu. A tak se aktivity
spojené s projektem osobniho vozu pfasunuly do konstrukéni
kancelafe v Praze na Smichové, kierou tehdy vedl Viadimir
Popeldf, Ale | tam bylo nutné dodrZoval pravidla konspirace,
a tak byly na rysovacich prknech pfipavnény vykresy trolejbusd,
jimiz se rozkréslené navrhy budouci Sestseltrojky pfekryvaly
vidy, kdyZz se pfiblizil nékdo nevitany. V praiské konstrukcl
oviem ponékud nervdzni atmosféru vyvolavalo nejen moZné
ohroZeni zventi, ale | rivalita panujici uvniti. Jejimi nositeli byli
architeki FrantiSsek Kardaus, designér s odvainymi napady,
a pragmaticky zaloZeny Séf konstrukéniho tymu Viadimir
Popelaf, ktery Kardausovy lantazie nevahal pfetvafet do tech-
nicky rozumnéjsl a vyuziteiné podoby.

Z rivalitou nabité a mnohdy konllikini spoluprace téchito dvou
muz( vznikla nadéasové elegantni karoserie Tatry 803, jejiZ » > »
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Pfipomenme, 28 na pocdtku vieho byly Kardausovy kresby po-
nékud futuristicky vyhliZejicich vozd se zakrytymi prednimi Koly
a zaoblenou pfidi ozdobenou kruhovym emblémem protatym
pismenam V, je signalizovalo navrhované jméno Valuta, Od po-
catku se potitalo s trojici svétiometl pod spoleénym krytem,
pfitem2 prostfedni mél mil nataéeci mechanismus spojeny s f-
zenim, aby osvélloval vozovku | do zatadek. U Sestsettrojky
nakonec z uspornych divodi museli od tohoto feseni upustit, ale
je5té po letech Viadimir Popelal vzpominal, jak v roce 1967 Talra
zvaZzovala Zzalobu na automobilku Citroén, jeZ prakticky stejnym
mechanismem opalfila modernizovany typ DS. Na advokaty
a soudy viak lehdy v Kopfivnici ani v Praze nebyly devizy.
Vralme se ale zpatky do prvni poloviny 50. let. Konspirativni
etapa vyvoje Tatry 603 skontila v dubnu 1954 pfedanim rozpra-
cované dokumentace a makel karoserll do Kopfivnice. Mezitim
toliz automobilka — necelé tfi roky po ministerském zakazu —
doslala pozadavek na vyvoj a pfipravu vyroby vozi vhodnych
pro viadni pfedstavitele. Plvodni zadani sméafujici kK 1&3kému
vozu klasické koncepce podle sovdtského vzoru ZIS se lobbo-
vanim ve viadnich kruzich podafilo zménit, tak#s mu viceméné
odpovidal uz existujici projekt T 603

Prvni prototyp Tatry 603 se na vefejnosti objevil v roce 1955, naj-
prve neoficidlné pfi pfileZitosli Sestidenni molocyklové soutéze
v lehdejSim Goltwaldové (Zlin) a vzdpéli na brnénské vystavé
teskoslovenskeho strojirenstvi. Stejné jako nékolik dalsich vozi
mél prvni prototyp dvoudilng éeini sklo a nedéleny spoleény kryt
svétiometu. B&hem roku 1956 ndsledovalo dalSich devél Sas!-
setlrojek, je2 se pohybovaly na pomezi mezl prototypy a pled-
séniovyml vozy, Pravideind vyroba se zadala rozbihal a2 na jafe
1957, primémné vznikaly dva vozy denné a do konce roku
z Kopfivnice vyjelo calkem 354 automobild T 603

Jednou z konslrukénich zviastnosti Tatry 603 byla pfedn|
naprava s vietenym| klikam| a svislymi vzpérami podle vzoru
McPherson doplnénymi vinutymi pruZinami. To spolu s nahrad-
nim kolem umisténym wvodorovngé pod pfidi vozu umoznilo
vytvofit pomérné velky zavazadlovy prostor (0,37 m"), odkladaci
prostor na mensi pfedméty byl | za zadnimi sedadly. Vzadu
meéla Sesisetirojka kyvadlové polonapravy se sefiditelnymi po-
delnymi rameny a vinuté pruziny. Brzdy byly bubnove vpfedu
| vzadu s dvouokruhovym oviadanim, pneumatiky mély zpodatku
rozmér 6,50 — 15; pozdéjl 6,70 - 15

Za zadni ndpravou ulo2eny vzduchem chlazeny motor V8 s roz-
vodem OHVY, vrtanim 75 mm a zdvihem 72 mm déaval z objemu
2545 cm® vykon 100 k (74 kW) a smérem kupfedu na néj nava-
zovala clyfstupfiova pfevodovka s fadici pakou pod volantem.

56

Jeden ze Ifi vozi
Tatra 603

v tipravé pro
Rallye Monte
Carlo 1960.

Kopfivnicka
slegance:
sériovd Talra 603
z konce 50. lel.

Pfi rozvoru naprav 2750 mm byla Talra 603 prvni generace
diouha 5065 mm, Siroka 1810 mm a vysoka 1550 mm, vykazo-
vala pohotovostni hmotnost 1450 kg, pficem u piné zatizeného
vazu pfipadalo 47 % hmotnosti na pfedni a 53 % na zadni
napravu. F'ruslumr automobil byl oznatovan jako Sastimistny,

dosahaoval najvélsl rychlosti 150 km'h a primémé spotfeboval
12 az 13 | benzinu na 100 km

Zajimavostl je, Ze jeslaé v roce 1957, kdy rofni vyroba pfekrodila
350 kusl, neméla Tatra 603 oficialni homologaci. Existovala pou-
ze ministarska vyjimka vydana v listopadu 1955 a povolujici vyro-
bu padesati vozu. V unoru 1958 se lento problem stal pfedmétem
2ive korespondence mezi vadenim kopfivnicke automobilky a teh-
dejsim ministerstvem automobilového priimysiu a zemédalskych
stroji. Sériova vyraba Sesisettrojky tak nakonec doslala zelenou
v dobé, kdy uz fadu mésicli bé2ela a kdy |i samotné ministerstvo
naplanovalo na 550 vozl roéné. Plan se v roce 1858 podafilo
pfekrodit — celkam vyjelo do svéta 576 vozi Talra 603. Mezilim se
Sestselirojka uspésné predsiavila | zapadoevropské vefejnosti,
zejména na autosalonech v Zenevé a v PafiZi, ale také pi pfi-
leZilosti svélové vystavy Expo 1958 v Bruselu, kde pél vozl
v luxusnim provedeni slouZilo v roli pojizdnych exponatl pracov-
nikiim Ceskoslovenské obchodni komory. | ]
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