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Jesté jednou se vracime k historil Tatry 603, jedné z nejvy-
raznéjsich automobilovych osobnosti nasi historie. Béhem
dvacetileté kariéry (1955 aZ 1975) prodla Sestselirojka
fadou diléich inovaci, nijak podstatné se véak nezménila.

Pocatkem roku 1859 byl objem osmivélcavého motoru T 603
lehce snizen pod hranici 2,6 |, zkrdcenim zdvihu ze 72 na 70
mm pfi nezménanam vrtani 75 mm se zmensil na 2472 cm®,
vykon mél podle normy DIN hodnotu 95 k (70 kW). Mimo-
chodem — udaje o vykonu kopfivnickych molorli se mnohdy
pramen od pramene odliSujl. Tatra v 1é dobé podobné jako mno-
hé daldi automobilky s oblibou bez dalSiho upfesnéni uvadéla
pfiznivéjsi hodnoty podie norem SAE

V roce 1860 vyroba Tatry 603 poprve pfekrodila hranici tisice vo-
zi) roéné a dosdhla poctu 1220 automobild, v letech 1961 a 1962
pak rekordni obdobl pokradovalo produkci 1332 a 1300 Sesiset-
trojek Vyrazny pokles vyroby — na pouhyeh 520 a 527 automo-
bilu T 803 — nastal v letech 1963 a 1964 v disledku Uspormnych
opatfeni viddy a kvill problémim se zajiSténim nékterych male-
riall. Do konce roku 1964 bylo z vice ne2 6600 vyrobenych
Sestsettrojek téméf 1200 vozi vyvezeno do zahraniéi. Nejvétsim
odbératelem byla tehdejsi Némecka demokratickd republika,
ek odebrala 831 vozi, do Polska odeSlo 117 Sestselirojek, do
Madarska 96, do Ciny 34, do Sovéiského svazu 27, do Bul
harska 14 atd. V NDR vozy Tatra 603 slouZily najen jako slu2aeb-
ni, ale v omezeném poélu | coby soukromé automobily zejména
v kruzich prominentnich lékail a védcd, které vychodonémecky
rezim potfeboval udrZal v zemi. Desitky Sasisettrojek se dostaly
do nejriznéjSich kould svéta také jako sluZebni vozy éeskoslo-
vanskych diplomatickych a obehodnich misi.

Neni bez zajimavostl, 2e formainé byla Tatra 603 od konce
padesatych le! a2 do zavéru sve kariéry stale pfilomna | na do-
macim trhu. Napf. v inoru 1969 se v flanku ,Mate na vybranou®
oliS§téném ve Sveélé motord zdlraznuje, e . Tatra 603 se pro-
dava na volném irhu za 98 000 Kés a je k dostani ve viach
krajskych zakiadnach Mototechny®. Canové nejblize ji tehdy
byla ruska Volga M 21 dodévana s autoradiem za 55 000 Kés
Uz od pfelomu padesatych a Sedesatych let se v Kopfivnicl Zivé
diskutovalo o velké modernizaci typu T 603, pfipadné o jeho
nahrazenl zcela novym vozem. Ve spolupracl praZskych
a kopfivnickych konstruklérd tak v lelech 1961 a 1962 vznikla
Tatra 603 A s ponlonovou karoseril blizkou lehdej§imu americ-
kému designu, od ni2 byla odvozena sanitn| verze, za klerou se
nendpadné skryvala touha vyrdbét | model kombi. Optimistické
vyhledy lehdy hovofily o vyrobé a2 tfi tisic osobnich vozi tohoto
typu rocné, z nichZ znaéna éast méla byt urtena na export, zi-
stalo vak jen u prolotypl a mnoha stranek popsaného papiru
V roce 1963 se Sestseltrojka s typovym oznalenim T 2-603

objevila s nové tvarovanou pfidi se Ctyfmi svéllomely a fadou » » »



Prolotyp se SirSi maskou (vievo) spolu se standardni Tatron 2-603.

dal5ich uprav, Nova tvaf vozu udajné vznikla jako z nouze ctnost
- domaci vyrobei pfisluenstvi totiz nebyli schopni dodal asy-
metrické svéllomety, jeZ by odpovidaly evropskym normam
a zaroven by se daly zabudovat pod spoleény sklenény kryt jako
u vozl prvni série.

V letech 1964 aZ 1967 nabizela Molotlechna Tatru 2-603 sou-
kromym zéjemcim za 104 000 Kés, potinaje rokem 1968 jeji
cena vzrostla na 106 060 Kés.

V letech 1963 az 1967 se tovarni vozy Tatra 2-803 v soutdin|
upravé proslavily zejména pfi vytrvalostnich jizdach Marathon
de la Roule. Mély odiehéenou karoserii, vétsi vyfezy v zadnich
blatnicich usnadnujicl vwwmeénu kol a samozfejmeé | .ostfejsi”
molor, jehoZ vykon se postupné podafilo naladit a2 na 150
k (110 kW) pfi zachovani polfabné spolehlivosti. V roce 1863
jedinou pfihlasenou Sesisetirojku s posadkou Mark-Cechma-
nek vyfadil ze hry defekt pneumatiky a nasledna havarie.
Koncem srpna 1964 bojovala na silnicich mezi belgickym
Lutychem a bulharskou Sofii (a zase nazpél) irgjice lovarnich
vozl Tatra 2-603 GT. Z 98 automobild na startu pokratovala po
obrélee v Solil neceld polovina véetné dvou Sestsettrojek, v cili
pak mezi jednadvaceli klasifikovanymi posadkami figurovala
kopfivnicka dvojice Mark-Cechmanek na 15. misté jako vitéz
kategorie cestovnich vozl s motory 2,0 a2 2,5 I.

Dalsi Marathon de |la Route se jel koncem srpna 1965, tentokrat
nikoliv smérem na Balkan, ale ze Spa-Francorchamps na né-
mecky okruh Norburgring. Ze tfl vozu Tatra 2-603 GT vydriely
Utrapy B2 hodin trvajiciho klani dva: posadky Vefmifovsky-
Hajdusek a Mark-Cechmanek vybojovaly druhé a tfeti misto ve
Ifidé do 2,5 | a tfeti a Stvriou pficku mezi véemi automabily GT.
V letech 1966 a 1967 startovaly v maraldnskych jizdéch na
Nirburgringu vozy Tatra 2-603 v Upravé B 5, tentokrdl uZ na
prneumatikéch Dunlop Sport a s motorem o vykonu 150 k (110
kW). V roéniku 1966 obsadily Sestsetirojky posadek Mark—
Stiborek, Cechmanek—Chovanec a Vefmifovsky—Hajdusek v aill
tfeti, &tvrié a paté misto a navic vyhraly soutéz narodnich tymd,
v sezoné 1967 nové upravené vozy Tatra 3-603 s kotougovymi
brzdami vybojovaly étvriou a palou pficku. Triclenné posadky
jely tehdy ve sloZeni HajduSek-Mark-Vefmifovsky a Cech-
manek-Chovanec—Pélucha. Podle dobovych prospektl méla po-
sledn/ soutézni verze Tatry 3-603 motor o vykonu 160 k (118 kW)
a dosahovala nejvélai rychlosti 190 km/h.

Mimochodem, typové oznacteni T 3-603 se sice objevuje v kop-
fivnickych prospekilech vydanych v roce 1967 pfi pfileZilosti
70. wrodi zahajen| automobilové vyroby, tiskova zprava z téZe
doby viak hovofi o voze Tatra 2-603 model 1968. V obou pfi-
padech jde o automobil 8 modernizovanou karoserii, jez se
vyznacovala o 60 mm zvySenym éelnim sklem, nové tvarovanou
maskou | narazniky a také vikem molorového prosloru s aero-
dynamicky tvarovanym vystupkem nad poznavaci znackou.
V souladu s novymi pfedpisy se svéllomety pfestéhovaly blize
k vnéjSim obrysim karoserie, kvlll montazi bezpetnosinich
pasi byl plvodné Sestimistny viz napfisté homologovan jen
jako pétimisiny. Podle dobovych udaji modernizovana Sesiset-
trojka s motorem 2472 cm’ o vykonu 105 k (77 kW) dosahovala
na patnactipalcovych kolech obutych do pneumatik Barum
Extra Sport rozméru 6,70 — 15 nejvétsi rychlosti 160 km/h, z 0 na
100 km/h dokazala zrychiit za 15,5 s a primémé spotfebovala
12.5 litru benzinu na 100 km,

V roce 1970 dostala Tatra 603 kotouCové brzdy na viechna Etyfi
kola a palivovou nadrZ zvélsenou z 55 na 60 |, posledni inovace
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Modernizovana Sesisetirojka z roku 1967
s vyEEim éelnim sklem.

Z4d modernizovang
Tatry 2-603 pfed-
stavené v roce 1967.

Pokus o dalsi
modernizaci piidé
s ovalnymi
svitlomety (1868).

Talra 603

v posiednim
provedeni vyrdb&ném
v letech

1973 ai 1975.

nasledovala v roce 1973, kdy se Seslselirojka stala prvnim
tuzemskym automobilem s motorem opatfenym bezkontakinim
tyristorovym zapalovanim. Tvircl filmové veselohry . Jachyme,
hod ho do strojel” se sice této vymozZenosti posmivall vyrazem
.8 tim pertinaxem®, ale co mizete éekat od lidi, kiefi pro roze-
smani divakl utopl zénovni Sestsetlrojku v rybniku?

Po inovacl v roce 1970 byla cena Talry 2-603 pro individualni
zajemce stanovena na 195 000 Kés, nova hranat&jsi Volga
GAZ-24 byla tehdy k mani za 103 000 KCs. Kolik Sesisetirojek
Mototechna skutedné prodala soukromnikiim bohuZel nevime
Zatimeco v letech 1965 a2 1967 zustdvala vyroba vozi Tatra 603
v relativnim utlumu mezi sedmi a osmi stovkami kusi roéné, poci-
naje rokem 1968 opél vyrazné vzrostla. Z 1217 vozl v roce 1968
se b&hem normalizaénich lel vwwhoupla a2 na rekordnich 1671
kus(i v roce 1972, piiGem2 | v letech 1971 a 1973 méla pozoru-
hodnou Urovey 1649 a 1664 exempiafl. Béhem prvniho pololeti
roku 1975 opusfilo vyrobnl linku pfes osm stovek vozi, posledn|
z celkemn 20 422 Sesiseltrojek vyjely do svéta v srpnu 1975, B
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