Kroboth

JAN TUCEK

K nejzajimavéjsim kapitoldm nasi mezivaleéné motoris-
tické historie patfi pokus o vyrobu lidového vozu znaéky
Kroboth. Skonéil nezdarem a dodnes jej obklopuje fada
nejasnosti.

Konstrukce tohoto pozoruhodného vozu vznikla ve druhé po-
loviné 20. let, jeho tvarcem byl Gustav Kroboth, tehdy asi tfi-
cetilety konstruktér ze Sternberka na Moravé. Financovani
projektu se ujal dr. Kuno Grohmann, zamozny ¢len tovarnické
rodiny z Vrbna pod Pradédem. Ten také v roce 1930 rozbéhl
pfipravy k sériové vyrobé a ved| jednani s bankami i s poten-
cidlnimi zastupci nové vznikajici znaéky. Novy lidovy vz se
mél podle ného prodavat za bafovskou cenu 9999 Kg, za-
timco malé Aero 10 HP s pullitrovym jednovélcem stalo té-
méf dvojnasobek. Zastupcem znacky Kroboth pro Prahu
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Naadace Lk ko

Tvaf voziku Kroboth v podobé,
v niZ se objevila na titulni strance
cesky psaného prospektu.

Zdklad lidového vozu Kroboth tvoiil
patefovy ram s nezavislym zavéSenim
viech Elyr kol.

V tomlo provedeni
mél dvoumistny
vozik rozvor

2050 mm

a celkovou

délku 2850 mm.

39



a Cechy se stal ing. Zdenék Klika, ktery v té dobé v prazském

Karliné prodaval motocykly A.J.S. a pozdéji proslul zejména

jako zastupce britskych znadek MG a Jaguar. Ing. Klika ne-

byl jadlgx koho dr. Grohmann angaZoval do rodici se ob-
&

chodni sité, dalsi zastoupeni vznikia v Bfeclavi a Plzni.
Jesté v roce 1930 se v Krobothoveé dilné zagalo se stavbou
ovérovaci série asi deseti voz(, mezitim mésto Sternberk po-
skytlo pozemek pro budouci automobilku a dr. Grohmann
za pul milidnu korun objednal v Hradci Kralové montovanou
tovarni halu. Béhem ké doby se podafilo ziskat nékolik
stovek objednavek na novy viiz - pfedevsim mezi Némci v se-
vernich . Ing. Klika dostal jeden z prvnich vadé-
cich automobiil Kro a kromé potiZi se Spatné fungujicimi
brzdami se zdalo, Ze uspéchu tohoto ambicidzniho projektu
veelku nic nestoji v cestéd. JenZe jednoho krasného dne dr.
Kuno Grohmann zmizel, nikdo misto ného neufadoval - jako
by se po ném zemé slehla. Proslychalo se, Ze ho snad jeho
bratr nechal zbavit svépravnosti a ,uklidil* do ustavu v tyrol-
ském Innsbrucku.
Nasledovaly dlouhé tahanice, nakonec se v8ak na scéné ob-
jevila spolecnost Favorit, jeZ pfevzala zavazky a v fijnu 1931
na prazském autosalonu vystavovala hned Sest automobill
Kroboth, pfesnéji dva podvozky a Etyfi karosované vozy.
Cena za ,kompletni viiz s ruénim startérem, reservnim kolem,
ruéni houkackou, elektrickym svétlem Bosch a Uplnym néfa-
dim* byla stanovena na 14 950 K&. Za hodiny a tachometr se
pfiplacelo 500 K&, za elektricky startér Bosch 920 K& a elek-
tricka houkacka téZe znacky stala navic 250 Ké. Dabu\rﬁ pro-
spekt zduraznoval, Ze Kroboth Favorit je , Geskoslovens! k‘\f};’-
robek ev & urovné® a ,maly vz pro nejté2si sluzbu®.
Citacisi zaslouZi i dalsi argumenty. ,Chassis, jehoZ z4-
klad tvofi ocelova roura vzdorujici véem deformacim, déva
vozu jedinetné viastnosti v odli jizdy, sezeni na silnici
i v zataCkach. Vykyvné osy a védecka kon-

a
strukce stavi viz vysoko nad dnesni pramér. Osy, které jsou
délené vpiedu i vzadu, ¢ini viiz stajnép

pohodinym na betonu

Tituini list némecky
li§téného prospekiu
na lidovy viiz

| Favoril patrné

1 zroku 1931,

Piivodni zavéseni zadnich kol s odpruZenim dvéma pricnymi
listovymi pery. a 3

V némecky psaném prospektu na viiz Favorit se objevilo nové
zavéseni zadnich kol - pozornost si zaslouZi | spojovaci hfidel
vedeny nad centralni rourou.

jako na nejhorsi silnici. Jejich védecké fedeni dovoluje jezdci
projeti i ne{'nsti'ejéimi zatackami bez nejmensiho smyku, a to
i tehdy, je-li silnice plné rozbita. Prvotfidni material je pfesné
zpracovan, a tak je Kroboth prvnim vozem, ktery za skuteéné
nizkou cenu da vam pohodli a jistotu vozu velkého®.
Kroboth se skuteéné vyznacoval patefovym ramem a neza-
vislym zavésenim vSech Etyf kol odpruzenych pfiénymi listo-
ymi pery. Pahled do dobovych prospekt( prozrazuje, 2e za-
:géani zadnich kol existovalo ve dvou provedenich. V prvnim
fipadé odpruZeni obstardvala dvé pfiéna listova pera pfi-
roubovana k nosné trubce pied a za rozvodovkou, ve druhé
varianté bylo kaZdé ze zadnich kol neseno dvojici pficnych
ramen z pasové oceli, zatimco pfiéné listové pero bylo jen
jedno, pfipevnéné nahofe k rozvodovce,
ou chlazeny dvoudoby jednovélcovy motor o objemu 550
cm®a vykonu asi 10 koni FI kW) byl spolu s tfistupfiovou pfe-
vodovkou uloZen vpfedu, pfitemz togivy moment prenasel
dozadu k rozvodovce spojovaci hfidel umistény nad trubkou
patefoveho ramu. Vozik mél hfebenove fizeni a volant na levé
strang, pasove brzdy zadnich kol byly umistény u vystupu
hnacich hfideld z rozvodovky. Plechova kola byla
neumatikami rozméru 27 x 4,00 - svétiost podvozku méla
notu 190 mm.
Pfi rozvoru 2050 mm a rozchodu kol 1100 mm byl Kroboth
dlouhy 2850 mm, Siroky 1420 mm a vy 1350 mm, hmot-
nost dvoumistného otevieného voziku ala 490 kg.
Automobil dosahoval nejvétsi rychlosti 65 az 70 km/h a pru-
mérné spotfeboval 6 | dvoudobé smési benzinu s olejem na
100 km. Palivova nadrz umisténa na délici sténé za motorem
méla objem 20 | a vystacila pfiblizné na 300 km jizdy.
Némecky tistdny prospekt, v némZ se objevilo vyobrazeni
nové uspofaddaného zavéseni zadnich kol s jedinym pfiénym
listovym perem, udava vétsi rozméry - rozvor 2200 mm a cei-
kovou delku 3200 mm. Vedle otevieného dvoumistného mao-
delu za 14 950 K& nabizi za 14 900 Ké uZitkovou verzi s uZi-
tecénou hmotnosti 200 kg, ale také dvoumistnou uzavienou
limuzinku za cenu 15 900 Ké&. V tomto prospektu uz je viz
oznatovan jen jako Favorit a trojuhelnikovy znaéek Kroboth
se objevuje gouze okrajové. Také jako vyrobce je uvadéna
uze firma Favorit, zatimco plvodni nazev znél Gustav Kro-
ot ml., ,Favorit* stavba motor( a vozidel, Sternberk na Mo-
rave.
Faktem je, Ze k sériové vyrobé tohoto konstrukéné zajima-
vého, ale zfejmé nevyzralého automobilu nikdy nedoslo. Jeho
dalsi osudy nejsou tak docela jasné a vystupuje v nich ing.
Adolf Zlamal, brnénsky podnikatel, ktery se angaZoval v
kolika nedspésnych pokusech o vy lidovych vozi. Epi-
logem celé historie je patrné zminka, kterou v kvétnu 1933
v rubrice ,Povida se, povida ..." otiskl éasopis Motor Revue:
» Firma Zlamal, Brno, zfidila si vyrobu malych vozik(, jedno-
valec 500 ccm, dvoutakt, se stfednim nosnikem a vykyvnymi
poloosami, které vyrabi nékde v Liberci a chee je prodavati
po 18 000 K&. V zékladu je to neboztik - vozik Kroboth®,
m
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