Fenomeén Kubinsky

JAN TUCEK

Pozoruhodnou, i kdyz uZ ponékud zapomenutou kapito-
lou se do nasi povalecéné automobilové historie zapsal Ju-
lius Kubinsky, autor fady sportovnich a zavodnich vozd,
ale i dalSich zajimavych konstrukci.

Julius Kubinsky (nar. 1923) se nejvic proslavil svym elegant-
nim kupé JK 2500 z poloviny padesatych let, o némz jsme po-
drobnéji psali uz v AR 5/2000. Tentokrat si pfipomeneme dalsi
automobily, jez vytvofil ve étyficatych az Sedesatych letech.
Prvni spatfil svétlo svéta brzy po valce, v roce 1946 v brati-
slavské karosarné Koller. Dvoumistny roadster s pontonovou
karoserii smisene stavby (povrchove panely z hlinikoveho ple-
chu na drevéne kostre) byl postaven na upravenem podvozku
vojenskeého vozu KdF a pohanél jej znamy vzduchem chila-
zeny &tyfvalcovy  boxer” uloZzeny za zadni napravou. Pied-
stava o malosériové vyrobé téchto vozl vSak vzala za své
spolu se znarodnénim bratislavského podniku a Julius Ku-
binsky musel pro své napady hledat uplatnéni jinde.

Jesté v roce 1946 presidlil do Brna a zacal pracovat v auto-
dilné Jungmann v Cihlafskeé ulici. Tentokrat se pustil do stavby

Mono JK mél pivodné dostat dva spraiené motory KdF, ziistalo
viak jen u jednoho.
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Maketa sportovniho vozu
K-K (Koller-Kuhinsky) z roku 1946.

zavodniho monopostu s oznacéenim Mono JK. Pohanél jgj
pred zadni napravou ulozeny vzduchem chlazeny ctyfvalec
KdF, jehoZ vykon o poznani zvySoval kompresor Roots, Kon-
strukter dokonce uvazoval o feseni se dvéma spfazenymi mo-
tory KdF (pro druhy nechal misto tésné za sedadlem jezdce),
ale nakonec od této varianty upustil. Zajimavosti bylo, Ze mo-
nopost mél v pfidi vestavéné svétlomety a byl prihlasen do
bézneho provozu, coZ ale v povaleénych letech nebylo nic tak
neobvyklého.

V roce 1949 dokonéil Julius Kubinsky svij druhy monopost,
typ Mono JK Il pohanény jedenapullitrovym motorem V4 ital-
ske provenience (presnéji z vozu Lancia Aprilia) opét opatfe-
nym kompresorem Roots a uloZenym pred zadni napravou.
Finanéné se na tomto projektu podilel brnénsky obchodnik
Josef Moudry, majitel pekarstvi a nadSeny amatersky jezdec,
ulohu ,ladic¢e" a zkuSebniho | zavedniho pilota pfevzal Karel
Viagin, ostfileny zavodnik, ktery uz pred valkou po brnénském
okruhu prohanél tovarni ,zetky". Koncem 40. let provozoval
na brnénském vystavisti zkusebnu motorl, a tak zdal se byt
idealnim partnerem. Brzy se vSak ukazalo, Ze umi jezdit rychle,
ale neodpusti si furiantske kousky, které se obcas nevyplatily.
Pfi tréninku za jizdy kousal jablko a pfitom kynul predjizdénym
soupefum, dojem vsak pokazila srazka se zametacim vozem.
Ani pfi zavodech nebyl nijak brilantni - amatér Moudry dosa-
hoval s monopostem lepsich ¢asu, nez |, profesional” Viasin
a te¢ku za spolupraci udélal prorazeny blok motoru.

V roce 1949 poprvé
vyjel zavodni

Mono JK II

s motorem

Lancia V4 pred
zadni ndpravou.

Vzdcny snimek:
Mono JK Il jesté bez
povrchové dpravy pri

zkouSce na brzde.



Tehdy Sestadvacetilety Julius Kubinsky vsak v roce 1949 pra-
coval i na dalsich projektech - tentokrat sportovnich vozu kla-
sicke koncepce. Postupné vznikly tfi, vsechny mély ramy sva-
rene z ,recyklovanych® trubek ovalneho prufezu, ktere
pochazely z podvozku trofejnich Mercedesu, predni napravy
byly opét z KdF. Zadni naprava byla délena s podélnymi ra-
meny a rozvodovkou pfipevnénou k ramu. Dva automobily
s karoseriemi kupé pohanély fadove Sestivalce BMW, treti byl
otevreny viuz se Sestivalcem Alfa Romeo. Tvarove velice po-
dobna kupé se navzajem lisila vyskou karoserie a drobnymi
karosarskymi prvky: napf. nizsi kupé mélo na zadnich blatni-
cich svislé stabilizaéni plosky ve tvaru trojuhelnikovych ,kfi-
delek”. Prostornéjsi kupé, ktere si objednal herSpicky stavitel
Pospisil, dostalo do vinku dvoulitrovy jednokarburatorovy
motor BMW 320 o vykonu 45 koni (33 kW), zatimco niZsi vuz
s ,kfidelky" (jeho majitelem byl jiz zmineny Josef Moudry) pod
kapotou ukryval tfikarburatorovou verzi dvoulitroveho motoru
BMW 328 o vykanu 80 koni (59 kW). Poslednim z trojice byl
otevieny spider osobitych tvard s hlinikovou karoserii, jejiz de-
sign si navrhl sam maijitel - brnénsky architekt Viadimir Va-
lenta. Ten si také po case nechal puvodné dvouapullitrovy
Sestivalec Alfa Romeo prestavét, pouzitim novych vioZzek
valcl a pistu bylo vrtani zmenseno tak, aby se motor ,vesel"
do dvoulitrove tridy.

Prakticky celou prvni polovinu 50. et (a jesté nékolik rokl na-
vic) zasvetil Julius Kubinsky svemu mistrovskemu dilu, spor-
tovnimu kupé tiidy GT s oznagenim JK 2500, které puvodné
pohané! dvouapullitrovy fadovy Sestivalec Alfa Romeo a po-
zdéji vzduchem chlazeny motor VB typu Tatra 603. Protoze
jsme toto kupé popsali uz ve zminéném kvétnovém &isle, pre-
jdéme k dalSimu projektu JK z prelomu 50. a 60. let.

Byl jim maly zavodni monopost Monao JK 500 stavény podie
tehdejsich pfedpisiu pro formuli 3. Podle dokumentace do-
kon&ené na jafe 1958 mél rozvor 1800 mm a rozchod 1000
mm vpfedu | vzadu, byl diouhy 3050 mm, Siroky 1250 mm
a vysoky jen 810 mm. Pfed zadnl napravou uloZeny pullitrovy
motocyklovy jednovalec Eso byl ,naladén” na vykon 50 koni
(37 kW) a spolu se cétyrstupriovou prevodovkou mél vozu
o hmotnosti necelych 250 kg dodat velice slusneé dynamicke
vlastnosti.

Hlavnim trumfem maleho monopostu vsak byla jeho samo-
nosna koncepce - Julius Kubinsky tak o rok pfedbéhl Colina
Chapmana a jeho revoluéni Lotus 25! Mono JK 500 totiz de-

Maly monopost
Mono JK 500 tésné
pred dokongenim

Pohled do dtrob
vozu Mono JK 500
s motorem Eso

a pohonem zadnich
kol Fetézy
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Kupé pro Josefa Moudrého se v roce 1949 rodilo v opravdu
pravizornich podminkach.

butoval uz v sezoné 1961 a mohl se pochlubit vtipné fe$enou
samonosnou skofepinovou konstrukci z ocelového plechu,
jejiz pater tvofily dva dute podélné nosniky, jimiz navic prou-
dil k motoru vzduch potfebny k chlazeni. Na skofepinu byla
pfipevnéna povrchova Cast karoserie, kterou z laminatu zho-
tovila Kovona Karvina. K zajimavostem patfil nejen samo-
statny pohon zadnich kol fetézy (viz nemél diferencial), ale
take trojice kotou&ovych brzd viastni Kubinského konstrukce
- vpredu byly brzdy dve, zadni kola mela jen jednu spoleénou.
Julius Kubinsky se spolu s partou brnénskych nad3encl pus-
til do stavby celkern tfi exemplart malého monopostu, pro-
jekt viak skoncil nelspéchem. Pdllitrova formule 3 uZz méla
jdzyonélwo a pocatek 60. let se u nas nesl ve znamenl formule
unior.
MNékteré konstrukéni prvky monopostu JK 500 viak Julius Ku-
binsky vyuZil i v nasledujicich letech. Zadni naprava s fetézo-
vym pohonem a rozchedem zvétsenym na 1100 mm se v po-
loviné 60. let objevila (stejné jako kotoucové brzdy) ve dvou
prototypech Ctyrkoloveho Velorexu, z nichz jeden mél motor
250 a druhy 350 cm?. Upravena koncepce samonosné sko-
fepiny se uplatnila o par let pozdéji v projektu dvoumistného
voziku Kubicar, jehoz nadéjny rozbéh pferusily udalosti roku
1968 a emigrace nékolika Kubinského spolupracovnikd. To by
vsak uz byl namet na jiny Clanek. n
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Moudrého kupé s motorem BMW 328 pfi jednom ze sportovnich
kldni na brnénské trati.

Dvoumistny roadster brnénského architekta Valenty pohdnél
Sestivalec Alfa Romeo
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