S0
* ©
k.-l...
o
Q

cis

Ro

Ku

P e

Japons

=

NWSLIOIOW [1101SIY BU hcgoEo:o Ew:v_muopoﬁ v EmﬂEoEoEm :oo? NIuo!

dlec CZ

£
o
S
"=
=

Fritz Hiickel

sauu bm_%mms v ?Swtﬁz

EF0g5e

U FImn

A

L4

i




Laurinky v Japonsku

Pred prvni svétovou valkou pFispélo k rozveoji motorismu v Japonsku
sedm automobild Laurin a Klement a také nékelik teskych rodakdg,

kte¥i tehdy v Zemi vychazejiciho slunce zili.

| L]

o S wl bl —

Reklamni snimeli: laurindine tvpu G 2 dokdze nastartovar i Japonkea v himonat
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Prvni byla nakladni
¥ oroce 1909 byl japomskon vojenskou
spravou vyslan do Evropy major Shotaro
Kitagawa, jenz dostal za kol wvybrat
nakladni automobil vhodn¥ k pfeprave
materialn mezi tokijskym arzendlem a jeho
vzdalenymi  pobockami. Némeeky hovo-
fici dustojnik pricestoval koneem biezna
do Styrského Hradee, kde jednal s lirmou
Puch, v Evropé poté pobyval nékolik
meésicu.

Volba nakonee padla na znaéku Laurin
a Klement, pFesnéji na jeji typ FDL
o nosnosti 1500 kg, Vzhledem ke stavn
japonske silniéni site a vesmés dievénich
mostit nepichazel tezE vz do 1vahy,
Objednavku automobilka obdriela poéil-
ke zaii 1909 a vzdpet vydala ndsledujicd
Liskovou zpravu:

Ceské valeéné automobily pro Japonske

Vahiedem k porozuméni pro vedeni moderni
valky, Kieré projevili Japonci udiveneému
svétu v posledni valee rushojaponské. nepo-
zastevi se nikdo nad zprdavou, Ze se stejnym
porozumenim poustvapi v¥hod. jes jim skytd
automobil pro vilecné ticely. Prekvapuajici



jest zprava, Ze japonska vlida objednala
ndkeladni automobily - nejproe jeden kus —
u mladobolesiavské firmy Laurin a Klement,

ake. spol. Kemu je znama iizkostlivost,
s jakon jsou voleny v Japonsku cizi zndmiby
zhozi pro statnt deddvky. ten wvidi v této
zprave jusne, Ze to byla pouze vvkonnost
a jakost znamby Laurin a Klement. Kerd
rozhodla ve prospéch mladoboleslavskeho
zavodu pri konkuarenct nejprednésich secto-
vveh zdvodi pro tuto dodaviu.

Béhem zaii 1909 se kratsi i deldi zpravy
o omto aspéchu znacky Laurin a Klement
objevily v éesky i némecky psanych novi-
nich a éasopisech po celé rakousko-uherske
monarchii. Napi. Prager Tagblatt 12, zawi
1909 napsal: . Japonsky major Kitagawa je
prave v Mladé Boleslaui, je pritomen stavheé
makladniho vozu objednaného japonshvm
ministerstvem wilky. fe to velmi vzdélany
pan. i ve vécech automobilnich. velmi dobre
hovori a rozumi némecky. ™

Automohilka si také zaplatila celostrin-
kovy inzerdl zobraeujici japonsky psanou
objedndvku. Vyiel 19, ziFi 1909 ve viden-
ském  tydeniku  Allgemeine  Automobil-

Zeitung (AAZ).

Valnik ¢ plachtou vybaveny étyivileem
2.7 1 o vykonu 22 k (16 kW). tFistuphovon
pievodovkou a pohonem zadnich kol fetézy
prevzal major Kitagawa v Mlade Doleslavi
pied 1909,

koneem  rokm Fotogralii

Major Kitagaea prevzal koncem roku 1909 v Mladé Boleslawt nakladni viz FDL

P o i ey

japonského distojnika v civilu za volan-
tem nédkladni laurinky otiskl asopis AAZ
30. ledna 1910 v rozsihlém devitistranko-
vém Eldanku vénovaném novinkiam automo-
bilky Laurin a Klement.



Ing. Karel fan Hora, zastupce zmacky
Laurin a Klement v Japonsku (1910-1913)

Japonsky dustojnik si automobil pﬁ'd
prevzetim vyzkouiel, nﬂlnionf viiz musel
za Epainého pofasi zdolat stoupani 15 %
a vyvinout ryehlost alespoii 21 km/h. Obaji
spinil bez abtizi.

Nikladni typ FDL byl zfejmé prvmi
laurinkou  vyvezenon do  Japonska.
Dodejme rovnou. Ze podle viech dostup-
n¥ch pramenii zistalo jen u jedincho vwae
rminéncho exemplare FDL. dalsi valecné
automobily nenasledovaly. Mirové viak ano.

€esi v Japonsku
V Zemi wychazejiciho slunce v 1é dobe

Laurinka v japonské scenérii, s Horou tentokrdt pézuje Oldrich Prochazka pisobili dva velmi podnikavi Cesi = tech-
§= o e AT . S nickym vzdélinim. Ing. Karel Jan Hora
" ,!,f-g;%f’ € e = e e e | (1881-1974). rodik =z Biljch Polican

> gt 1 & 3 u Iofie, kiery se po absolvovini pardu-
bické redlky vydal do USA, v Chicagu
niho

vystudoval techniku a ziskal titul stro
inZenyra. Kromé toho intenzivoé studoval
japonstinu a japonskou literaturu. Diky
tomu ziskal ve Evriadvaceti leteeh sludné
placené misto u plynarenské spoleénosti
v Osace. Pal roku po piijezdu do Japonska,
na podzim 1905, vizné onemocnél a zihy
po uzdraveni musel chystat siatek s jednon
z ofetfovatelek. Dvacetiletd zleéna Fuku
Takemoto se stala panmi Horovou koneem
listopadu 1906 a o 171 mésice pozdéji se
novomanZelim narodila deera Waka.
Ing. Hora svoje piisebeni v Osace pi'rrll"a.snf‘
ukonéil. v inoru 1908 se = rodinou presté-
hoval do Jokohamy. kde zafal uspésné
podnikat a nechal si postavit komformi vilu
v evropském stylu. Pocatkem prosinee 1908
se Horovym narodil syn Charlie.

= gy = 4 =¥ s £

SR T Mezitim v léteé 1907  pFicesioval

Ing. Hora (sa velantem) a arehitekt Letsel s vozem G 2 na snimku = fijna 1910 do  Japonska architekt  Jan Letzel
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(1880-1923), rodak = Nachoda, jenz se
2 Horou snal uz z dob stfedoskolskich
studii v Pardubicich. Zatimeo Hora chodil
na realku. Letzel navitévoval stavehni
primyslovku,  Jake  nejtalentovanéjsi
#Ziak profesora  Jana Kotéry absolvoval
v letech 1901 az 1904 prazskou Umélecko-

priumyslovon gkolu a od podzimu 1905

pracoval déle nez rok v Kahite, v architek-
tonickem atclicru egyptského mistokrale,
Touzil se dostat do Ameriky, nabidku
z Japonska oviem neodmitl. Pfeskodme
v fase a  pripomenme, Ze z  desitek
staveh, které Letzel v letech 1907 az 1917
v Japonsku projektoval, se nejproslulejst -
byt tragicky — cral Pramyslovy  paldc
v Hirogimé postaveny v roce 1915, Byl totiz
jedinou hirogimskou budovou, jez zistala
stat 6. srpna 1945 po vybuchu americke
atomové homby.

Ale zpet do rolar 1909, kdy oba viehodo-
cedti rodaci zalozili spolecnou firmu Letzel
and Hora, Architecture and FEngineering
s kancelafemi v Tokiu a Jokohamé, Zakazly
se jen hrouly, Hora ale pomyslel i na dali
podnikaielske aldivity, Zaujaly ho automo-
bily a rozhodl se nabidnout své sluzhy lirme L

Lourin a Klement. Landualet GDVT pied sidlem. rakousko-uherského vyslanectol v Tokiu (1910)

Poprve se pokusil navizat kontakt s auto- '
mobilkou v 168 1909 prostiednictvim  ktery 1 néj v Jokohamé jisté &as pobyval. Pocitkem kvétna 1910 odcestoval Hora
pitera Aloise Svojsika (1875-1917). star-  Nepodatilo se to, a tak vzal véei do vlast- 5 manZelkou a détmi do Ceeh a v poloving
giho bratra zakladatele éeského skautingn,  nich rukou. fervina navEtivil spolu s pani Fuku tovirnu

Kemfortni landanlet Lowrin o Klement GDUT = za volantem Hedrich Prochdzha



Ry ‘f‘on, : o e :
Tenhle snimek vozu Laurin a Klement LC 4 otishl T s cn s ok o el
Sevdiozor 23. éervence 1911 Fellca lourinka s japonskou damskou posadkow. za volantem pani Fuku Horova

= == = ___ =i R el T~

Zibeér = jednoho = mmoha spolecnych vyleti v lnurinkdch - zfejmé = roku 1911
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Pani Fuku Horovd. manZelka Ing. Hory.
na snimku porizeném v roce 1910

v Mladé Boleslavi. Pri 1éto prilezitosti ziskal
zastoupeni znacky Laurin a Klement pro
Jk'l]ll“ﬁl\ll ol 1,I|Ijt'til1a| "\-"iji |:H'\ ||i |i|[|r‘|l||‘|”_
dvoumistnou voiturettu typu G 2 s rozvo-
rem 2.26 m. étyrvilcovim motorem 1.8 |
o vwkonu 17 k (125 kW) a tristuphiovon
prevodovkon.

Ve druhé peloviné Fijna 1910 vznikla
v parku laciodZ série propagadénich snimki
tohoto vozu s Japonkami ve svatednich
kimonech. ale také s Ing. Horou za volan-
tem. Coby spolujezdec si zapozoval architekt
Letzel a také mechanik Oldfich Procha
bratr nékdejsiho sekretife rakousko-uher

skeho konzuliatu v Tokio Aloise r"rul,'h'.i?.i-.}_



Snimek landavlein GDVT a faetonu LC 4 pied tokijskou rednict = jara 1911

Pro vyslance i primatora

Oldiich Prochazka, jemuz Hora bihviprod
pieedival Yendelin, se objevuje i na dalgich
lotogratiich potizenych na podam 1910,
landauletu

tentokrat ale za volantem

Laurin a Klement typn GDVT = rozvo-
rem 3.05 m a étyivaleem 2.7 1 o vykonu
21 k (15,5 KW} spojenym s (Fistupnovou
pirevodovkou. Tute v pofadi treti laurinku
dovezenou do Japonska pouzival tehdejsi

rakousko-uherskd vyslanee u tokijského
(Juido  von

cizafzkéhe  dvora.  baron
Call (1849-1927). Tente byvaly ministr
ohehodn pitsobil na diplomatickém postu
v 'Tokiu jen dva roky, v bicznn 1911 byl

Horiw foeton LC A (vlevo) a Letzelova voituretia G 2 patrné v Jokohame
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odeskin na dovolenou do Evropy, » niz vz
se do Japonska nevratil. Jeho automobil
cekala driha karviéra. ale nepredbihejme.
¥ jednom z dopisi adresovanych matee
do Nachoda se Jan lLetzel pochlubil, 7e

si k Vianoetim 1910 nadéll automohil.

|
| R S
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Hordv joeton Laarin a Klement LC A pro sménu odzadu a ne mofském pobrezi

Byla to ji7 zminénd voituretta G 2, kteron
Ing. Hora dovesl caby predvadéei, tedy bex
placeni cla; a na niz svemu piiteli slevil
30 % z ceny.

Sam Hora uz mél objednand novy,
o poznani vétsi viz, ktery do Jokohamy

Lizké cesty a chatrné dievéné mosty komplikovaly jizdu japonskym vnifrozemim

doputoval ¥ imoru 1911, Byl (o bily faeton

Laurin a Klement LC 4 s rozvorem 3,17 m
a étyrvileovim motorem 3.7 1 o vykonu
34 k(25 kW) spojenvin se éyistupiio-
vou prevodovkou. Dosahoval rychlosti az
80 km/h a mohl pFepravovat i 3cst osob.




Viak také poslouzil pfi mnoha wletech
s priteli, o néz Horovi neméli nouzi.

V éervenci 1911 mohli é&enaii oblibe-
ného pragského éasopisn Syétozor spatiit
na dvou snimeich bilon laurinka 1LC 4
obsazenou étyrmi Japonkami ve svatecnich
kimonech. Samogfejmé mezi nimi nechy-
beéla pani Fuku Horovi, jednou v roli spolu-
jezdkyné, podruhé za volantem.

¥ poloving éervence 1911 otiskl vidensky
tydenile  Allzemeine  AutomobilZeitung
(AAZ) dve [otografie potizené nékolik
tydni predtim pfed tokijskou radnici.
Na jednom zdbéru je bily Hordv [aeton
1L A ve spoleénosti tmavého landauleto
GIWT. Na druhém je landaulet sam, zato
u ng poznje tokijsky primator baron
Ozaki, jeho novy uzivatel. Neni pochyb
o lom, ze jde o byvaly viz pana vyslance,
jen zahridka® na zavazadla ze strechy
landauletn zmixela.

Spanilé jizdy

Ve druhé poloviné fijna 1911 podnikl
Ing. Hora se dvéma spolujezdei, pany
Rouxem a Koertingem, a vozem Laurin
a Klement LC 4 jizdu napri¢ Japonskem.
od vychodu k zipadu. Byl preni. kdo
to navzdory obtizné sjizdnym cestam
a mnoha ndstrahdm dokazal. Cestou shiral
podklady pro vytvoreni prvoi automapy

Léto 1911: Ing. Hora si poridil apraveny zavodni 7 typu FCS s motorem OHV

Sportovni laurinka tvpu FCS na fotografii porizené pired expedici = tovarny

a motoristického privedes Japonskem.
Dobrodruinon jizdu Hora podrobné popsal
v reportdzi. jez vysla ve trech pokracovi-
nich » angl'fcl\'_r psanem listé The Japan
Advertiser.

Dozlova pastmi na automobil byly
chatrné dievéné mosty. uzke horské eesty
a vratkeé privozy. Pri vyjezdu k prasmykn
Usui museli prekonavat stoupani az 20 %.
cestu jim zirpéovaly 1 tehdefi japonské
zelezniéni predpisy. Zavory na prejezdech

pics traf sc totiz stahovaly pul hodiny
pied predpoklidanym pfijezdem  vlaku.
Na nékterveh zastivkich méli problémy
i se rvédaver. kieri bez zabran ohmatavali
na automobilu vie. na co dosahli.
Pocatkem roku 1911 byl ustaven Nihon
Jidosha Kurabu, tedy Japonskf autoklub,
v jehoz éele stily prominentni osobnosti.
Predsedal mu hrabé Okuma, byvaly
{a nakratho také budouci) predseda vlady.
protekiorem byl knize Arisugawa z cisaiske

3l
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T¥i laurinky v éele pelotonu pétatiiceti automobilic a majestatni Fudzi v pozadi




Odleva: Horovi s FCS, Letzel s votturelion a Prochazka za volaniem factonu

rouliny. Ing. Ilora byl predsedon technické
sekee a inicidtorem klubovyeh aktivit,

Udalosti roku byla automobilova jizda
k hote FadZi uspofadan:i koncem Fijna 1911,
Paodle dobovyeh zprav v tisku se ji zaéastnilo
pélatricet (nebo sedmaiiicet) vozu, £ nichz
udajné pét neslo znacku Laurin a Klemen.
Na dochovanveh snimeich z 1éto uddlosti =¢
viak objevuji jen 17 laurinky, které, jak se
zda, vedly cely peloton.

¥ éelejel Ing. Horas pani Fukuvleheeupra-
veném pivodné zévodnim  dvoumistném

automobilu Laurin a Klement FCS s vyso-
kvm chladicem nahote opatfenym zaoble-
n¥m ..kiiltem™ a oblou nastavhou na zadi.
Pod kapotou FCS se skrival éryfvdlec
s rozvodem OHY zicjmé dvoulitrového
objemu, pievodovka byla v provedeni pro
zivody do vrchu. Radiei piaka i pika brzdy
byly umiztény uvniti- karoserie,

Za impozaniné pisobicim vozem FCS jela
voituretta G 2 Fizena architekiem Letzelem
a facton LC 4 s (Ndrichem Prochazkou
za volantem.

Wihldddini dvojitého fuetonu typu K: prine Higashi Fushimi je oznacen kiizkem

Cesiv za obchodem
i k tomu. aby zjidioval stav a prujezdnost
cest v riznveh Eastech Japonska. ¥ listo-
padu 1911 se vydal s faetonem LC 4

k zipadnimu pobrezi a po (fidennim puto-

Hora vyuzival

vani se nechal pfemluyit, aby odvezl rodinu
miztniho hotcliéra na nadrazi vzdalené asi
deset kilometrii.

Na radu svyeh pasazérn se pustl zkrat-
kou. na jilovité eesté viak vuz dostal smyk.
narazil do hromady fepr. kicron tam
jakssi sedlik slozil. a tFikrat se prevratil
kolem podélné osy. Auto byvle potluéene,
ale pojizdné. posadka preckala karambol
bez vétsi ajmy. jen Iorovi kus plechu
roziizl ucho tak. ze si je musel nechat sesit
u lékate v nedaleké vesniei.

Architekt Letzel v depise matee k této
pithedé dodal, ze Hora ncopomnél hava-
rovanou laurinka na misté vvfotografovat
a =nimek poslat Vaelavu Laurinovi do Cech,
aby vidél. jak odolné automobily v Mladé
Boleslavi vwwrdbéji.

Posledni rok

Na jare 1912 si Hora v jedné z nejlepsich
étvrti Jokohamy oteviel skvile vwhavenou
garaz Auto Exchange a k Prochazkovi anga-
zoval druhého mechanika jménem Kozaf,
kiery predtim pracoval ve lilidlee Laurin
a Klement v Moskvé.

Na podzim 1912 Tlora prodal knizeti
Arisugawovi laurinku tvpu L. zatimeo
dalsi élen cisarské rodiny. prine Higashi
Fushimi. si objednal dvojity¥ facton Laurin

33
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Jaeton Kb (1912)

a Klement typn K pohanény étyFvaleem
4,25 1 o vwwkonu 42 k (31 kW) se étyfstup-
fiovou prevodovkou. Tato sedmd a patrné
posledn laurinka byla do Japonska dodana
poddtkem roka 1913,

V #nu 1912 prigel Hora = myilenkou
vydavat pro cleny japonského autoklubu
casopis, mésicnik Jidosha (Automobil).

W 3E v . o
. . r b CEFE S EEN NN SNSRI NUEEENENEE
Japonsla reklama na vozy Laurin a Klemeni. zobrazen je St s ; =

Titulni strana druhéha cisla mésicnilu Jidosha (Automobil) = ledna 1913

Na tvorbé casopisu se podilel 1 dals Cech.
svietobéznik a polvglot Alois Richard Nvkl
(1885-1958), ktery v Japonsku pobival
od jara 1911. Pryni éislo vyslo v presinei
1912. dal& nasledovala v roee 1913,

Po tietim vydaném éisle viak Nykl
na praci kolem éasopisu zistal sam. Tora
se zacal chystat k presidleni do Ciny.

LAURIN & KLEMENT.
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Reklama na automobily Laurin o Klement = druhého éisla casopisu Jidosha
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presnéji do %nghajv. Mél tam prevzit
velmi lukrativni zastoupeni némecké firmy
Mannesmann, proslulého yyrobee ocelo-
vych rour. 3 nimZ uz dfive spolupracoval.

Dodejme rovnow. Ze Nykl mésienik
Jidosha vvdival teméf thi roky. udrzel jej
pii fvoté az do prosince 1915, Vileéné
poméry a s nimi souvisejici nedostatck
placené inzerce a reklamy ho poté donutily
vvddvini éasopisu ukonéit.

Nykl dotahl do wispésného konce 1 dalsi
puvoedné Horuv projekt. kdyz v éervou 1914
vydal publikaci Motorist’s Guide to Japan.
Tento motoristicks pruvodee Japonskem
ohzahoval 1 prehled motoristick¥ch vérazn
v angliciingé, neéméiné. francouzstiné
a japonstiné.

Jokohamskou gariz Auto  Exchange
na Kaigan-déri. Pobrezni ulici. predal Hora
Prochazkovi s Kezatem. kieri tak zizkali
nejlepdi zafizeni tohoto druhu ve mésié.
Prevzali i zastoupeni
a Klement. obZivu jim viak zajistoval servis
automobili nejruznéjsi provenicnee.

Spolecnou rozpustili  panove
IMora a Letzel k 1. éervenci 1913 a brzy
podnikatel  odcestoval

do !,:H_ang]lajr-. Zlaté €asv laurinek v Japonsku

7macky Laurin

firmu

nato  neinavony
tim skonéily.
Jan Tucek

Foto: archiv Skoda Auto



AUBRIKA CTENARD

Laurinky v Japonsku
(Motor Journal 1/2016)

Bylo jich vie ..,
Na élinel  Laurinky v Japonsku™ uyveiej-
nény v MJ 1/2016 zarcagoval znalec auto-
mobilové historie a uznavany renovitor
veterani Jiti Rambousek 2 Dobiige. Uz i
desetileti ::.hrr;maid‘ujc a prl"}hﬁim"‘. rlnplﬁujr-.
databazi motocykln a antomobili znacky
Laurin & Klement, jejimz zakladem byla
pivodni v¥robni a prodejni kniha mlado-
boleslavské tovdrny,
Potyrdil, Ze pryvni lau

rinkou expedovanou
do Japonska byl na podaim 1909 nikladni
viz DL, ale také uvedl, ze podle jeho
zaznami byvlo do zemé vvehizejiciho slunce
doddano mnohem vice mladoboleslavekych
automobili nei v élinku citovanych sedm.
1909 az 1913 to bylo celkem

kompletnich

V letech
sedmnact(!) antomaobili
Laurin & Klement, piicemz vedle jiz
eminényeh typi (G 2, vesp. GC 2, GIVT,
LC 4} odegly v roee 1912 do Japonska 1t
oleviené vozy typu S — jeden model Sa a dva
modely Sh.

Ponékud  zdhadné

pasobi  zdznamy

o dvou .chassis” ddajné expedovanych
o Japonska v 1é1é 1911 v podebé nelaro-
sovanyeh podvozkia. U obou chassis™ je
ale ziarovenn uvedeno modelové oznadeni
(CIVC 4 a GC 2). jez prakticky definuje
jejich karosirskou podobu.

JiFi Rambousek také vyveatil v élankn
uvedenou domnénku, #e tokijsky prima-
tor se stal drubym uzivatelem landauletn,
v ném# piivedné jezdil rakonsko-uhersky
vyslanee, ¥ uvedeném obdobi jsou v tovar-
nim seznamu zapsany dva razné vozy
Laurin & Klement s karoserii landaulet,
jeden typu Loa druby GDVT, Stejné jako
u ostatnich  awtomobilit oviem  nebylo
v prodejni knize uvedeno jméno koneéného

zakaznika, pouze jméno zastmpee znacky
v Japonsku, jim# byl v letech 1910 az 1913
Ing. Karel Jan Hora sidlici v Jokohame,
Rambouskova
v élankn nvedeny fakt, ze posledni laurin-

databaze pot¥rzuje
ken dodanou v lednu 1913 do Japonska
byl otevieny model Kb, tedy dvojity faeton,
jehoi uZivatelem se stal prine Higashi
Fushimi. O tom ostatné svédéila 1 foto-
gralie porizend pii vykliddni tohoto voru
z prepravii bedny na tokijském nadrazi.
Jirimu Rambouskovi dékujeme za poskyt-
nuté informace a coby bonus pfiddvame
kolorovanou  pohlednici s laurinkou
a dvojici japonskych divek ve slavnostnich
kimoneeh. Venikla ze snimku pofizeného
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“Japin triatte PHRL YRV,

v iijnu 1910 a na jare 1911 ji Ing. karel Jan Hora poslal z Jokohamy — Ad Laurinky v Japonskn
svému sirvei do Prahy. Razitko Via Siberia na rubu pohlednice  Moe se mi libil élanck Laurinky v Japonsko, Uz nad titulkem jsem
prozrazovalo, kudy putovala do Cech, s¢ musel zasmat, pravda hofee. Pied dvéma mésiei mi zavolal
Jan Tucek, Foto: archiv Skoda Auto  kamarid japanolog. 7e mi ukaze prekvapeni. Nejen ukazal. i pijeil:
lidosha, fervenec 19130 Nadhera, zaplesal jsem. polozil casopis
na skener a odjel na schizkn, Kdvz jsem se vratil. z éasti éasopisu
vyrobila fenka Adéla dhledné kousky velikosti postovni znamky,
éast sezrala. Titlni stranku jen nalirvzla, inzerat na lanrinku mi
velkoryse nechala cely, uz mé znd. Dlovho, dlovho se mi nechielo
nitkam jet tak, jako to odpoledne za kamarddem se zhytkem Jidoshi.
Jon Kralik

P.5. Necheete nékdo pejska?



