Hit jménem Niva
Pivodné zacal automobil VAZ-2121 s pohonem étyF kol vznikat
jako vozidlo pro obyvatele venkovskych oblasti Sovétského svazu.
Prvni prototypy z jara 1972 mély hranatou otevienou karoserii
ve stylu klasickych terénnich vozu. Jesté v témze roce viak mlady
designér Valerij Pavlovi¢ Sjomuskin navrhl kompaktni uzavienou
karoserii - pohledné tridverové kombi. Na podzim 1974 dostal viz

jméno Niva, jeho sériova vyroba se zacala rozbihat v dubnu 1977.
Béhem nasleduijicich let se Lada Niva stala hitem na svétovych trzich.

Auto pro vesnicany

Naopocatku vieho pry bvla naviieva,
na kteron v e 1970 piicestoval do Togliai
predseda sovetske viady Alexej Nikolajevie
Rosvgin (1900= 19800 Draby nejmocenejs
muz Sovitskeho svazn se prijel podivar.
jak se vvadi do provezo prvnn éast verols
nihe komplexu, do néhoz stit investoval
astronomickon castku 1.5 miliardy rubln.
Krome standardnich Lzigulikia®™ Kosvginovi
vievavojovim oddélent predved i i prototyp
luxusnéjzilo sedann VAZZHS o na preties
piicla otizka, co bude d \/ wwvijet dale,
Padle  predsedy viady  byvly  automobily
Ziguli vhodné do mést a na dobré silniee,
-'lli' Ill\lll IFI\ 1‘rl'|h’|‘ \:\\ iI”lll' '\1"-’.|I|“l| 'H'“‘
\"l]ll'l\‘k"' flill.l\li‘ [ll'” \""1”‘1"\" l'h.\\i“l'!'
sty Jeding Kosvginova veta ndajne stacila

k tomue aby Iyl urvehlend odstartovan
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povodnd neplinovany projekt. Vvae citova-
nou legendu zpochybinpi nekteit pamét-
nici a odvoliavaji se na skutecnost. ze osabni
terenni vuz pro venkovske oblast liguroval
uiy dokumentu o perspektivach antomaobi-
lowe: '\i\lf'llll_\ v Sovetshém svazu na |'III\I\ 1971
az 1980, ktery vwdalo ministerstvo automo-
biloveého fll‘lllll_\-]ll koneem dubina 19649,
'|'|'|If|l‘. S0 OvEeI |m|"ll.'t|n = iy, #e = tohoto
ttholu njmou automobilky AZLK. vyrabee
vzt Moskyic, a I?\_\.I'.‘Ilh"jl('l v Lzevsku lehee
uprinend .tlnmlllrhil_\ Maoskvir Iuld viastni
anackou, O tovirny take stavely funkeni
veorky lehkyveh terenmeh voen < poho
nem Civi kol Co bvlo impulsem K tomu,
;lhl\ |Il| |||'.\ \H'l‘ﬂlflil;l i T I'-I s I'IHI'{" .'Illtll‘
lillllli”\.l A Pn\nl,}l. neni IiJL l{‘l!"‘lil j:l-lll'_
\ neni wwlondéeno, ze 1o opravdu byl otiizka

|1u|n'.3.|'n.1 |||"1't|-|-i|ull '\|.‘1l|_\.

Niva zaloZila novon kategorid .".'rmrp.’r.".'mr'rfr

rozit s pohonem évi kol

Projekt osobniho terénnihio vozu VAZ
5 IHNI\_\'IH lh’.""l{-'l'llll'll 2':' = 'f“l_'."ll Tllflil
ve druhé poloving roku 1970, Konstrukéni
price byvly oficialné zahajeny v lednu 1971,
Zpocitku e vedl konstruk-

tér - antomobilks Sergejevic

hlavni
Viadimir
(1919-1975).
spadla pod stal myilenka vvuzit karoserii

Solovjo Poméerne r}l-ilh'
vz VAZ-2101 a vestavet do nin dvé ||u||;i-
néne napravy. VEichni zucastneni =ouhlasili
<l ze jr- treba hkonstroovat od zakladuo
novy automobil. ale diametrilne se izl
votom. jaky ma byt Starsi konstruktéi.
2 nichz viEing prodla wvarnami GAZ
v Gorkem a UAZ v Uljanovsku. navrhovali
tradiéni feseni se samostatnym  ramem
a tulymi napravami na podelnyed listoveh
lll"'t'l‘h_ !‘lilll\ !"l}ll"] ]’.:;"Irl[ “.u'll"[i\'_\ i jl'l]
pripinatelny pohon prednich kol Skupina
mladveh. v ni hril prim tehdy devitadvace
tilety konstrukiér Pjotr Michajlovié Prosov.,
f'llh’"l” NVULZ =0 =TherIno=gin k.&ll'il'—("rii, nesd-
\‘l"‘!\]" f.-"\{l';l'"|"| Ili'i'[lllll'l’l I\.‘IL lll']‘l'\:i”l"l
vinulvimi - prozinami a stalvm pohonem
i kol Za koneepei mladyeh se postavil
i hlavni konstrukter. jen toto fedeni totiz
umaoznovalo prrevzil Lum'mrn'ul_\ protZivand
vjiz vwrabenyeh - a pripravovanyeh - osob-
nich vazech VAZ

Prvni dva Tunként vzorky < oznadenim
E 2121 wiely na jare 1972, "II“II\ rOzZvOr
wapray 22000 mm a 3400 mm dlouhon
hranatou karoserii se skladact textilng stie-
chow a sklopnym éelnim oknem - cosi mezi
wgazikem™ a dzipem. Bylo (o jen provizorni
Feseni. Llll_\ |r_\|u MoZne co I!u'il'}q'hll-_ii Zadil
shonzet  podvozkové orginy budouciho
vorn, Ivary Karoserie: narvehlo navehl
konstrukter Lev Petrovie: Murazov, desig.
nefi tentokrat zostali stranou. Jako prvni
Il v dubmu 1972 dokonéen zeleny exem-
plar 12 2121 jenz =i wwslouzil prezdivku
..Lrukmf}' Gefa ™, o uznadend ,.kl'rrLulf_’(l"
pak zostalo i druhému bilemu prototypu.
Automaobily nesly na pradi liktivod krnhove

logo < KFizem o na zidi oznaceni Formika

peane Latinkou. Avedavenm. o niég ”"I'.‘I“
nouze. zhosehni fidiei tedilic 2 jsou 1o
rumunske \.\rnhk_\, Oba N0y 2121 pulr.{-
nel vt dobe leprve \:-\Ijl'l'l_\ r"l:.l"\uh'i' 1.6 1
"i"'.i"”.\ SECIVERIIpTROVOU Lilavini @ li\.!llJ'-llllI"
novon pidavoon a délies prevodovkon
y il'illllllll Bloka za motorem. Prevodove
II\Tr'uj| v loando In'ull'1|r|1| umaoznovalo
u Krakodvln™ Kromé pohonu vaeeh évi
kol také prepnuti na pohon jen zadnich
neho Jeen |1i'n'r|||ll'}l kol. Toto fesen |r_\ vaak
wwzadvalo znadéne investice do vwrobnich
zaiizeni. o tak od nej museli zahy npustit,



kovili unifikaci ponzili sériovon prevodovku

a samostatnon :iu-u-lllpl’hn-m: ||i'|'i|-.n|1nn

a delici prevodovku = ni propojili kratkvim

spojovacim hiidelem,

Bod zlomu

Pocatkem dubna 1972, étvret roku po svveh
tricatych  narozeninach. byl vedoucim
konstruktérem ||ruj+']\lu 2121 menovan jiz
gminény Pjotr Michajlovié Prusov. Prave
i niam |ri'i:1'] jl'llrl visteviik. lll[illil\- desig-
ner Valery) Pavlovie sjomuskin. ¢ napadem
postavit terénni vuz jako kompakini trid-
verove kombi s pevnon stiechou a j1'i]l]11—
znacné civilnim zevnejEkem. Svoji vizi take
ztviarnil v plastelinovéem modelu a <polu
- Ill-“'\-l!\l'ﬂl \:\llri“'ll\.illi I| \I\LJII"- hl"-li'\:\
takoveho antomobilu, Hacek byl v tom. ze
umelecka rada atvaro hlavniho konstruk-
tera  mezitim odsouhlasila  rustikalm
otevienou karoserii s platenou strechou,
il‘llrl-lli',i'. autorem hl\l stardi designér ,Flll'ili
Michajlovie Danilov, Do hry znova vstou-
pil hlavni kenstruktér Solovjov. Jednak

uklidnil

rady nabizel okamziton rezignaci. a take

Prosova. ktery  po  rozhodnuti

vyzval Sjomuskina. aby co nejryehleji vvivo-
il Irm”u -\I\'l'll ||i'|'l]~l;|\ model v méiitkn
I : 1. Koncem srpna 1972 pak na zase-
dini technieké rady Solovjev  pochvalil

|
P 1 n A

Zeleny a bily prototvp 1 2121 pri zkouskdach v pisecnem terenu (1972)

propracovanost modelu, ktery prezentoval
Danilov. hined jej viak dal prekevt plach-
tou. Za |1-|~r-|n'|\Ti\ i oznacil ."‘-.intllu'-kilmur
diskutovalo

terénni kombi! A dile uz se

jen o tom. jak Sjpmuskinovo feseni upra-

vit a vylepsit, Tim doglo k nejdalezitéjsimu
obratu v projekin 2121,

Pokud trochu predbéhneme cas, mizeme

rovnou |n'|l'.!.|".u|il. i l||‘~i;:1|:"l' .‘;jumll n
dal terénnimu voza nejen tvar. ale i jméno
Niva, Doslo k tomu v roce 1974, pii pripra-
vach na registraci mezinarodniho promy-
slovehio vzorn., Nekieri l\ﬂll‘_!lr'ul' ho za 1o
kri

||-ui|m'||:n:||1i Niva nesl obilm klllllh.‘lle

wovali. rotoze v Sovelském svazu uz

Sjomuskin se veak nedal. Na kombajn
vsichni zapomenon. ale automobil zistane.”
tvrdil. Navie bylo jmeéno Niva kratké, zvuéne
a v zidném jazyee s nim nebyl problém.,
ani v japonsting ne. A tak se - az na male
vyjimky = uplatnilo po celém svéte,

Na Ii.'li'l' avy lete 19735 \\Ji]\ celkem 1"I.\i'j
2121

a s tridverovymi karoseriemi kombi podle

nove  prototypy s oznacenim 21

Sjomuskinova navrhu. V fad® detaili jestd

neodpovidaly — pozdéjsimu  delinitivnimu
provedeni, viechny charakieristicke prvky
viak uz mély, véetne blikaéi a [m:fic'-lu'rh
svetel nad svétlomety ve vwrezech Kapoty.

Nahoru wwklapéei dveie v iémer svislé zadi

Jeden ze civi prretatypit 28 2121 shotovenveh v roce 1973

| TR ;rr"rt:lh'rf.'ml _.Jffruf.mf_\"f" absolvoral

narocne zkousky

Sjomuskinne model hudouctho terénniho
kombi

Bily prototvp E 2121, tentolirat bez platéne
stiechy

T =
Oba prototypy 12 2121 mely sllopne celni okno

20
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”m’l’(" Hfiﬂ'“"!‘ﬂf'lifll rozn fref fﬂ'(f_\.' ” 2121
{rolk !U‘:;)

Dva pohledy na norvé tvarovany prototyp
3E 2121 (rok 1974)

otviraly pristup k zavazadlovému prostoru.
ki'l” b g

||||t|;||"i!n IIinil =l \|1'r|'i|r|_ ilﬂli |\;|||n-

Pro  mahradni konstruktérim
tou  motoroveho pru:-tnru. Pryni pr-llu-
tvp 2E 2121 svéde #lute barvy museli poslat
na ukazko do Moskyy, do kremlu. V poradi
druly  cerveny vaz absolvoval  testovac

jizdy po eestach i necestach. mimo jiné

. - "—J.'* L =

= B i e

UAZ-169 B (vlero) a prototvp 2E 2121 ¢ roce 1973 v Kazachsidanu

v Kazachstanu. v blizkosti kosmodromu
Bajkonur. Treti oranzovy exemplar 2E 2121
byl uréen K laboratornim méfenim. zatimeo
civrty prototyp bile barvy absolvoval jizdni
testy Zivolnosti. \1-|1f;i|u i Stesin. pl"ijc'lim'
ze zkusebnich jizd mu ve vwsoké ryehlosti
praskla zadni naprava. prevratil e pre= stfe-
néila. Posadka

nadtésti vwvazla bez vt ujfn\_

chu a2 um _in-]'m kariera sk

Zkousky, zkousky...

Vyvoj zeela nového automobilu se stalvm
pohonem v kol a schopnosti zvladat
i pomérné obtizne terénni gseky vvzadoval
dukladné odzkousen: prototypi. Pocatkem
roku 1974 wjely do zkousek dva vozy tret
prototvpove Fady. bilv a tmave Sedy. s ozna-
cenim 3E 2121 Jejich zevnéjsek uz se velmi
blizil budouei seriove podobé. Mély obdélni-
kovou masku z plastu pres celou Sitku pridé.
nad -h_'llnlll-'i_\ r|'\njil'-‘ I\Tllllll\_\l'l'l blikaa

a ni:r_\-m.}'l'h svitel. Zadni -anil}u\u svirtla
pochazela ze sedanu VAZ-2103 a byla dopl-
néna mensimi kruhovwmi svétlomety pro
jizdu vzad. chromované narazniky se abesly
bz -\i-l_\:'h clenn. \n'{_\ této sére uz mély
nalevaci hrdlo paliviné nidrze premisténé
z levitho na pravy bok karoserie a opatiené
odklipécim krytem. Zajimavosti je. Ze zadni
sedadlo téchto voen h_\ lo délené. zatimeo
do scrie se nakonee dostala vyrobné jedno-
duzEt nedélena =k hnlul.J laviee. Oba automo-
bilv. k nimz v fipnu 1974 pribwl jesté tien,
absolvovaly béhem roku 1974 velmi narocne
SrOVTIAVACT zLuu;L_\_ ].lﬁ nichz jim konkuro-
valv nejen prototvpy znaick Moskvic a 17,
ale zejmena britsky Range Rover. italsky
Fiat Campagnola a nezmar z Uljanovska,
saziku™ UAZ-169 B.

Niva oviem nebwla éistym terénnim vozem.

II:-j-"IIiIH‘I' I\I;I.-i('l\l'iill

[ jl'jimll otestovani chvbéla olicialné schva-

lena metodika, a tak ll}l program rkousek

Niva dokdzala v terénu oz newveritelné kousky

.l"rnl'rul\:p 3E 2121 ..'ll-'F- zkouskach v roce 1974



zkombinovan z rozpisu zkousek pro silniénm
a terenni vozidla, Rozhodujici testy probi-
haly v aredlu polygonu vizkumneho dgstavu
NAMI v Dmitrevu, asi 100 km na sever
od Moskyy.

Tvm VLK se

dGimi prototypy Moskvie 416 pristupoval

moskevskeho star-

k l'l.'lf:’ &lkl'i Spih-ii‘ I'.!_\I][:'_ .it‘lii‘ll'h \.UI_\ S0 =AM

.-1;|.|[11(||] ramem a obéma Tilil:\-ln i['rl'm;tl‘ni
s listovymi pery nemély sanei. Uralsti borei
= ViXZem l;;’, |'I‘\-|I[ ”II']E}]II'“I ITII‘i[H'Ill"j;I.. -'III'
pomérné tézky automobil se zadni napra-

vou na listovweh perech se take neprosadil,

Nakonee nejtézsi bahnite stoupani ispes
prekonaly jen range rover a dva vozy Niva.
Zastupei tovarny UAZ protestovali a poza-
dovali opakovini zkeusky kvali tomu. Ze
je Niva udajné ve stoupani vytlacila z tratée.
Nadruhy den povolali jedte jeden UAZ-169 B
a touzih por advete, _Il‘jil'll stavovska dest
Ivla v ohrozeni. Jenze i |ltJt||‘l||lt" hbita
a dynamicka Niva opakovane vysplhala
na rozhahnény kopee. zatimeo mnohem
iezsi UAY aistal trcet pred  vreholem.
Prototyps 3E2121 poté najely tisice kilome-
tro v Imll:‘!lf'll Stireedni Asie i na ?kl.arnr"2|»r|}1'|1
cestich dalekého severn, Vae se zdalo byt
v poradku. Behem roko 1975 pokracovaly
zkousky vozidel, zaroven probihala vystavba
montazni haly pro terénni vivz, Viechny i
hlavni vwrobni linky automaobilky byly plné
ne

vl navie montiaz vozu se specilickou

karoserii a |1u||uu|'u| Clve kol |1_\|a1 Ilfi]l'lll.'_i;-i

@ Casove | organizaéné narodnéjsl Yerejnost
se jeden z prototypi vozu VAZZI2ZT Niva
}Ifl‘{l\l;[\il v lete 1975 v Moskve v ramei
vstavy venovane modernizaci sovétského
automobiloveho pramyslu. Seriova vyroba
viak h_\'hl_ jr'llf" v nedohlednu, |'hl\i||"|n

!mli‘i"ru:; Zarizent.

Komplikace
V lednu a dnoru 1976 vazniklo v provizor-
inkach 50 amtomaobili VAZ-2121

I'I'\l’-'l-'(!\ill"[ -ifl‘ri!', \I(Il'll(“-'{ll}' =it lll

nich podn

arne
ruéné. aby byly hotovy pred zahdjenim
XXV sjezdu KS55 svolancho na prelom

Niva se rada prezentovala jabko automobil lovei

nnora a brezna. Novy generilni feditel
Volz=kého automohilového zivodu Anatolij
Anatoljevié Zitkov (1913-1997) chiél dele-
gatam dokazat, ze je Niva skuleéné pripra-
vena k wyrobe a jeho podnik splni plan,
VAZ v té dobé prochazel nelehkym obdo-
bim zmén. V roce 1975 odedel jeho gene-
ralni feditel Viktor Nikolajevié Poljakoy
do Moskvy na post ministra automobi-
loveho primyshu a do éela automobilky

byl jmenovin dosavadni technicky fedi-
tel Zitkov. V téze dobé viak nihle skonal
hla'\."l Rlll!ﬁtrllktl"l' ."‘hll“\jf}\' i ji'll” {I'l_".'["]l]
od éervna 1975 docasné prevzal zistupee,
Novy technicky Feditel Marat Nugumanovié
Farsatov (1927=1991) musel za Hll||r\jll\:J
najit nahradu, ale vée nebyla jt'(|llmilu'|l;'l.
Funkee hlavniho konstruktéra antomohilky

byla zarazena v nomenklatuie ustiednibo

vyboru kemunisticke strany. takze pripadny
kandidat na ni musel mit kromé profesio-
nalnich predpokladi a kvalit take souhlas
z Moskvy - jednak z UV KSSS a v tichosti
také od viéemoené KGB.

\z pocéitkem cervna 1976 byl novym
hlavnim  konstruktérem  automobilky
VAZ jmenovan Georgij Konstantinovié
Mirzojev. (Fiacétyficetilety docent moskey-
skeho automobilniho a strojniho instituto
MAMI (ano. wvysoki Zkola vychovivajici
mladé inzenyry byvla oznaéena zkratkou
MAMI, zatimeo vedeckovizkumny ustay

NAMI).

Mimochodem. do Togliatti uznavancho

zab¥vajici  se  automobily byl

teoretika a |'1l'1|;Lg||g;1 |:i'i\.|'l‘|| jl'll(l I)e'-lull'j;i
spoluzak z MAML o pét let starsi Marar
Nugumanovié Farsatov, technicky feditel
podniku. Mimochodem - v Toghiatti dostal

I'vusind vozu usnadinovaly i'\'ﬂ'n"rf}'n"ri drefe v zadi



Sértova vvroba oficidalné zacala 5. dubna 1977

docent Mirzojev stejny mésicni plat. jaks

bral predtim v Moskvé. jenze uz si nemohl

]ll"i\}(if-h'l\;il !|||l||i|-..'||'-ni cinnosti. Mél |:|nn
jinyeh starosti. Sotva se seznamil = novym
pisobistém. musel se vyporadat s vaznou
komplikaci. PFi naroényveh jizdnich zkous
L“',ll'il na Illll_\:_’lln.l[ \“‘ll s llllil" 0 voZzu
Niva zacaly objevovat praskliny v karoserii.
presnéji v dolni éasti délici stény motoro-
veho prostoru. Vaz byl pritom jiz schvilen
[ll'l! ‘E'rill\lﬂl \_\.rlllill el I}_\Iil \_\lii“'(l ‘H';kr'r‘-l
Trvalo  étvrt

wwhkresova  dokumentace.

roki. nez se |:~n|iuﬁ|n }ll‘nhh'lll odstranit

Prithled vozem Lada Niva

wziuzenim skeletu karoserie v mistech.
kuds

|||||1i!|_\_ Rezeni v hoding dvandeté navrhl

prochazely podélniky podlahové

vedouci  vwvoje  karoserii  Jevzennij
Nikolajevie Burgomistrenko.

Béhem léta a podzimu 1976 predstavi-
telé iu:lcnuuhi"\l\ VAYZ doslova po celém
Sovétském svazu shanéli vyrobni zarizeni
pro provoz 062, v némz se Niva méla zadit
vyrabét. Ministr automobiloveho primyslu
Poljakov a jeho naméstek prakticky kazdy

mésic priletali do Togliatti. aby se presvéd-

dili, jak priprava vwwroby pokracuje. Vedle jiz

< francouzského prospekiu

zminéného vyziuzeni karoserie zazname-
nala Niva na posledni chvili i kosmetickée
emeny: dostala hlinikové narazniky s plas-
tovimi rohy a vé13i zadni skupinové svitilny
ze sedanu VAZ-2106. Pivodné !ll;inu\‘mt"
vorin VAZ-2121 se

roku 1976 wrobit nepodarilo. Az kencem

dvé .-tl'rlk} do konce
unora 1977 mohl generilmi reditel auto-
Il‘tillli]kl\ Zitkow pmll'|r-nl piil\.ew k ;,’ah;ijr'ni
seriove vyroby tohoto typu a prvni seriova
Niva opustila montazni linku 5. dubna 1977
po pil étvrié odpoledne. Vinou nekomplet-
niho \I\'rn!mihn zarizeni viak |}rr|¢||||-.r'¢-

hre -robusie-

5.
andefahrzeuq:

.'m Lmqus'}nen Charakier
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Razmérovy nacriek voza Lada Niva = debového prospekin
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3 portes - 4 ploces - + de 129km/h - 4 roves mofnces - Blocoge
de cifférentiel- Bolle 4 vieses + bode trondert [Bviesses)
Gorde oy sal: 22 om - Suspenuon ndépendonts
& Moo - Siges ovond coudheties
Bongueite omére replobie - Pore
brse et cuatnos oITEe S vieTe
fevaliede Consommoion surmde -
a 90 kT, 10.4 lbres-Type 1§
urisan surbone < 13,7 lres

Barevna kresha vozu Niva = francouzského katalogu (1982)

nedosahovala  planovanyeh  poctia. Tisicl
vizz byl vyroben 300 sepna 1977 a do konee
roku jejich celkovy pocet dosahl 5531 kusu,
Plan pFitom  predpoklidal wwrobu vice
nez 15 tisie avtomaobilii. Az v dnora 1978
IT‘_\ Iﬂ na |iTH'l' i II': |]‘||'ljl'l]u [Il| Ilrll\ll?.” \lit“'Tf”
lakovna a viroba moehla nabrat vy&E empo.
V oroce 1978 syjelo do svéta pres 30 tisic
vozi b "u"‘-.”.” \i\ﬂ. (1] I'Ell\ Illl'f.ill-.-
nez 45 tisie a v roce 1980 l:rull!lkt'r- leren-

viee

niho kombi |r|'1'|.|1||"i|;| 20 tisie kusii.,

Predstihla konkurenci

Vo lednu 1978 Nivat
Vg Ilrl'lllil.‘riJ na .'Illl'l‘-éll“ll” ! I;I'll“l‘lll.
1978 se %

v Rakousku pod oznacenim Lada Taiga.

méla  Lada svelo-

v bieznu ala prodavat
Hned prvni rok jich Rakuzané koupili
pres 10O a Tai
odbviu znacky L

vorila pres polovin

la v 1éte alpske zemi,

Mezitim fesil sovétsky podnik zahraniéniho
obehodu Winexport mensi aleru = néeko-
lik desitek voza Lada Niva se reexportem
£ lJH'];_'i" ..""Il';_'dhl["" 'I'l“1||i” i\ ’h"i'“"i\ul\_\l”
zakaznikom do lalie, Béhem sezony 1978

s \'i\.'l Iri'lil‘\il{il Ve |"r.'|r||"|i v /.ililillhllln

Allrad 2121

Némecku a stala se hitem zéapadocvrop-
skveh trhn, Novinadi ji nevahali oznacit
zat wsovetsky Range Rover™ a dealeri znacky
Lada si mnuli ruce. Niva neméla na trhu
srovnatelného konkurenta. .5 jednadvacit-
ko i.-m:' |u'1'|i-lih|i \.-l'i'l'lul\_ _|;|[|nrn'i nis
1990, liboval =i

jeste po letech byvaly hlavni konstruktér

dohnali az kolem roku

Georgi] Mirzojev. Od listopadu 1978 se
Lada Niva prodavala i ve Velké Bri
prvmi roky viak jesté ve standardnim prove-

i

deni s volantem vlevo, AZ v 1inorn 1983
!lii'-'-|_\ na i:riI.-|\|\ trh prving vozy Niva
& pravostrannym fizenim a tovarnim ozna-
cenim VAZ-212120 Pét desitek vozn Niva
:-‘.llliil]ll'l’l]‘\'hl';l\u h:\ln\ roce 1980 dodano
i do Japonska.

Vozari 1979 vvstavovala dovozni spoleé
nost  Deutsehe Lada  na  antosalonu
vee Franklurtu nad Mohanem atraktivni
model Lada Niva 5000 = nadstandardni
\I‘\;II&I\LHF - oslavovala tak skutefnost. ze
se za dvanact mésien na x;lfa;l(lurn’-lm-r-—
kém trhu prodalo 5 tisie voza Niva, které
tak Iuli’il) temer ]nnlmilm viech nove

prodanveh  terénnich  automobili,  Take

T —

P —— .
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Niva Plein Soleil se ve Francii prodavala o letech 1983-85

.. fiir StraBe, Stadt und Gelénde

I Rakousku nesla Niva oznaceni Lada Taiga (1978)

[rancouzsky dovozee Jacques Poch proda-
val pies pét tisic vozi Niva roéné a v osmde-
satveh letech pak nabizel radu vlastnich
aprav, véemné oteviené verze Niva Plein
Soleil.

vozu Niva vznikalv v osmdesatveh letech

Podobné Feiené oleviené verze

takeé v zapadnim Néemecku a v Nizozemi.

odkud se vyvazely napf. do Spanélska. ltlie
a dalgich proslunénych zemi.

I]ll I‘{E'I'Lll o lll-'Lil'I '\.l'i'l lla'll?-‘llt'll ?l'llll‘ ="
Niva dodavala nejen se standardnim moto-
rem 1568 cem, ale i v levnéjgiverzi pohdnénd
l"l_\F'ullr'ruI 1294 cem z modelu VAZ-2101 1.
V tomito [nl‘n\i'{ll'lu nesla tovirni oznaceni
VAZ-21211. Ponékud |1;tl'.‘J||n\l}| Sitiace
kolem vozu Niva nastala v Sovetském svazu.
Vutomolil |H|\||||n|" III'I.-'!'":I- pro vesnide

¥s

ale nabizeny za cenu 9 tisie rubla, =i zacali

poFizoval majeinéjai llil_\\.‘ltl'h' mést, prede-

viim amatersti rvbari a lovel. Zajem v zahra-
nici th-lil"i[ ocekavini, takze na domaei
trh ||E‘il‘i|.‘i?l'lu stile mené vozn VAZ-2121.
od roku 1979 navie za maloobehodni cenu
avvienon na 10 300 rubli. Jen o milo drazsai
bvla prostorna Volga GAZ-24. sen mnoha
venkovani, AZ od [nl|n\il1} osmdesitveh let
se situace ponckud zménila, cena vozu byla
nafizenim vlady snizena a diky postupné
kles:
k liin!mzil'i pro domaci z:iLu;‘lll]\'\.

V letech 1985 az 1990 se roéni produkee
vozii Niva pohvbovala kolem 70 tisie kusa

imu exporiu bylo viee automobili

P

o, rekordnich 71 750 vozi tohoto typu
opustilo vwrobni linku v roce 1989, Lada
Niva se v piivodni podobé s jen minimail-
cla az do roku 1994,

kdy dostala nové zadni dvere s prahem

nimi fpravami vyri

tésné nad naraznikem. Postupné se do ni
montovaly modernéj&i zazehove i vanétove
motory, objevila se i v prodlouzeném pétid-
verovem  provedeni. v uzitkovvch verzich
atd.
dodnes, jeji celkova produkee se blizi

fatrné nesmrtelna Niva se vyrabi

k hraniei dvou miliont vozi.
Text: Jan Tudek
Foto: archiv autora



